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Forord

Min uppgift var att for framtida intressenter dokumentera flygvapnets markradio-
system fran starten 1916 fram till 2000-talet med begrénsning av sddant som &r
sekretessbelagt.

Inriktningen var att skriva om det som jag under 40 ars arbete varit aktiv med men
sOkandet 1 arkiven vid Krigsarkivet och Flygvapenmuseum gjorde att historien
fore min verksamma period blev intressantare. Claes von Flemmings vildoku-
menterade start med radiosamband flyg-mark 1916 och framtagningen av mark-
och flygradio strax fore och under andra virldskriget har varit mycket intressant
att forska i. Materialet som kommit fram har varit stérre och mer omfattande 4n
som planerats varfor en uppdelning av dokumentet gjorts dar detta dokument ar
del 1 omfattande dren 1916-1945 och del 2 avses omfatta 1945 till omkring ar
2000. Del 2 planeras att utges under ar 2011.

Avsikten var forst att enbart dokumentera flygvapnets markradiosystem men for
att kunna askadliggora hela funktionskedjan, miljon och utifrdn paverkande fakto-
rer har i begrdnsad omfattning dven flygradio, flottiljer, krigsflygfalt och flygplan
tagits med. Sokandet i arkiven har varit mycket mer tidsédande &n berdknat varfor
de perifera omrddena utanfor markradio &r ojimnt beskrivna. Tiden har inte rdckt
till for att halla samma niva pa allt.

Jag vill framfGra ett stort tack till Krigsarkivet och Flygvapenmuseum for det stod
som jag fatt under mitt sokande i arkiv, bibliotek och forrdd samt det vélvilliga
bemotande som gett mig direkt tillgang till arkiven. Ocksa ett stort tack till de
kamratforeningar och museer som jag besokt och till alla 6vriga som hér inte bli-
vit omndmnda.
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Pionjartiden 1912-1926

Inledning

1909 rapporterade den svenska militirattachén i1 Paris att den Franska armén visade in-
tresse att anvédnda flygplan.

Ute 1 Europa hade under 1910 militira flygférband borjat att organiseras. Fran de svenska
militdrattachéerna i Europa kom stiandigt nya rapporter om proven med militdra flygplan.

1910 rekommenderade inspektdren for den svenska marinen att Sverige borde skaffa flyg
for militar spaning.

Det tog inte lang tid fran det att broderna Wright 1903 gjort den forsta flygningen forrian
militdren bdrjade att utveckla tillampningar med flygplan. I USA organiserades militdra
flygforband 1908, i frankrike 1910, Italien och Ryssland 1911 samt i Tyskland 1912. Un-
der Italiens krig mot turkarna 1911-1912 — det s.k. Tripolikriget — anvéndes flygplan for
forsta gangen 1 krig.

Behovet av att kunna meddela sig fran flygplan till marken framstod snabbt som ett
mycket stort behov. Inom Arméflyget bérjade man under 1914 att fundera 6ver hur Avia-
toren i flygplanet skulle kunna Gverfora spaningsinformation till marken.

Sommaren 1915 utférdes de forsta praktiska forsoken vid artilleriets skjutskola pa Skil-
lingaryd med diverse mer eller mindre sofistikerade apparater for att fran aeroplanet avge
optiska signaler som kunde avlisas fran marken. Bland annat hade man tagit fram en kim-
rokapparat. Med den blaste man ut sotmoln med avsikt att skapa morsetecken som obser-
vatoren pa marken skulle kunna avldsa. Forsoken var inte bra.

I en publikation fran Generalstaben , FM C 30:0 1912, Tradlos telegrafi och dess till-
lampning i landtkriget”, redovisas hur tradlds telegrafi kan anvédndas i krigets tjanst och
hur det har borjat att tilldmpats i olika ldnder 1 Europa. Det nya forbindelsemediet hade
haft stor betydelse for det rysk japanska sjokriget saval ur strategiskt som taktiskt avseen-
de.

Det blev uppenbart att radio var det béasta hjalpmedlet for att skicka meddelanden mellan
flygplan och marken och att det var artilleriets krav som var dimensionerande. Trots all
information som inrapporterats fran militdrattachéer i Europa drojde det tills 1916 innan
forsok gjordes 1 Sverige.

Starten for det Svenska militara flyget

Fran de svenska militirattachéerna ute i Europa kom stindigt nya rapporter om prov med
flygplan for militdra uppgifter.

Detta var bakgrunden till att chefen for Fortifikationsforvaltningen i en skrivelse till
Kungl. Majt, den 5 oktober 1911, med begédran om pengar for anskaffande av flygplan for
det svenska forsvaret. Begédran var pa 64 000 kr, ett onskemal som resulterade i att lant-
forsvarsminister Bostrom begarde 63 000 kr i propositionen for budgetaret 1912/1913.

Starten for Marinens flygvasende

En del personer i Sverige tyckte att den politiska processen var for ldangsam varfor bryg-
geridirektoren Otto Neumiiller i slutet av 1911 skénkte ett flygplan till marinen. Det var
forenat med ett villkor nimligen att den forsta flygningen skulle utforas av hans sons sva-
ger, 16jtnant Olle Dahlbéck. Flygningen dgde rum den 3 februari 1912 da 16jtnant Olle
Dahlbeck flog kungliga flottans aeroplan, Nyrop N:o 3, med start och landning pa Stora
Virtans is. Det var starten for det svenska militira flyget.
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ai _
Olle Dahlbeck flyger 3/2 1912. Foto Flygvapenmuseum.

Starten for Armeéns flygvasende

Inom Svenska Aeronautiska Sallskapet (SAS) hade fragan om en introduktion av flyg-
konsten i vart forsvar lange diskuterats. Som ett resultat av detta stéllde ndgra medlemmar
i borjan av 1912 medel till forfogande for inkop av ett aeroplan till armén under forutsétt-
ning att staten kopte ett andra plan. I februari 1912 beviljade riksdagen det begérda ansla-
get pa 63 000 kr vilket tillsammans med donationen anvéndes for anskaffning av armens
tva forsta flygplan.

Flygplanen var ett monoplan, Nieuport IV-G och ett biplan, Bréguet C.U 1. Dessa tillde-
lades Filttelegratkaren inom ingenjorstrupperna (Ing 3). Flygplanen levererades under
sommaren 1912 och togs till Axevalla hed. Brequet planet flogs forsta gdngen den 12 juli
1912 men havererade tva dagar senare. Nieuport planet flogs dagligen fran den 21/7 till
den 31/7 da en hund kom in i propellern. Mer om detta stér att ldsa i dokumentet “Flyg-
vapnet 1926-1996, Fran Dronten till Gripen” av Anders Annerfalk.

Ay

Monoplanet Nieuport (M1) Foto Flygvapenmuseum
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Detta var starten for det ’svenska flygvapnet”. Flygplanen var brickliga och grésfilten
inte de bésta att starta och landa pé.

— —

L =y o o e 2 ol R R, - ..
En avde mdnga illustrationerna: Arménsandra flvgplan Bréguet, biplanet nr 1 (B 1). Anskaffningen pddriven av
Svenska Aeronautiska Sdllskaper. Planet hade en bendgenher atr hamna pd rvgg men byggdes alltid upp igen.

Bilden dr fran Kallersta utanfér Linképine hésten 1913

Definitionen pa en god landning var att man kunde ga darifran. (Tore Palm).

Flygkompaniet

Bakgrunden till armeflygéts organisation var foljande.

Ar 1872 sattes ett faltsignalkompani upp, som fran 1875 ingick i Pontonierbataljonen,
som var forlagt vid Jaktvarvet pa Kungsholmen. Dédrom minnes fortfarande Pontonjérga-
tan. | samband med 1892 ars hdrordning omddptes kompaniet till falttelegrafkompaniet
och pontonierbataljonen till Svea ingenjorbataljon. Ytterligare ett falttelegratkompani,
samt en park- och tygavdelning, inrdttades enligt 1901 ars harordning. Diarmed tillkom
Falttelegrafkaren som en sirskild enhet inom Fortifikationen med beteckningen in-
genjorstrupperna n:o 3. Falttelegrafkaren flyttade 1908 till Svea trangkars kaserner vid
Marieberg pa Kungsholmen.

Ett radiokompani uppsattes av Filttelegratkaren 1915 och forlades till Lilla Frosunda i
Solna.

Vid midsommar 1912 organiserades Kungl. Filttelegratkérens Flygavdelning som da be-
stod av tre flygforare, tre mekaniker, nagra 10-tal varnpliktiga samt de tva nylevererade
flygplanen.

I en uppsats ”Ett och annat om flygmaskiner och deras anviandbarhet 1 landtkriget” skriver
kapten J.A. Nordenskjold 1912 bland annat foljande:
”Aeroplanet ar for narvarande anvandbart till spaningstjanst och férbindelsetjanst.
Mojligen torde i framtiden hartill komma att 1aggas anvandning som forstorelse-
medel. Luftspaning forringar pa intet vis betydelsen af kavalleriets eller bevak-
ningstruppernas verksamhet utan kompletterar densamma.
Aeroplanet har sarskildt visat sig vara ett vardefullt hjalpmedel vid ledning av ar-
tilleriets eld.
Annu ar det ej vanligt att militara aeroplan utrustas med anordningar for tradlés
telegrafi. Fradgan kan dock numera anses tekniskt 16st. S& har man exempelvis i
Frankrike under militaréfningar lyckats avagabringa tradlos korrespondens pa
anda upp till 60 km distans™.
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Ovanstdende visar att kunskapen om samband flyg till mark fanns och att tradlost
samband var en mojlighet.

Under véren 1912 séndes officerare och tekniker till Frankrike pé flygutbildning och de
atervinde hem dels utbildade pa de franska plan som inkdpts och dels med férsk infor-
mation om franskt och europeiskt militarflyg.

De egna blygsamma forsoken samt informationen fran Europa visade entydigt pa an-
viandbarheten av flygplan inom forsvaret.

Det visade sig att forhdllandena pad Axevalla hed inte var de basta. Behovet av en perma-
nent dvningsplats med verkstdder och hangarer framstod som nddvéindigt. Detta resulte-
rade 1 att arméflyget 1913 flyttade till Malmen déir det under lang tid fick sin fasta uppe-
héllsplats. Friherre Carl Cederstrom hade i maj 1912 startat en flygskola pd Malmen och
dess koppling till arméflyget sdgs som en dmsesidig tillgdng.

1914 ars héarordning inneholl ett beslut om att Falttelegrafkdren den 1/1 1916 skulle orga-
nisera ett 5:e kompani med bendmningen Flygkompaniet vid Malmen. Detta kompani
fick ansvaret for arméns flygvisende.

Flygkompaniets tre forsta chefer var pionjdrer inom det svenska militérflyget och trots de
sma anslagen byggde de upp plattformen for det som senare skulle bli det svenska flyg-
vapnet.

Henrirk Hamilton 1916-17 Ernst Fogman 1917-20 Gosta von Porat 1920-26

Greve Henrik Hamilton kom som 19-éring till armén 1897 och blev officer tva ar sena-
re. Han utbildade sig 1911 pa egen bekostnad till aviator (pilot) i Frankrike och fick
Svenskt aviatérsdiplom nr 2 (Franskt nr 540). Som Sveriges vid denna tid enda utbildade
arméofficer fick han fortroendet att 1912 leda en kommission, som bland annat innehdll
Gosta von Porat, for att vilja ut de tvd flygplan som skulle anskaffas. Den 15 maj 1913
utsags Hamilton att bli chef for och starta upp Arméns flygskola vid Malmen. Flygsko-
lans inledande uppgift var att utbilda aviatorer till militdra flygspanare. Nér flygkompani-
et bildades 1916 blev Hamilton dess forsta chef fram till sin dod 1917. I flygkompaniets
dragiga expeditionslokaler vid Malmen &drog han sig en forkylning som vanskoéttes och
dndade den da 39-arige kaptenens liv.

Ernst Fogman kom é&ven han som 19-dring till armén och blev officer tva &r senare. Han
var chef for flygkompaniet under aren 1917-1920. Nir flygvapnet bildades 1926 blev han
overstelojtnant och byrachef for flygstyrelsens militarbyra, 1929 6verste och 1936 avdel-
ningschef for Kungliga Flygforvaltningens Byggnadsavdelning. Ernst Fogman omnidmns
i Flyghistorisk revy nr 26 med foljande: ”Fogman anvénde hela sin kraft, idérikedom och
otroliga forslagenhet fOr att skapa de resurser som utgjorde nddvandiga forutsattningar
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for att utbilda och 6va personal i den utstréackning som kravdes for en utokad organisa-
tion och resurser i fraga om flygmateriel, flygstationer, byggnader och verkstadskapaci-
tet.For att i det karva ekonomiska klimatet astadkomma detta anvande sig Fogman
manga ganger av okonventionella metoder™.

Gosta von Porat kom som 24-éring till armén och blev 4 ar senare officer och tog 1912
aviatorscertifikat i Frankrike med svenskt nummer 7. 1913, efter avslutad tjénst vid artil-
leri- och ingenjorshogskolan, ryckte han in som en av de tva forsta forarna (och larare)
vid arméns flygskola vid Malmen. Porat arbetade fram ett forslag till faltflygarprov som
Generalstaben faststdllde den 29/6 1914. Nagot senare samma &r var han med om ett svért
haveri vid Skillingaryd som medforde ett &rs konvalescent tid. 1915 var Porat éter i tjénst
och blev chef for arméflygets forsta avdelning och blev chef for flygkompaniet under
ren 1920-1926. Han utnéimndes till major 1926 och chef for 4:e flygkéren i Ostersund.
Blev 1932 6versteldjtnant och chef for 3:e flygkaren, utsags 1937 till Gverste och chef for
flygstabens Flygfaltsavdelning samt som chef for Norrbottens flygbaskar 1943-46. Gosta
von Porat omnidmns i1 Flyghistorisk revy nr 26 med fdljande:

”Porat agnade sitt liv at flyget. Fran forsta begynnelsen var han inriktad pa flygmaterie-
lens tekniska utveckling och formagan att hantera den. Fogman skaffade resurserna och
overlamnade dem i Porats hander™.

Detachement fanns 1 Vinersborg (1916-20), Boden (fran 1916) och i Hagerstalund (fran
1916). Tillfdlliga baseringar fanns vid denna tidpunkt vid Skillingaryd (frén 1915), Karl-
stad, Haparanda och Kiruna.

Nar kriget brot ut 1914 gavs en mobiliseringsorder ut om att bilda flygavdelningar vid
Boden och Vinersborg med fyra flygplan i varje avdelning.

Nu var det svenska militdr flyget uppdelat i dels Arméns flygvédsende, som ingick i Ing
3:s falttelegrafkér flygkompani, och dels i Marinens flygvésende.

Svenska Arméns luftflotta
Den 5/6 1913 skickades foljande brev frdn Generalstaben till konungen.
Angéende forslag till plan for upprattande af en luftflotta for svenska armén.

Under hanvisning till chefernas for marinstaben och generalstaben underdani-
ga utlatande sistlidna maj, nr 142, far jag i underdanighet harmed forelagga
Eders Kungl. Maj:t bilagda Forslag till plan for upprattande af en luftflotta for
svenska armen.

Betraffande det ndrmare organiserandet af harfor erforderlig personal m.m.
torde lampligen bora uppdragas at chefen for Kungl. Fortifikationen att darom
inkomma med underdanigt forslag.

Stockholm som ofvan.
Underdanigs
K.G. BILDT
Chef for generalstaben.”
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Forslaget fran K G Bildt utgjordes av en bilaga pa sex sidor med sévil luftballonger som
flygplan, det foljande &r ett utdrag :

"Forslag till plan foér upprattandet af en luftflotta for svenska armén.
En luftflotta bor besta af bade luftskepp och flygmaskiner.

For den strategiska eller fjarrspaningen maste anvandas luftfartyg med stor ak-
tionsradie och barférmaga.

Da dessutom luftfartygen numera allmant borja anvandas som” stridsfartyg™ aro
av latt insedda skal de storre och barkraftigare luftskeppen for detta andamal de
basta.

FOr spaning pa nara hall, for rapportering osv. hafva daremot flygmaskinerna sin
gifna uppgift att fylla.

Ett luftskepp, lampadt for militart bruk, anses bora hafva en aktionsradie af c:a
700 km., d.v.s. det skall kunna uppna en punkt 700 km aflagsen fran startplatsen
samt kunna vanda ater till denna utan mellanlandning, for en faltduglig flygma-
skin &r motsvarande siffra 150 km.

For att kunna beharska hela det omrade, hvarofver en verksam strategisk spaning
maste kunna utstréackas, erfordras salunda minst tva luftskepp, stationerade, ett i
sOdra och ett i norra Sverige. Luftskeppshall for det sodra luftskeppet torde lamp-
ligen bora uppféras i trakten av Uppsala. For det nordliga luftskeppet med dess
hall &r Boden gifvetvis platsen.

Storleken af en flygenhet ar varierande i olika lander. | Frankrike réknar salunda
en flygeskader 6 st flygfardiga maskiner och 2 st ej monterade. | Tyskland hafva
under manovrar anvanda flygafdelningar haft 6 st flygplan. Fér vara férhallan-
den torde en minskning af flygenheten till exempelvis 4 st flygfardiga maskiner
och 2 st maskiner, ej monterade, vara att fororda.

Betraffande det for vart land erforderliga antalet dylika flygenheter och dessas
forlaggning, maste naturligtvis for hvarje armé eller harafdelning finnas atmin-
stone en flygenhet. P& grund haraf maste for faltharens behov tre flygenheter blif-
va ett minimum. Likasa kan for Norrbotten behofvet ej sattas till mindre an en
flygenhet. Tillsammans salunda fyra flygenheter om 16 + 8 flygmaskiner.

Men det &r ej tillrackligt att anskaffa flygmaskiner jamte den for de samma erfor-
derliga utrustningarna af automobiler och 6vriga fordon, tradlés telegraf i 0.s.v.
det kravs ocksa, att hangarer samt start- och landningsplatser anordnas a lampli-
ga punkter.

Hangarer med start- och landningsplatser bor uppféras vid Uppsala, Boden,
Umed, Dufed, Sundsvall-Harnésand, Amot, Stockholms skargard, Norrképing,

Goteborg, Tingstade, Lund och Karlskrona.”
s W e

Ballonghallen i Boden med luftskepp. Foto F21 arkiv. Ballonghallen ar 2006 Foto A Larsson
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I augusti 1913 tillfordes Arméns flygavdelning pa Malmen sitt tredje flygplan som var av
typen Nieuport och fick beteckningen M2. I september samma ar erhdll flygavdelningen
ett fjarde flygplan av typ Farman HF 20.

Félttelegratkarens flygplansavdelning hade nu fatt en mycket sjilvstindig stillning. Vid
krigsutbrottet, augusti 1914, hade flygavdelningen permanentats och organisationen véxte
1 ménga verksamheter med personal, byggnader och utrustning. Férutom flyganing, in-
klusive, utbildning fanns dven resurser som underhallsverkstad mm.

1 1914 &rs hirordning stadgades, som en foljd dérav, att ett flygkompani skulle inrittas i
Filttelegratkaren fran den 1/1 1916. Avsikten var att forbandet skulle bli ett flygkompani
(5:e kompaniet) som inréttas i Félttelegratkaren och innehélla all flygverksamhet som
fanns inom armén. Flygkompaniet skulle vara uppsatt den 1/1 1916 med forlaggnings-
plats Malmslatt.

Grevinnan Sigrid Posse startade under 1914/15 en insamling hos skinska och smélédndska
kvinnor for att tillfora ytterliggare flygplan till arméflyget. Den 20/8 1915 Gverldmnade
skanekvinnornas aeroplankommitté ett flygplan av typ Thulin D under néirvaro av bland
annat kronprinsparet och det blivande flygkompaniets chef K Amundsson (KABA). In-
samlingarna fortsatta och med ytterligare insamlade medel, 31 000 kr, inkdptes ett andra
flygplan av typ Thulin D som levererades till arméflyget i borjan av april 1917.
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Bilden visar ett av de tva flygplan Thulin D som genom insamling av skanska
och sméalandska kvinnor skanktes till Arméflyget. Foto Flygvapenmuseum

I ett brev frén Flygkompaniets chef Henrik Hamilton, den 30/3 1916, anbefalls att Flyg-
avdelningen i Boden skall kallas 2. Flygavdelningen och besté av:

3 officerare som é&r flygmaskinforare

3 officerare flygspanare

1 underbefil

6 mekaniker

16 menige vakt och handrickning

3 flygmaskiner

Flygavdelningen 1 Véinersborg kallas 1:a Flygavdelningen med en sammanséittning som
troligen &r lik den for 2:a Flygavdelningen.

Flygkompaniet skall innehélla 27 spaningsflygplan varav 12 som reserv.

Den 5/1 1917 meddelas att flygavdelning i Véanersborg skall utdkas till 6 flygplan och
Bodenavdelningen till 8 flygplan.

Den 25/1 1917 bestiller Kungliga Falttelegrafkéren ytterliggare 4 st flygplan av typ Alba-
tross frdn Nordiska Aviatik Aktiebolaget, i huvudsak dverensstimmande med de befintli-
ga. Leveransen av det forsta flygplanet skulle ske den 1 maj 1917 och sedan med ett flyg-
plan var tredje vecka. I kontraktet stir bland annat foljande:

| handelse den i paragraf 7 bestdmda tiden dverskrides skall fabrikanten erlag-
ga en plikt av Tjugo (20 ) kronor for varje flygplan och sdkendag. Understiger vid
leveransproven den uppmatta hastigheten 110 km/tim skall leverantdren erlagga
en plikt av tvahundrafemtio (250 ) kronor for varje kilometer/tim. Varije flygplan
utan motor betalas med sextontusentvahundra (16200 ) kronor™.

I ett kontrakt skrivet den 24/1 1917 med Fokker-Flugzeugwerke handligger A Odelstier-
na "Die Schwedishe Heeresverwaltung” en bestillning av 4 st D.IV Doppeldecker fran
Tyskland for kostnad av 22.000 Mk per/st. Leveranstid 3- 4 veckor for samtliga 4 flyg-
plan. Detta har i efterhand beskrivits som vara en av de mérkligaste militdra flygplanskop
som gjorts 1 Sverige. Genom en insamling fick man in 300 000 kr f6r att vara grunden till
ett luftforsvar for Stockholm. Pengarna ldmnades till fortifikationsdepartementet, som av-
sag att uppritta en fran flygkompaniet fristdende flygorganisation understilld chefen for
IV arméfordelningen. En flygstation byggdes vid Jérfélla kyrka, Barkarby flygfalt. De
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fyra flygplanen bestilldes och en hangar byggdes. Direkt nir flygplanen anldnde lastes de
in 1 hangaret. Flygkompaniet stillde ett antal 6nskemal for att flyga flygplanen och det
drojde till februari 1920 innan tillstdnd gavs for provflygning. Nu hade tiden gétt si langt
att flygplanen ansdgs vara foraldrade och 1 april 1922 avskrevs maskinerna utan att ha va-
rit i luften.

Fokker D IV. Bild Flygvapenmuseum

Antalet flygplan vid svenska arméns flygvisende var den 20/2 1917
Albatross 8 st

Thulin.biplan 7

Jagare-maskin 1

Thulin D 2
Bestillda

Albatross 2 st

Thulinkryssare 1

Thulin-biplan 1

Albatross arméflygets mest forekommande flygplan. Foto Karlborgs fistningmuseum
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Den 8/4 1918 anges i en rapport att 22 st tva sitsiga flygplan enbart kan anvéndas for 6v-
ningsdndamal. Dérfor erfordras anskaftning av

15 st 260 hkr spaningsflygplan
12 st 110/220 hkr jaktflygplan

Flygfalt

Under 1910-talet fanns flygfilt for armeflyget vid foljande platser. Artalen refererar till
startdret for flygverksamhet som vid vissa flygplatser skedde med civila flygplan:

Uppsala 1914 Bonarpshed 1911
Linkdping Malmen 1911 Goteborg/Kviberg 1911
Ljungbyhed 1911 Fristad hed 1913
Axevalla hed 1912 Vérgarda/Tanga hed 1915
Skillingaryd hed 1913 Orebro/Svea terringkar 1911
Karlsborg Grishult 1915 Ostersund A 4 1911
Vénersborg 1916 Gévle/Valla/l 14 1911
Karlstad/I22 1917 Gnesta/Sodertuna 1915
Tronds/Varmlands reg. 1911 Alvesta/Gustavsberg 1917
Boden/I 19 1916 Jétsberg 1917
Boden/Klinten 1914 Falkoping/Redberga 1912

Vixjo/Kronobergsheden 1916

De militira flygfélten utgjordes av tilltrampade militdra 6vningsomraden med 6ppna
stora griasytor som mdjliggjorde start och landning frdn godtycklig riktning. Det var
360 st landningsmojligheter”, en for varje grad, och man sa att flygfalten var “runda”
dven om filten var kantiga. Flygplanen var litta och vindkénsliga varfor det var viktigt
att landa efter vinden. Landningshjélpmedlen var enkla och bestod av ett antal vindstru-
tar samt tydliga mérkningar vid brytningspunkterna vid féltets ytterkanter. Gréasfalten
kunde vara nagot ojimna och hinderr6jning utférdes vid behov for att gora start och
landningar mindre riskfyllda.

Gosta von Porat landar pa ”Lusaheden” vid Karlsborg den 29/5 1913.
Foto Karlsborg museum.
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Ett av armeflygéts tidiga flygfalt var Skillingaryds hed. P4 denna plats skall kung Karl
Knutsson ar 1452 ha samlat en hér infor sitt danska filttdg samma &r. Den 8 augusti
1777 bestams i ett kungligt brev att Jonkopings regemente skall vapenovas i Skillinga-
ryd, regementet blev senare I 12. Ett markomride upplits av Skillingaryds bonder mot
att jorddgarna tillsammans med géstgivarna i Klevshult och Varnamo fick ensamrétt till
dricka- och brannvinsforsdljning ”som manskapet under kampering kunde behdva”.
1896 beslutas att ytterliggare ett omrade i Skillingaryd skall upplétas till Smélands artil-
leriregemente A 6. Detta var ett omrade som 1ag 6ster om den gamla heden och som be-
nidmndes som det ”Ostra ligret”. Idag, & 2008, gir E 4 mellan de vistra och dstra
lagren.

1903 flyttades artilleriskjutskolan frdn Marma i Géstrikland till Smélands artillerirege-
mente 1 Skillingaryd, ddrmed blev Smalands artilleriregemente en plats att utveckla
samordningen mellan flygplan och artilleri.

For iordningsstéllande av grisfiltet vid Skillingaryd hed togs foljande arbetsbeskriv-
ning fram.
’For planering av flygfaltet vid Skillingaryd.

Inom det anvisade omradet skola alla kullar avschaktas, gropar fyllas, sa att ett
jamnt plan erhalles. Arbetet utfores enligt nedanstaende:

Alla trad och buskar upptages med roten. Alla stenar borttagas och groparna fyl-
las. Ljungen avslas, buskar, stubbar, stenar och ljung bortforslas till anvisad
plats.

Alla gropar fyllas pa sa sétt, att den i botten av groparna befintliga torven forst
upptages och lagges at sidan, varefter gropen fylles med sand. Sedan gropen fyllts
utlagges den ur gropen upptagna torven ovanpa sanden sa att sanden i méjligaste
man bindes.

Alla kullar avschaktas pa sa satt, att da torv finns & kullen skall den forst avskéa-
ras och laggas at sidan. Da kullen avschaktats till lagom djup utlagges befintlig
torv som téckning.

Da ej torven racker till tackning vid schakt och fyllnadsplatser skall matjord pa-
laggas till en tjocklek av minst 8 cm och besas med gréasfro.

De inom omradet befintliga vagarna ifyllas med matjord..................
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Bilden ovan visar en skiss over flygfiltet vid Skillingaryds Ostra ldger som byggdes
1925. For de forsta flygningarna anvindes heden vid det véstra lagret som flygfalt.
Det med rott markerade omradet pa bilden nedan visar griasfiltet som anvindes som
flygfalt. Vardera av de 7 brytpunkterna var markerade med stora vitmalade stenar som
an idag kan beskédas.

Arméflygets forsta radio

Behovet av att kunna meddela sig fran flygplan till marken framstod tidigt som ett
mycket stort krav. Inom Arméflyget borjade man under 1914 att fundera 6ver hur Avia-
toren i flygplanet skulle kunna 6verfora spaningsinformation till marken. Sommaren
1915 utfordes de forsta praktiska forsoken vid artilleriets skjutskola pé Skillingaryd
med diverse mer eller mindre sofistikerade apparater for att fran acroplanet avge optis-
ka signaler som kunde avldsas fran marken. Bland annat hade man tagit fram en kim-
roksapparat. Med den blaste man ut sotmoln med avsikt att skapa morsetecken som ob-
servatoren pa marken skulle kunna avlidsa. Forsoken var inte lyckade.

I detta avsnitt presenteras héndelser och radioutrustningar i den ordningsfoljd som de
intrdffade. Inledningsvis var det ingen atskillnad pa anvéndningen av Mark- och flygra-
dio vilket dr anledningen till att dessa redovisas tillsammans.

1910 stod det att 1dsa i SvD
”Aviaten Farman har fran ett flygplan i Buc foretagit en serie lyckade forsok
med tradlos telegrafi fran flygmaskin. Det lyckades honom att na forbindelser
pa 8 till 10 km fran flygplatsen”.

I en publikation fran Generalstaben , FM C 30:0 1912, ’Tradlos telegrafi och dess till-
lampning i landtkriget” redovisas hur tradlos telegrafi kan anvéndas i krigets tjanst och
hur det har borjat att tillimpats i olika ldnder. Det nya forbindelsemediet har haft stor
betydelse for sjokriget savil ur strategiskt som taktiskt avseende som framgétt fran det
rysk japanska kriget.

”Pa det landtmilitara omradet syntes den tradlosa telegrafin till en borjan ej

pa langt nar komma att spela samma betydande roll som till sjoss. Inom samt-

liga arméer fanns ju redan tradtelegraf inford. Svarigheten att trygga den

tradlosa korrespondensen for obehorigt aflasande och dess kanslighet for

storande inflytelser af hvarjehanda slag minskade dessutom tilliten till meto-

dens anvandande i landtkriget. De flesta luftskepp hafva likaledes satts i stand

att per tradlos telegraf inrapportera sina observationer och forsok att gifva

krigsaeroplanen samma mojlighet hafva redan lett till lyckade resultat. Upp-

gifter om tillampningar &r svara att erhalla pa grund av strang sekretess ™

Redan 1912 stod det klart att radio var det framtida sambandsmedlet for flygplan men
att obehorig avlysning samt egna och frimmande storningar var ett allvarligt problem.
(Redan innan radio hade borjat att tillimpats inom det svenska forsvaret forutsags tele-
konfliktriskerna).

Dokumentet dr intressant att 1dsa i sin helhet ddr man redogor for utvecklingen 1 olika
lander med gnistsdndare, dimpade svéngar och ett framtida system med radiotelefoni.

Det blev uppenbart att radio var det bésta hjdlpmedlet att skicka meddelanden mellan
flygplan och marken och att det var artilleriets krav som var dimensionerande. Trots
den stora informationen som inrapporterats fran militdrattachéer i Europa drdjde det
tills 1916 innan forsok gjordes 1 Sverige
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Den 16/12 1914 tar Kungliga Telegrafkaren i uppdrag att under en trearsperiod anskaf-
fa falttelegrafmateriel for flygverksamheten enligt foljande:

1915.
3 flygavdelningar 95 000 kr
2 radiotelegrafer 78 000kr
1 flygsektion/Boden 30 000 kr
1 fastningstelegrafavdelning 30 000 kr
Telegrafmateriel 140 000 kr
1916.
3 flygavdelningar 240 000 kr
radiotelegrafer 78 000kr
1 flygsektion/Boden 60 000 kr
Telegrafmateriel 110 845 kr
1917.
3 flygavdelningar 70 880 kr
Radiotelegrafssektioner 273 000 kr
1 faltballongavdelning 100 000 kr
Telegrafmateriel 6 497 kr

Under krigsaren holls kontakter med AEG 1 Tyskland om gnistradio och den 13/12
1915 kommer ett forslag frdn AEG svenska representant G Reuterswird om

»utférande af forsok med tradlos telegrafering fran ett aeroplan till en fast station
pa marken”.
| flygplanet installeras en afsandare som lampligast kan vara AEG nddsanda-
re med ett ackumulatorbatteri. Utdver afsandaren installeras &ven en hiss-
trumma af aluminium eller tréa med haspel for antenntradens af- och palind-
ning.
Landstationen inréattas enbart for mottagning dar foljande materiel atgar:
2 st master (flaggstanger el. dyl.) 10-12m hoga. Afstandet mellan masterna
skall vara ca 60 m. Mellan de samma upphangs en antenn.

En komplett antenn samt motvikt med isolatorer.

1 hortelefon med 2 detektorer och 1 telefon

1 afstamd summer
Af ovan uppraknad materiel, som ar erforderlig for forsokens utforande, ar
vart bolag villigt att kostnadsfritt till Kungl. Generalstabens Tekniska Afdel-

nings forfogande stélla féljande:
1 st komplett nédsandare med ackumulatorbatteri

1 st mottagare med biapparater

Den materiel, som vi harfor erbjuder oss stélla till forfogande, finns i la-
ger och kan omgaende disponeras”

I slutet av december sker en omfattande brevvéxling mellan chefen for skjutskolan
”Kaptenen m.m. Herr Grefve H Hamilton” och AEG dér AEG erbjuder kostnadsfri ut-
laning av radioutrustningen. Forst anges att radioproven skall utféras vid Malmslatt
men nagra dagar senare att proven skall utféras i Boden. En 100m l&ng héngande an-
tenntrad for flygplanet accepteras av AEG. I Krigsarkivet har inga dokument aterfun-
nits om att prov med lanad radio fran AEG utforts i Boden och allt tyder pa att utla-
ningen vid denna tidpunkt inte blev av.
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Efter utredningar och erforderliga framstéllningar kunde under 1916 en bestillning pa
tva séndare for flygplan liggas pa svenska AEG. Enligt kontraktet skulle de levereras i
god tid fore artilleriflygningarna i Skillingaryd (juni 1916). Alla var inte begeistrade
Over tanken att fi radio i1 flygplanen. Man visste att ddtidens svaga och driftosidkra mo-
torer var kénsliga for den extra belastning som radioutrustningens stromforsorjning
medforde. Motstdndarna till inférandet av radioséndare i flygplan bendmnde forarsitsen
for en elektrisk stol” som man undanbad sig att behdva sitta i.

Hos AEG uppstod det tekniska problem med radioutrustningens generatorer som med-
forde att leveransen gang pé géng blev uppskjuten och det uppgavs vara med stor be-
svikelse som chefen for félttelegratkaren (KAB Amundson "KABA”) tvingades att
meddela artilleriet att ndgon radioaeroplanstation” inte kunde levereras till den fore-
stdende artilleriflygningen.

Radio m/16

Négra veckor efter det att artilleriflygningarna i Skillingaryd inletts utan radio erhdll
falttelegratkérchefen ett erbjudande fran Aktiebolaget Gasackumulator (AGA) att fa
lana “’signaleringsmateriel”. Reaktionen blev snabb och redan foljande dag meddelades
att ingenjor Fransson fran AGA och 16jtnant Claes von Fleming var pa vég till Skilling-
aryd medforande signalutrustning. Bakgrunden till detta var foljande.

Lojtnant C Fleming var signalofficer vid Livhusarerna i Skovde och var tidigt mycket
intresserad av radio. Han var ansedd som en stor idégivare och nagot av en uppfinnare.
Under en tva ars period med borjan i mitten av 1915 hade han kommenderats till Tek-
niska avdelningen vid Generalstaben.

Uppfinnaren och nobelpristagaren (1912) Gustav Dalén vid AGA hade tidigt kommit
pa tanken att fartyg i tjocka skulle kunna navigera mot gnistradiosindare med pejlappa-
rater ombord pé fartygen. Idén var att klockbojar inte bara skulle ge ljudsignaler utan
dven radiosignaler. Undder 1915 borjade man pa AGA att experimentera med gnistsin-
dare for klockbojar som automatiskt sattes i funktion av det med komprimerad kolsyra
drivna slagverket i klockbojarna.

Civilingenjor Frans Fransson, fodd 1890, tog sin examen vid Chalmers Tekniska Hog-
skola och studerade radioteknik 1913-14 vid Tekniska Hogskolan i Darmstadt och
1917-18 vid Harward University. Han var i manga ar chef for AGA:s radiolaboratorium
och ledde bland annat utvecklingen av marina radiofyrar och missignalsapparater.

AGA tillverkade vid denna tid diverse material for armén och Fleming gavs uppdraget
att ombesorja fortlopande besiktningar. Dérigenom kom han i nira kontakt med Frans-
son. De fann ett gemensamt intresse i radio och Fleming erholl fran Fransson nya och
bredare kunskaper i &mnet.
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Med denna utrustning bedrev AGAs radiolaboratorium éar 1916
omfattande férsék med konstant-detektorn (infélld), som var en
féregéngare till den moderna germanium-dioden. Dérvid vpptick-
te man bl.a. att konstant-detektorn hade fotoelektriska egens! 5
Man experimenterade éven med en tredje elektrod pé kristallen,
alltsé en motsvarighet till den nuvarande transistorn.

Radiolaboratoriet vid AGA

En rapport frin Tyskland om radio i flygplan blev den tindande gnistan hos Tekniska
avdelningen. Fleming erh6ll order om att diskutera frdgan med AGA f0r att klara ut om
nagot liknande ocksa skulle kunnas dstadkommas i Sverige. AGA visade stort intresse
och Fleming och Fransson kom dverens om att bygga en forsoksanldggning. Fransson
vid AGA skulle svara for sindaren i flygplanet och Fleming for mottagaren.

Under varen 1916 kunde Fleming anmiéila till sin avdelningschef att forsoksapparaturen
blivit fardiga for prov.

Foljande tva bilder visar de vid AGA framtagna sdndar- och mottagarenheterna som
anvindes vid radioproven vid Skillingaryd 1916. Bilderna kommer frdan AGA jubile-
umsskrift 1904-1954 dér detta anges. Den hogra bilden dr den sé@ndare som Fransson
tog fram med den i rapporterna angivna ackumulatorlédan. Sdndaren kan inte aterfin-
nas. Den vénstra bilden édr den av Claes Flemming framtagna radiomottagaren och som
nu, efter Telemuseets nedldggning, finns magasinerad vid Tekniska museet, mottagaren
tillhor Flygvapenmuseum.

Flygradiomottagaren och sandaren fran évningen i Skillingaryd 1916.
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Men man hade pa hogre niva beslutat att de fran AEG i Tyskland rekommenderade och
bestillda radiostationerna skulle anvédndas vid flygévningen pa Skillingaryd. Forsta
varldskriget pagick for fullt och det var den typ av radiostationer som det "Tyska Luft-
waffe” anvinde, enligt den svenska militirattachén i Berlin, med stor framgéng. Leve-
ransen frdn AEG blev forsenad vilket gav ett gyllene tillfdlle for Fleming och Fransson
att f prova sin utveckling.

S4 hir berittar Fleming 1 sina minnesanteckningar:

Fransson och jag knogade pa. Vara apparater blevo fardiga och vi nedreste till
Skillingaryd, atfoljda av en signalmatros fran flottan, vilken kommenderats med
oss for att pa mottagningsstationen svara for avlyssningen. Efter anmélan hos
chefen for skjutskolan, vilken ganska misstanksamt skakade pa huvudet, da vi for-
klarade att meningen var att uppratta forbindelse mellan flygplanet i luften och
marken, sa inhystes vi i ett litet skjul och upprattade dar mottagningsstationen.
Det visade sig genast att den medforda mottagaren fungerade alldeles utmarkt.
Radiomatrosen satt sa gott som standigt vid densamma och avlyssnade icke all-
enast meddelanden mellan fartyg p& Ostersjon utan dven de fran den tyska myck-
et starka stationen Kéningswusterhausen utsdnda krigsmeddelanden. Det vackte
ganska stor uppstandelse i officersmassen pa Skillingaryd da vi varje kvall fingo
utskrifter upptagande pa de under dagen avlyssnade krigsrapporterna. Gnistsan-
daren inmonterades i ett Albatrossplan fort av faltflygare Oskar Herrstrém, och
jag gjorde med honom nagra uppstigningar for att orientera mig i planet och un-
dersdka mojligheterna att dar arbeta som telegrafist™.

i, 5 BT T

Gnistséndaren sattes pa plats och pé ena sidan av flygkroppen monterades en rulle av
trd omkring 40 cm i diameter, pa vilken antennen, en tunn koppartrdd med en kilogram-
vikt i &ndan, var upplindad. Avsikten var att nér flygplanet kommit upp i luften skulle
traden lindas ut.

’Sa kom den stora dagen for det forsta forsoket. Ett meddelande hade i hemlig-
het nedskrivits och instoppats i ett forseglat kuvert, vilket 6verlamnades till mig,
da jag embarkerade Herrstroms flygmaskin. Det forsta, men egentligen enda
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storre missodet, intraffade da jag uppkommen i luften, skulle forsoka att utslép-
pa antennen. Det visade sig namligen att det starka luftdraget vant traspolen pa
tvaren sa att antennen vagrade att I6pa ut. Det var bara att ta loss spolen och
varv efter varv for hand utslappa antenntraden. Sedan detta var gjort 6ppnade
jag det medférda kuvertet, laste igenom meddelandet och morserade sedan det-
samma pa gnistsandaren. Jag tecknade at Herrstrom att ga ner och i samma
6gonblick vi landat pa exercisfaltet kom Fransson gladjestralande utrusande ur
mottagningsskjulet och vinkade med ett papper, pa vilket signalmatrosen nog-
grant skrivit ned hela meddelandet ord fér ord utan minsta fel. Detta var en
oerhord framgang och det var verkligen roligt att komma tillbaka till Stockholm
och for major Sylwan rapportera detsamma”.

Dokumentet nedan &r kopierat ur Skillingaryds flygdetachementets dagbok som fordes
under dvningen. Dagboken finns vid Krigsarkivet.
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”Den 17 juni 1916. Flygtid 1 tim och 35 min. Med spanare, daraf en med ljtnt.
C Flemming K3. Hvarvid ett forsta forsok med tradlos telegrafering fran flyg
inom Sverige gjordes. Apparaten konstruerad av Ljtnt. Flemming. Forsoken ut-

follo val™.

Detta var en stor dag och en stor hindelse som for in Flemming och Fransson i det
svenska militira flygets historia, genom att nyttja den tyska radioleverantdrens leve-
ransforsening, och med egna utvecklade radiosdndare och mottagare bli de forsta som i
Sverige hade radiosamband flyg-mark.
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Womncayn 19

Lojtnant Flemming i mitten. Civilingenjor Frans Fransson AGA

Fortsatt radioutveckling

Under juli manad kom den forsenade radiostationen fran AEG 1 Tyskland till Skillinga-
ryd och installerades i ett flygplan for utprovning. I dagboken kan f6ljande ldsas:

11 juli, med gnistforsok, generatorn astadkom motorstopp. Maskinen demonteras pa
platsen for nddlandningen.” (Denna flygning utférdes med den sent levererade AEG
stationen”. Generatorn som stromforsorjde flygradion var mekaniskt kopplad till flyg-
planets motor, nir generatorn belastades av radiosdndaren blev formodligen motstandet
pa flygplanets motor sé stort att motorn gick ned i varv eller stannade:

Tore Palm askadliggjorde detta vid ett senare hallet foredrag med att sdga:
”AEG flygradio hade sina speciella egenskaper. Bl.a. kunde vi inte sdnda under stig-
ning for da steg man inte mer”.

Under sommaren 1917 gjordes vid Skillingaryd prov med sdvidl AGA:s som AEG:s ra-
dio. Det &r svart att utvérdera resultaten av proven. Det enda dokument som hittats dr en
skrivelse frdn Carl Florman, Léjtnant vid Kungl. Svea artilleriregemente, den 31 mars
1917 med rubriken “’lakttagelser betréffande samévning mellan artilleri och flygtrupp”
dér foljande anges om gnistradion:

Forsok ha sedan ett ar pagatt inom landet for framstallning av en radioap-
parat, lampad for bruk a flygplanen. Tvenne olika system finnes, dels ett med
generatordrift, dels ett med ackumulatorbatteri.

For narvarande ha for artilleristiskt bruk endast anvéants de med ackumula-
torbatteri av AGA:s tillverkning. Pa senaste tiden har de fungerat mycket bra.
Rackvidden ar endast omkring 3 mil, men detta torde vara fullt tillrackligt for
artilleriobservationer. Sjalva anordningarna for antennens nedfirande och
upphissande aro emellertid ej tillférlitliga. De aro for narvarande precis lika-
dana nu (varen 1917) som sommaren 1916 oaktat artillerispanarna da kon-
staterade en hel del brister”.

Skrivelsen tyder pa att AEG stationen anvénts mycket sporadiskt, Kanske beroende pa
risken att radiosédndarens generator skulle belasta flygplanets motor for hart. Allt tyder
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pa att man redan fore proven bestdmt sig for att anskaffa AEG:s radio med anledning av
de positiva erfarenheterna som erhallits under det pagéende kriget samt att radiostatio-
nen var under serietillverkning.

AGA séndaren och Flemings mottagare 1anades under den f6ljande vintern ut till armé-
flyget och nyttjades bland annat for prov i Boden. Stationen visade sig vara vil anvédnd-
bar och den uppgavs ha gjort god nytta for artilleriledning och vid andra 6vningar. Sta-
tionens storsta nackdel var batteridriften som medforde att drifttiden i luften blev be-
gransad och det var besvirligt med batteribyten och uppladdning.

Néar AGA delgavs beslutet om att man fortséttningsvis avsag att satsa pA AEG radio fick
detta till f6ljd att Franssons radiosidndare ”forsvann”. Det visade sig att sé inte var fallet,
sdndaren togs tillbaks till AGA dér den under lang tid fanns 1 ett 4ldre Muséerum med
bland annat foremal fran AGA fyrens uppfinnare Otto Dahlen. Hir aterfanns sandaren
och den finns nu hos en privat samlare 1 Stockholmstrakten. Flemings mottagare ham-
nade s& smaningom pa Telemuseet vid Tekniska museet ddr den under lang tid stélldes
ut. Efter det att Telemuseum stidngdes har inte mottagaren kunnat pétriffas. Troligen ar
den magasinerad tillsammans med andra foremal.

Fleming och Franssons insatser med att forverkliga proven med radiosamband frén
flygplan till mark och att 6verbrygga den skepsis och det motstdnd som fanns mot ra-
diosdndare 1 flygplan gor dem till oforglomliga pionjérer for det radiosamband som idag
accelererar med ny teknik och tillsynes obegrdansade mojligheter.

Det flygplan som omnidmns for radioinstallation aren 1916/17 &r en Albatros B.I1.a En tysk
militirflygare Lothar Wieland befanns sig 1914 1 Sverige for en demonstration av flygplanet.
I samband med en landning pa Gérdet 1 Stockholm slog flygplanet runt varvid propellern och
hjulstéllet skadades. Samtidigt som reparationsarbetet pagick utbrot 1:a vérldskriget . Flyg-
planet flogs efter utford reparation till Malmen och inforlivades i armeflyget dir den fick be-
ndmningen “Flygplan nr 6”. Utover att flygplanet anvindes for utprovning av de forsta radio-
stationerna fick det utgéra underlag for en omfattande kopiering och tillverkning 1 Sverige av
denna flygplanstyp.

Vi A T

Albatros B.ll.a Flygplan nr 6. Foto Flygvapenmuseum
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Bilden ovan dr Flygplan nr 6 som anvédndes for radioprov. Bilden nedan finns vid Flygva-
penmuseum med texten att flygplanet dr iordninggjort for radioprov 1916 med 16jtnant Claes
Flemming.

Start for prov med radio. Foto Flygvapenmuseum

I november 1916 levererades de tidigare bestillda radiostationerna fran AEG. Installation och
utprovning framgéar av foljande dagboksutdraget.

AEG radiosdndare som testades. Foto Arne Larsson

Bilden ovan dr den typ av radiosdndare som AEG levererade och som kom forsent till 6v-
ningen. Det som kénnetecknar att det dr en tidig radio &r att den saknar mottagare och ljud-
forstirkare. Den bendmns Fr m/d och finns vid Flygvapenmuseum.
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Dagboksanteckningarna visar hur man var engagerad med installation och utprovning
av gnistradion. Med anledning av arlig inventering av flygstationens lager och verksta-
der fick ett uppehall géras under jul och nyérshelgen 1916/17. Beskrivna viderforhal-
landen forstirker ldsarens kénsla for svarigheterna.
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I ett PM ”Over vissa till flygtjéinsten hérande detaljer i Osterrike/Ungerska armén” siint
frdn Wien den 16/1 1917 och skrivet av 16jtnant Emil Bjornberg anges foljande om ra-
diotelegrafering:

Samtliga flygplan hava radiostation ombord. Mest anvidndes radiotelegrafering for
artillerieldledning.

Afséndare finnes sedan gammalt, mottagare i planet inféres nu.
Tre vaglangder finns: 540, 415 och 320 m

Generatorn dr motordriven

Antennen dr 60 m lang

Réckvidden dr for nyare typ med 9 m markplacerad mast 100 km och med hogre
mast 200 km.

Sasom motvikt dven & de storsta Albatrossliknande planen dro samtliga metallde-
lar forbundna medelst koppartrad. Elektriska stotar genom metalldelar forekom-
mer, men gnistor far ej uppsta.
De svenska flygplanen fick starkare motorer och genomforde under borjan av 1917
lyckade prov med AEG stationen. Nu utan att generatorn medférde motorstopp. Man
beslot att satsa pa generatordrift. Men trots de starkare motorerna var inte generatordrif-
ten problemfri. Generatorerna forsdgs ndgot senare med vinddrivna propellrar som in-
nebar att radiostationen blev stromforsorjningsmaissigt sjalvforsorjande.

Den 17/2 1917 utges fran Flygkompaniet en specificering av radiostation for flygplan
avsedd for plan med sévil stdende som roterande motorer.

1. Generatorstation: primér energi 0,2 Kw/min

2. Antenntrddens — Litztrdd, 2mm diameter — ldingd 60 m max. En specialkon-
struktion af trumman bor soka erhallas, sa att t.ex. genom tryck af foten an-
tenntraden kan utrullas, hvarvid en fjader samtidigt spannes hvilken fjader-
kraft sedan vid upprullning utnyttjas.

3. Generatorn - hogt hvarfantal — skall drifvas fran flygplanets motor genom en
koppling & dess axel, sd beskaffad, att motorn icke roner minsta inflytande, om
ett mekaniskt fel uppstar inom radiostationen.

4. Stationsapparaterna skola vara inneslutna i en trdldda — 15*25*35 cm — och
omfatta: erforderligt motstind, transformator, gniststrecka, gnistkretsspole,
kopplingsspole och genomforingar for motvikten, antennen m.fl.

5. Vaglangder: 150, 300, 450, 600 m. Réackvidd 150-200 km
6. Telegrafnyckeln monteras invid spanarsitsen & planets hogra sida

7. Flygmaskinens alla stag, metalldelar, m.m. dylikt skola vara inbordes for-
bundna, d.v.s. erhalla samma potential, sa att gnistbildning icke kan uppsta.

8. Stationens totala vikt, incl. Generatorn, 25 4 30 kg.
9. All montering bor ske vid den fabrik, som levererar aeroplanet, d.v.s. aero-

planfabriken levererar enligt kontrakt flygplan med fullt monterad och provad
radiostation.

10. Vid konstruktionens uppgorande skall hdansyn tagas till ssmmankoppling med
mottagare.

Att AEG-stationens prestanda inrymmes i den svenska tekniska specifikationen dr ingen
slump och allt pekar pa att avsikten hela tiden har varit att kopa radiostationer frin AEG
1 Tyskland.
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Radiostationen avser en sdndare med kringutrustningar och med mojlighet att ansluta en
mottagare.

Underst pa specifikationen stér:

’Omstaende forslag granskas och insénds till mig i och for infordrande af
kostnadsforslag och effektuerande af bestallning. —-Hvad omfattar tidigare
underhandling med A.E.G. ? — Har prisuppgift aflamnats af A.E.G ? Ansla-
get ar 3500 kr. /Nadigt bref 28. april 1916:
Stockholm den 16.februari 1917
KARL AMUNDSON.
Karchef”

Den 25/2 1917 skriver 16jtnant Akerman till befilhavaren for 1:a flygafdelningen fol-
jande betraffande apparater for tradlos telegrafi:

”Harmed far jag vordsamt enl. order afgiva:

Forslag till inredning af spannarsitsen i ett Albatrossflygplan af typen n:r 6.
Apparater for tradlos telegrafi.

Om dylika inmonteras bor de placeras i utrymmet under den nuvarande spa-
narsitsen. Under inga forhallanden bora de placeras sasom pa lojtnant Herr-
stroms flygplan, dar de upptaga 1/3 af utrymmet i spanarsitsens 6fre och
framre del.

Vanlig telegrafnyckel torde ej vara tjanlig, utan torde nyckel med bokstavss-
kifva vara att féredraga. En spanare som inmobiliseras efter 2-3 ar torde €]
nojaktigt skota en telegrafnyckel. Med bokstavsskiva kan han atminstone af-
sanda ett meddelande.”

Den 16 april 1917 skriver Eric Schenstrom, L:a Frosunda ett brev till Chefen for Flyg-
kompaniet med foljande om radio.

”’Béste Broder.

Med anledning af ett samtal med Ingenjor Ekstrand AEG besvarar jag dig
med ett brefl- Jag ringde upp Ekstrand for att hora efter arbetets gang med
flygplansstationerna och horde da att de voro i fullt arbete. Ekstrand sa mig
da att AEG saknade officiell bestéllning, d.v.s. skriftligt, jag lofvade honom da
att skrifva till dig och ndmna det, till det verkan det hafva kan! —

Forlat att jag anya framkommer med vissa spérsmal angaende de af Eder be-
stallda eller projekterade markstationerna:
1. Jag undrar om det inte vore andamalsenligare att 6ka energin fran 0,2
till 0,5 kw
2. Ar denna stationstyp afsedd att i falt fraktas pa sarskildt fordon eller
pa redan befintligt, i en flygafdelningens mobiliserings formation in-
gaende fordon for foljande:
a. Bensinmotoraggregat
b. Elektrisk stationsutredning
c. Mast med antenn och motviktsnat
d. Verktyg och eventuellt nddigt antal tradtelefonmateriel
3. Jag ar emot Ekstrand i asikt; jag tror med hansyn till Norrland och
mellersta Sverige och de strategiska forhallanden inom eventuellt oli-
ka krigsskadeplatser med afseende a flygradiostationers, radiostatio-
ners, artillerigruppers gruppering kan man icke halla sig vid minimum
af rackvidder...................
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P.S. Jag bifogar till paseende ett fotografi af en standardtyp pa motor-
generator aggregat af i Tyskland, som numera &ar enhetstyp for radio,
stralkastare, belysning, hdgspanning af taggtradsnét, rening av dricksvat-
ten, rontgen mm. Jag anser att detta aggregat skulle vara lampligt for Era
markstationer, Aggregatet vager 200 kg och bares i sitt stativ och place-
ras hvar som helst i en kallare, skyttegraf eller annorstades.

: ‘ e
Den beskrivna motorgeneratorn

Av detta brev framgér att speciella markstationer dr under projektering och att mark-
sdandarnas uteffekt dr foremal for diskussion. Den generator som Eric Schenstrom fore-
slér 1 sitt brev ser mycket tung och otymplig ut men ar enligt brevskrivaren nédvandig
for att fa ut effekten 0,5 KW.

Den 17 april 1917 skickar AEG over ett leveranskontrakt till Chefen for flygkompaniet
som upptar ’de av Eder muntligt bestéllda 6 st flygplansstationerna , och ej marksta-
tionen, da vi erfarit att Ni annu inte bestamt huruvida Markstationen skall utféras for
en energi av 0,2 eller 0,5 kW,

Under de efterfoljande dagarna sker en brevkorrespondens mellan AEG i Sverige och
Flygkompaniet.

Ett kostnadsforslag pa en 0,5 kW markstation dversédnds tillsammans med en teknisk
beskrivning. Kostanden for en komplett station dr 8 300 kr.

I ett brev skriver Ekstrand att
’For min privata del skulle jag absolut inte tveka mellan en 0,5 kW typ och en
0,2 kW typ, utan otvivelaktigt taga den for 0,5 kW avsedda.
Man bor beténka att man icke kan skaffa nog starka stationer. Atminstone p&
fartyg bygga vi alltid s& starka som majligt. Omstéandigheterna kan gora att
storningar av ett eller anat slag aro sa starka att det ar svart att fa férbindelse
utan att man anvander stérsta moéjliga energi. Detta kommer nog i synnerhet att
gora sig gallande vid artilleristrid pa grund av det inom divisionen radande
bullret.
Sasom slutpastdende vill jag namna att jag tillfullo delar Schenstréom uppfatt-
ning betraffande landstationerna.
Dessutom kan jag meddela, att saval vid fronterna i Tyskland, Frankrike, Eng-
land o,s.v. samt aven i Norge man anskaffat och haller pa att anskaffa dylika
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markstationer men da besluta sig for 1 & 2 kW stationer. Den markstation som
flottan har i Sverige kommer att anskaffa utgors av en 0,5 kW station.

I en rapport fran Militdrbyran den 22/8 1931 uppges att dér finns en Markradio m/a
Gnist som anskaffades 1916. Gnistséndaren har ett frekvensomrade av 1092-315
KHz och en uteffekt pa 2 000 W. Inkopspriset var 12 000 kr. Troligen koptes en ra-
diosédndare enligt ovan som placerades vid F 4. Hur mycket och linge som den an-
véindes framgér inte, under 1928 fick F 4 en ny Markradiostation m/28 med 500 W
antenneffekt.

Radio Fr m/17 (Fr m/&)

Den 24 april 1917 undertecknas ett kontrakt mellan karchefen for Kungl. Félttelegratka-
ren Karl Amundson och Carl Reutersvird vid Elektriska aktiebolaget AEG om leverans
av 13 st aeroplanstationer. Det av den 27 mars offererade priset av 3700 kr per station
sanks till 3550 kr (50 kr 6ver de anslagna medlen per radiostation). Leveransen skall
ske med:

2 st aeroplanstationer den 20 maj 1917

5 st aeroplanstationer den 20 juli 1917

6 st acroplanstationer den 20 augusti 1917

4 st Enklare markradiostationer (enbart mottagare)

Nu ir den forsta seriebestidllningen pa radio gjord. Radiostationen bendmndes Flygra-
diostation Fr m/17 eller Fr m/a.

1

Flygradio Fr m/17 eller Fr m/a med luftpropeller. Foto A.Larsson

Vid denna tidpunkt var det rapportering fran flygplan till mark som géllde varfor tyngd-
punkten lag pa siandaren. Det var en gnistsdndare som bredbandigt sdnde telegrafi pa
langvéagsbandet. Radiovagor med hjilp av gnistoverslag innebar att de tog upp ett
mycket stort vagldngdsutrymme i etern och dérfor verkade mycket stérande pa annan
radiotelegrafering. Detta medforde att sdndare inte var lampliga att anvénda vid de mili-
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téra flygplatserna dir man var angeldgen om att kunna avlyssna rapporteringen fran
flygplanen.

Gnistsédndarnas bredbandiga utsignal var ett stort storningsproblem. Lésningen av detta
har en intressant anknytning till Sverige. Den svenske civilingenjoren Ragnar Rendahl
(1878-1929) var under nagra ar anstélld av AEG i Berlin som forste laboratorieingen;jor.
Han forbattrade den détida gnistsdndaren genom att bland annat ersitta det tidigare kul-
gnistgapet med en serie av mindre gnistgap i form av plana elektroder. Darmed skedde
gnistoverslagen mera regelbundet och kontrollerbart och verkningsgraden hojdes. Den
nya metoden bendmndes “Tonende Loschfunken” dérfor att signalerna nu lét som en
1000-perioders ton till skillnad mot det rda skrovliga ljudet frin sdndare med kul-
gnistgap. Med denna teknik reducerades storningarna avsevart.

For flera av de till Sverige levererade Fr m/17 stationerna finns angivet att de var for-
sedda med ”Tonende Loschfunken”. Troligen modifierades samtliga Fr m/17 med den-
na losning. Ragnar Rendahl flyttade hem till Sverige och anstilldes vid Kungl Marin-
forvaltningen i Stockholm déir han betydde mycket for utvecklingen av radio inom ma-
rinen

Ragnar Rendahl

Som mottagare pa marken anviandes kristallmottagare dér kristallen fungerade som de-
tektor for den mottagna radiovagen.

31 maj 1917 meddelar chefen for Flygkompaniet att tva luftradiostationer som levere-
rats fran AEG kommer att inmonteras i tva flygplan vid féltartilleriets skjutskola i Skil-
lingaryd

Brev den 20 juli 1917.

”Var ynnest etc. Uti en af chefen for Fortifikationen till var Arméfoérvaltnings
fortifikationsdepartement insand och av namnda departement, jamte eget ytt-
rande, den 28 februari 1917 éverlamnad underdanig skrivelse har chefen fér
Falttelegrafkaren meddelat, att for erhallande af fullstandiga radiostationer
for flygplan, utrustade med saval mottagnings- som avsandningsapparater,
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vilken forstnamnda apparat forst genom teknikens senaste framsteg kunnat
konstruerats, s.k. ljudforstarkare vore oundgéngligen erforderliga. Da emel-
lertid sddana ljudforstarkare icke tillverkas inom landet , hade underhand-
lingar inletts om deras anskaffande fran Tyskland, och darvid anbud erhallit

med ett pris af 2.875 fOr varje, ........cccovveiiiie e 7
Stockholm slott den 20 juli 1917
Gustaf
/ J.Akerman

Att inf6ra mottagare i flygplan moétte fran borjan stora svrigheter. Tekniken kunde
forst endast erbjuda mottagare med detektorer av kristalltyp eller liknande. De som pro-
vat pa att {4 in en radiokanal med kristalldetektor inser litt det stora problem som fanns
med att sitta i ett skakigt 6ppet flygplan och forsoka att hitta rétt stdlle med nalen mot
kristallen.

Under mitten av 10-talet hade elektronroret uppfunnits och en person med namnet Lee
de Forest hade konstruerat en forstiarkaranordning som innebar en revolution for savél
tradlos som tradbunden telekommunikation.

.ll'

U?&’?’

Lee de Forest med sin uppfinning: treelektrodroret

Nar man 1915 byggde den 5000 km I&nga telefonlinjen mellan New York och San
Fransisco infordes forstarkaranordningar pé telefonlinjen som forstirkte de svaga tele-
fonisignalerna sa att de blev uppfattbara av mottagaren. Man anvénde “forstirkarlam-
pan” som sag ut som en glodlampa som var en lufttom glaskolv dér en svag elektrisk
spanning tas ut som en mangfald storre och effektivare spanning genom att ett styrgaller
infordes i roret mellan anod och katod, trioden hade uppfunnits. Nu kunde dven kris-
talldetektorn erséttas i radiomottagarna genom att en “forstarkarlampa” nyttjades som
detektorer i radiomottagarna.

Elektronroren anvdndes som lagfrekvensforstarkare for de svaga signalerna fran kris-
talldetektorn. Detta medforde en stor forbéttring av mottagningsforhallandena men forst
ndr kristalldetektorn ersattes med elektronrdrsdetektorer med dterkoppling blev det en
radikal forbéttring av mottagartekniken.

Men alstringen av radiovigor med hjélp av gnistoverslag innebar, dven efter Rendahls
ddmpade svingningar, att radiovagorna tog upp ett stort vaglangdsutrymme i etern och
dérfor var storande pa annan radiotrafik var det angeldget att fa fram ett annat sitt att
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alstra radiovéagor. Det lyckades i borjan av 1920-talet genom att anvdnda det av Lee de
Forest utvecklade elektronroret.

Tekniken forfinades och elektronrdr infordes. Mottagare utgjordes forst av en kristallde-
tektor med en tva-rors ldgfrekvensforstirkare som nagot senare ersattes med en 3-rors
mottagare med detektorsteg och tva stegs LF-forstérkning. Denna typ var inrdttad for
fyra fasta vagldngder 200, 300, 450 och 600 meter.

Sandaren stromforsorjdes fran den luftpropellerdrivna generatorn och mottagaren fran
6v Nife ackumulatorer for rorens glodstrom och ett 50 V torrbatteri for anodstrommen.

Gnistsédndarepoken slutade under 20-talet och en allmin 6vergéng skedde till sdvil ror-
sdndare som rormottagare Detta innebar att sandningseffekten koncentrerades till ett
smalt frekvensband och att mottagarna kunde fungera med en for datiden relativt hog
kénslighet.

Lee de Forest med sin rérbestyckade flygplanssandare, en teknisk I6sning som pa
kort tid kom att ersatta gnistsdndarna aven har i Sverige.

Nu skulle man inom arméflyget borja att installera radio med mottagare i flygplanen.
For att 6verhuvudtaget kunna avlyssna telegrafisignalerna fran mottagaren kravdes ljud-
forstarkare med elektronror, som kallades forstirkarlampor. Det var ett miste 4ven om
kostnaden var ndstan lika stor som for en flygradiosdndare.

1917 bestills 8 st ljudforstarkare frain AEG och E.G.Schenstrom och S.I Wibom beord-
rades att resa till Tyskland f6r kontroll.

Det kan noteras att nagra ar efter utvecklingen i USA bestéller arméflyget de forsta
ljudforstiarkarna med leverans och kontroll 1 Tyskland 1918, alltsa under pagaende krig.

Forstiarkarlampan lyste med att starkt sken och det bdsta sittet att kontrollera om den
fungerade var att se ljusskenet. Darfor infordes tva glas pa dess frontpanel for att ge pi-
loten mojlighet att kontrollera funktionen. Ljudforstirkarna nedan finns vid flygvapen-
museum 1 Linkdping.
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Ljudforstarkare for Fr m/17. Foto Arne Larsson

I ett brev frdn den 24/10 1917 anges foljande betrdffande radioutrustning:
’Det kontrakt som skrevs den 24 april anvisades medel for anskaffning av 13 st
luftradiostationer och 4 st enklare markradiostationer.
Luftradiostationerna har anskaffats och befunnits val motsvara de férvantningar
som stéllts pa dem. Betraffande markradiostationerna hade de beraknats draga en
kostnad av blott 700 kr per styck och var mycket primitiva och endast avsedda for
mottagande av radiomeddelanden fran flygaren. Sedan numera tekniken sa utveck-
lats att man genom anbringande i flygplan av ljudforstarkare och sarskilda for mot-
tagning av radiotelegram apterade flyghjalmar kan sta i standig elektrisk forbindel-
se med flygaren har flygvapnets radioformaga kommit i nytt lage.
Den 20 juli 1917 beviljades medel fér inkop av 8 st ljudforstarkare. Vilka i dagarna
kommer att levereras. De for flygformationerna avsedda markradiostationerna
bora da forses med fullstandiga saval afsandnings- som mottagningsapparater.
Dessas styrka torde med hansyn till flygavdelningarnas strategiska spaningsuppgif-
ter knappast kunna sattas lagre an vara nuvarande faltradiosektioners eller 2 KW.
Genom att tilldela flygformationerna samma materiel som faltradiosektionerna vin-
nes darjamte fordelen att de vid behov kunna erséatta varandra och att materielan-
skaffningen i krig underlattas. Dylika radiosektioner erfordras endast vid faltflyg-
avdelningarna.
Enligt ingivet kostnadsforslag uppgar kostnaden for en sektions radiomateriel till
50 000 kr till vilket tillkommer 20 000 kr for anpassningspersedlar.
I samband harmed erfordras en komplettering av luftradiostationerna med 7 st ljud-
forstarkare jamte ackumulatorbatterier for en kostnad av 700 kr/st.”

Nér mottagarproblematiken 16sts 1 flygplanen framstod behovet av markradiosédndare
som ett krav. 2 KW effekt behovdes till en kostnad av 70 000 kr per markradiostation.
Jamfort med flygradiostationerna var detta en mycket hog summa. Genom att anvinda
samma typ av radio som anskaffats for armén kunde ett samnyttjande erhéllas.

Den 2/11 1918 bestills ytterligare tva flygradiostationsapparater frdn AEG.

Flygradio Fr m/17 (Fr m/) &r troligen den radiostation som under dess drifttid forénd-
rats mest. Den forsta flygradiostationen innehdll enbart en gnistsdndare med antenn och
en till flygplanets motor ansluten generator. Gnistsdndaren modifierades med den Ren-
dahlska utvecklingen med ddmpade vagor.

Efter de inledande problemen med motorstorningar alstrade av generatorn ersattes den-
na med en luftpropellerdriven generator. Radiostationen kompletterades med en motta-



35(258)

gare med kristalldetektor som nagot senare modifierades med elektronror. Inférandet av
ljudforstarkare innebdr genombrottet for mottagare i1 flygplan

Det var ett mycket stort tekniksprdng mellan de tva forsta levererade radiostationerna
och de radiostationer som fanns kvar till kassationen.

Fr m/17 anvéndes enligt den dokumentation som aterfunnits sa ldnge som till 1929 for
utbildningsdndamal.

Akande faltradiostation m/17

I arkiven &r det sparsamt med dokumentation om vissa av de dldre markradiostationer-
na i Flygkompaniet. Det framgér av vissa skrivelser och dokument att det var gnistsin-
dare pa 200 - 500 watt. Troligen var det en kombination av flygradiostationer som an-
passats for markbruk och arméns ”Akande filtradiostationer” som inledningsvis an-
vindes som markradio.

Vid Filttelegrafkaren uppsattes ett radiokompani 1915, som forlades till Lilla Fro-
sunda i Solna. Hér gjordes de forsta trevande forsoken med radio. Forst 1917 var
armén redo att anskaffa de forsta radiostationerna.

Arméns ”Akande filtradiostation m/17” bestod av en s k gnistséindare pa 1,5 kW
och tva kristallmottagare. De senare byttes senare ut mot enklare rérmottagare. Ra-
diomaterielen var monterad pa en stationsvagn, som drogs av fyra héstar samt en
mastvagn, som ocksa drogs av fyra histar. Dessutom ingick en telefonvagn och en
materielvagn. Dessa bada vagnar drogs av tva héstar vardera. For betjdning av sta-
tionen bestod enheten av en underofficer som chef, 19 manskap och 14 histar.

Akande faltradiostation med uppréattad paraplyantenn
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Av manskapet var en underbefil, fem radiomanskap, tva motorskotare, en telefonservis,
en motorcykelordonnans, en velociped ordonnans, sex kuskar, en hovslagarbestill-
ningsman, en kommissarie och en manskapskock. Av de 14 histarna var tva ridhastar
och resten draghéstar. Det var ingen lattransportabel radioutrustning.

Gnistsidndarens rackvidd anges kunna vara upp till ett avstdnd av 200 km.
Gnistradion var tillverkad av Telefunken i Tyskland och inkopt i 1:a varldskrigets slut-
skede.

Flygradiostation Fr m/20

Naista flygradiostation som anskaffades var Fr m/20.

7 st radiostationer koptes in till ett pris av 4500 kr/st.

Nu hade gnistsdndarna ersatts med rorsdndare som 1 detta fall var pd 10 W med vag-
langdsomradet 300-700m. Nycklingen skedde med eller utan tonmodulering.

Mottagaren var en rak 6-rérsmottagare med tva parallellkopplade detektorrdr. Det kan
noteras att detektorsteget var forsett med dterkoppling

Tyvérr har ingen Fr m/20 kunnat hittats men dess utseende och kringutrustningar fram-
gér av bilden ovan. For piloten togs en speciell huva med inbyggd hortelefon framta-
gits.
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Mobila markradiostationer Br m/23 och Br m/25.

Bilburen radiostation Br m/25, stationsbil och maskinbil. Foto Flygvapenmuseum.

Under 20-talet borjade sdndare och mottagare med elektronrdr att inféras vid Flygkom-
paniet. Flygkompaniet anviande markradiostationer av tva typer, fasta och mobila. Den
radiotekniska utrustningen var densamma 1 bada stationstyperna. Skillnaden mellan
dem var att de fasta radiostationerna stromforsorjdes fran ett trefasdrivet generatorag-
gregat medan de transportabla radiostationernas generatorer drevs av en bensinmotor.
Antennanlidggningarna skilde sig ocksd at. De fasta stationerna anvinde en trumantenn,
uppspédnd mellan tva ca 20 m hoga master. I de mobila stationerna ingick en 6-tradig
"paraply-antenn", uppburen av en 17 m hdg Magirusmast med en "motvikt" under an-
tennen bestdende av 6 st 30 mlanga fosforbronswires.

Flygkompaniets forsta bilburna markradiostation med ror-séndare och -mottagare
bendmndes Br m/23 dir Br star for Bilburen radio. De bilburna radioutrustningarna
anvindes till in pa 40-talet. Fran 1936 bendmndes de med Transportabel markradio
(Tmr) som fanns i varianterna Tmr I till Tmr VII.

Uppgifterna kring Br m/23 och m/25 &r hdmtade fran Tore Palms kompendium
”Den teletekniska utvecklingen inom flygvapnet under perioden 1926-1942” samt ur
beskrivningen “Transportabel markradiostation Tmr typ III”’. Med anledning av att
den f6rsta bilburna radioutrustningen fanns kring ar 1923 och att utvecklingen av
dessa fortsatte in pa 40-talet utfordes ett antal storre modifieringar av sévil radiout-
rustning som fordon. De radioenheter som finns vid Flygvapenmuseét, och som éater-
ges hir, har individnummer 3 och 5. De var forst installerade i bilburen radio typ Br
m/25 for att senare installeras som fast markradio vid Bunge p& Gotland. Genom
Sven-Evert Sorelius forsorg skickades de vid demonteringen pa Bunge till Flygva-
penmuseum i Link&ping.

Den forsta versionen Br m/23 togs fram kring &r 1923. Fordonet var en 4-cylindrig
Volvo med “Tidaholmskaross”, det var ett inom forsvaret vanligt fordon som anvén-
des for diverse andamal. Den utgjordes av en stationsbil som innehdll radioutrust-
ningen och en sldpvagn som innehdll stromforsorjningsaggregatet och under trans-
port dven antennanldggningen. Kostnaden for en Br m/23 var 24 000 kr.
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Br m/23 f6ljdes av Br m/25, som skiljde sig fran den foregaende typen huvudsakligen
av att sldpvagnen ersatts med ett andra fordon som kallades maskinbil dér stromfor-
sOrjningsaggregatet var monterat i ett hjulforsett stativ, som kunde rullas ut ur maskin-
bilen och ned pd marken, pé ett rilspar, for placering i ett tilt. Darefter kunde den
tomma maskinbilen anvidndas for andra transportuppgifter. Den forsta Br m/25 koptes
in 1926 f6r 27 000 kr, 1929 koptes en in f6r 30 000 kr och ytterliggare tvé st 1931 for
30 000 kr/st.

De forsta bilburna radioutrustningarna bestod av en langvagssidndare MS 20 och lang-
vagsmottagare E 225 S. Radiostationerna var avsedda for telegrafisindning med konti-
nuerliga och tonmodulerade svingningar samt for telefoni. Rackvidden angavs for
langvag till c:a 500 km . 1932 infordes sdandare och mottagare for kortvag, mer om det-
ta 1 kommande kapitel.

MALMSLATT é&r 1923

Stationsbilen med tva okanda operatérer. Foto Flygvapenmuseum

I stationsbilen fanns utdver radioutrustningen dven mandverplatser i det som kallades ~’Sta-
tionsrummet”.

P4 bada sidorna i stationsrummet fanns en lada, forsedd med pegamoid klddda lock. Ladorna
anvandes som sitsplats for tre personer pa vardera sidan. Den hdgra ladans lock var delat i
tva delar, en fast och en 16s del. Den 16sa lockdelen var avsedd att anvindas som bord vid
tvamans betjining av radiostationen.

Pé den frimre kortsidan var langvégssdndaren MS 20 och mottagare E225 S installerade.
Séndarna var tillverkade av SATT i Sverige troligen med underlag frain AEG/Telefunken.
Enheterna finns vid Flygvapenmuseum i Linkdping
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Uppstillningsplatsen for radiostationen krivde en stor och 1 forvig rekognoserad markyta.
Avstandet till telefon och kraftledningar skulle minst vara 100 m. Antennernas motviktsnét
hade en diameter pa 70 m.

Avsténdet mellan stations- och maskinbilarna skulle vara minst 10 m. Mastfoten skall place-
ras 8 m fran stationsbilens sida. Langvagsantennens antennlinor var c:a 40 m langa vilket
medforde att antennsystemet tickte en yta med c:a 35 m radie.

%,
Uppstallda fordonen med antenn.

Flygradiostation Fr m/23
[/

Flygradio Fr m/23. Foto Arne Larsson

Nastfoljande flygradiostationstyp bendmndes Fr m/23 som var en 40 W rorsdndare med
enbart tonsdndning for vaglangdsomradet 300-900m.

Den huva for piloten som tagits fram for Fr m/23 hade nu forsetts med en mikron.
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Hﬂva med
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Huva med mikrofon och hortelefon. Foto Arne Larsson

Mottagaren var en rak dterkopplad 3-rors mottagare med viglangdsomradet 250-1200
m.

Den troligen enda radiostationen Fr m/23 som finns ar utstélld 1 Karlsborgs museum
med kringutrustning dir bilderna ovan ar tagna. Utrustningen tillhor Flygvapenmuse-
um.

Stationen var tillverkad av SRA i Sverige troligen med underlag fran AEG/Telefunken.

Flygradiostation Fr m/24

Den sista flygradiostationen, som tillkom under epoken fram till 1926 opch starten

av flygvapnet var Fr m/24, som tillverkades av Svenska A.B. Tradlos Telegraf
(SATT).

1924 koptes de forsta flygradiostationerna till en kostnaden av 5 600 kr/st.
Stationen bestod av en 20 W rorsédndare med kontinuerliga eller tonmodulerade
vagor inom omradet 300 - 900 m. Mottagaren var en rak" aterkopplad 3-rérs mot-
tagare med vaglangdsomradet 300 - 2500 m.
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Stationen modifierades och bendmndes direfter Fr m/24B. I den ursprungliga ver-
sionen var den luftpropellerdrivna generatorn monterad pé en piva pa flygkroppens
styrbordssida vid spanarsitsen och den avgivna spanningen kunde regleras genom
att vrida generatorn i férhallande till fpl l&ingdaxel.

I den modifierade versionen byggdes generatorn in i ena vingens framkant och
spanningen holls ndgorlunda konstant vid varierande flyghastigheter medelst ett

spanningsrela.
Vare sig: Fr m/24 eller 24B finnas bevarade.

Kommentar
Genom att studera principschemorna for radiostationerna Fr m/16 till Fr m/24 inses hur

snabb den tekniska utvecklingen varit. Fran gnistsdndare for enkelriktat samband till
rorbestyckade sdndare och mottagare for savil telegrafi som telefoni pa 8 ar.

Anledningen var det 1:a virldskriget som skyndade pa utvecklingen och skapade nya
behov. Sveriges kontakter med Tyskland framstar som djupa och goda vilket leveran-
serna av radio och annan utrustning for flygplan pekar pa.
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Flygvapnets bildande 1926 och tiden fram till 1945
Svenska Flygvapnets bildande 1926.

Det hade nu géatt 14 ar sedan de forsta flygplanen gjort sitt intdg inom det svenska forsva-
ret. Det nybildade flygvapnet tog emot 214 flygplan frdn armén och marinen av vilka
drygt hilften var brukbara. Radioutvecklingen hade gatt sa langt att dubbelriktat radio-
samband mellan flygplan och mark kunde uppratthallas. I Europa utvecklades det milité-
ra flyget i snabb takt och dven utrustning for radiosamband.

P4 den civila sidan hade AB Aerotransport (ABA) varit i gdng sedan 1924. Inom landet
fanns det bara en flygplats for trafikflyget och den lag i Malmo. Det skulle drdja ytterli-
gare 10 ar innan Stockholm Bromma kom till.

Inom det svenska forsvaret hade flera ars utredande pagatt om hur det svenska flygva-
sendet skulle organiseras och fragan avgjordes till slut av 1925 ars riksdag som beslutade
att "Armens flygtrupper och marinens flygvésende skola utbrytas ur armén och marinen
samt sammanslas till ett i forhallande till ett fullt fristdende flygvapen understallt en un-
der Konungen direkt lydande chef”.

Den 1 juli 1926 inledde flygvapnet sin verksamhet som inledningsvis blev en direkt fort-
sattning pd den verksamhet som bedrevs vid armé- och marinflyget.

Bilden nedan visar nédr Flygkompaniet i Link&ping lamnar 6ver till F3 karchef Gdsta von
Porat pd Malmen den 1/7 1926. Han meddelade att man inte lédngre tillhérde armén utan
det nya flygvapnet. Det dr den bilden som brukar kénneteckna starten av det svenska
flygvapnet. En timma senare triffar han cheferna for regementena I 4 och I 5 for att Gver-
ta deras lagerplatser. Det uppges att det skedde under en tryckt stimning da det bar emot
for grenadjdrerna att behdva overldmna det gamla hedervirda 6vningsomrédet till den
”Gokunge” som sldppts in 13 ar tidigare.

Det nya flygvapnet skulle utgdras av en Flygstyrelse organiserad pé tre byrder Intendenturby-
ran, Militdrbyran och Tekniska byran. Flygstyrelsen var lokaliserad i Generalstabsbyggnaden
vid Ostermalmsgatan i Stockholm. Chefen for Flygvapnet var ocksé flygstyrelsens chef.
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Till forste flygvapenchef utndmndes ballong- och flygpionjaren Karl Albert Byron
Amundson "KABA” kallad.

Karl Albert Byron Amundson "KABA”, svenska flygvapnets forsta chef.
Foto Flygvapenmuseum
Flygvapnet skulle utgoras av fyra flygkarer (F1, F2, F3 och F4) samt en flygskolekar F5.
Uppsittningen skulle vara utférd inom en 6-arsperiod och klar till 1932.
”For flygmaterielens underhall och vard skola finnas tva storre flygverkstader, den
ena a Malmen, den andra i Véasteras™.

Bristen pa medel gjorde att varken utvecklingen av organisationen eller den materielan-
skaffning som kravdes kunde genomforas under den faststillda uppsittningsperioden pa 6
ar. Flygvapnets forsta 10 &r kom darfor att kallas for ”De 10 magra aren”.

Sveriges flygvapen 1926
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Personalstyrkan och statsanslaget fran 1925 var blygsamt {for det nya flygvapnet. Det bestod
av 65 officerare, 65 underofficerare, 45 civilmilitirer och 260 manskap. Den arliga virn-
pliktsomgéngen skulle uppga till 700 man. Arsanslaget var 6 miljoner kronor, 6 % av det to-
tala forsvarsanslaget, av vilka 2 miljoner var avsedda for inkop av flygmateriel. Resurserna
for det nya flygvapnet var mindre dn vad motsvarande varit for arméflyget.
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Flygvapnets forsta radio

Niér flygvapnet bildades 1926 tillférdes Flygvapnet fran armén och marinen, enligt
knapphéndiga uppgifter, 12 st gniststationer m/17 och 20 st Fr m/20 som var rorbe-
styckade samt de bilburna radiostationerna Br m/23 och Br m/25.

Arméflyget hade inledningsvis anvént kérrstationer som lanats fran Félttelegrafkarens
radiokompani och som flygvapnet under dess forsta 10-ars period fortsatte att ldna. Ma-
rinflyget hade sina baser vid marina anldggningar som hade radio for samband med far-
tyg och hade dérfor inte haft, med undantag for F2 (Hégernis), behov av annan mark-
radio.

Inom Flygvapnet fick Flygstyrelsens militdrbyrd , signalmaterieldetaljen, ansvaret for
den teletekniska materielen. Till chef for detaljen utségs 16jtnant Nils Lindqvist som
1931 eftertraddes av 16jtnant K.J.A Silverberg. Silverberg bitrdddes av ingenjor Gustav
Norén, som utlanades av Torpeddepartementet till Flygvapnet. Norén anstilldes vid de-
taljen 1933 dér han verkade som chef for den tekniska verksamheten tills han pensione-
rades. Ytterliggare tvé ingenjorer A Lindgren och R Bergvall anstilldes som ritare.
Denna lilla skara verkade fram till den betydligt mer utvecklade organisation som 1936
ars forsvarsbeslut medgav.

Fast markradio Mr m/26/28

Nar flygvapnet startade 1926 bestod markradion av markinstallerade flygradiostationer
eller kérrstationer som lanats frdn armén. Vid F4 fanns den tidigare omnédmnda gnistra-
dion pa 2 000 W tillford effekt men det dr mindre troligt att den var 1 operativ drift
1926. Av dokument vid Krigsarkivet framgér att F2 hade en av Marconi levererad och
markmonterad flygradiosdndare AD 6 och att samma typ av radio fanns vid CFV (Cen-
trala Flygverkstaden Visteras, CFV Visteras blandades ihop med CFV Chefen flyg-
vapnet vilket medforde att Vésteras efter ndgra ar bendmndes Centrala Verkstaden Vis-
teras CVV). F2 radio levererades 1925 och kostade 7 000 kr.

Flygvapnets forsta markradio var radiostationer som bendmndes Mr m/26 Den utgjor-
des av radiosdndare som tillverkades av Svenska Aktiebolaget Tradlos Telegrafi
(SATT) och som utseendemassigt och tekniskt var lika med de radiosdndare som fanns
1 de mobila enheterna Br m/23 och m/25. Radiomottagarna var dven de av samma typ
som de mobila. De tva forsta Markradio m/26 levererades 1927 till F3 och F5, 1928 le-
vererades en radiostation till F1 och 1931 fick F2 sin radiostation. Markradio m/28 le-
vererades till F4 1931.

Kostnaden for de tvd Markradio m/26 som levererades 1927 var 19 350 kr/st samt

19 400 kr/st for de 6vriga tva. Markradio m/28 som hade hogre uteffekt kostade 22 100
kr.

Det finns inte mycket dokumenterat om utrustningen, Tore Palm har skrivit f6ljande:
”Radioutrustningen i Mr m/26 var snarlik den som ingick i de samtida trans-
portabla markradiostationerna (Br m/23/25), d.v.s. omfattade en langvags-
sandare for omradet 250-1250 m ( MS 20) och en rak mottagare typ E225S
for omradet 250-3000 m. Saval sandare som mottagare voro tillverkade av
SATT med Telefunken apparater som forebild. Sandaren var emellertid endast
pa 200 W.

Strémfoérsorjningen skedde med en elmotordriven hégspanningsgenerator och
en till samma axel kopplad lagspéanningsgenerator.

Antennen utgjordes av en trummantenn, uppspand mellan tva c:a 20 m hoga
stalmaster.
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Omkring 1930 ersattes 200 W séandaren med den kraftigare MS 20A som var
pa 700 W tillford effekt. Vidare kompletterades utrustningen med en kortvags-
sandare SMS 20 av samma slag som de i de transportabla markradiostatio-
nerna. Aven de &ldre mottagarna byttes ut mot typ M4(LV) och M4K (KV).

Sadan blev ex F3:s markradiostation sedan den flyttats fran den nu nedbrun-
na officersmassen till den byggnad som nu inrymmer bl.a. Flygmuseets biblio-
tek.

F4, erholl en nagot annorlunda séandare pa 500 W for omradet 250-1300m.
Denna station benamndes Mr m/28. Senare kompletterades dven denna sta-

tion med kortvagssandare SMS 20 och de modernare mottagarna M4 och
M4K™.

Bilden nedan visar langvagssidndare Mr m/26/28. Séandare MS 20 och SMS 20 finns pa
flygvapenmuseum.

Langvagssandare Mr m26/32. Foto Arne Larsson

150 W Karradiostation m/26.

Apparatlada 150 W kéarradio med mottagaren till vanster, sandaren till hdger. Bild beskrivning
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Kaérradiostationer lanades fran armén och den forst omndmnda som anvéindes for radio-
samband mark-flyg, efter flygvapnets bildande, var 7150 W Karrstation m/26”.

Radiostationen transporterades pa tre kdrror, apparat-, maskin- och packkirran. Anten-
nen var av typ paraplyantenn med 10 m masthojd. Stationen var en langvégsstation for
telegrafi som arbetade med kontinuerliga eller tonmodulerade svdngningar och hade en
rickvidd av 50 km. Vaglangdsomréadet var 300-1000 m.

Radiostationen upprattad

Bilden nedan ar fran 20-talet och kommer frén ett album betitlat ”Minnen fran min flyg-
kommendering” tillhérande Stig Bolling. Bildens undertext "Markradiostation i kontakt
med flygaren” tyder pa att de tre operatdrerna har samband med flygplan med en radio-

station som kan vara 150 W Kirradio.

”Markradiostation i kontakt med flygaren”. Foto Flygvapen museum
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Markradio AD 6

En annan markradio som omnédmns dr Markradio AD 6. Det var en flygradio fran Mar-
coni som gjorts om till markradio.

Mellan aren 1925-28 kdptes det in fyra st séndare och tva st mottagare av denna typ dar
tvd av varje typ gjordes om till markradio. Kostnaden for markradion var 7 900 kr.

I april 1928 fick F2 och CVV varsin flygradio Marconi AD6h for utprovning. I maj
skrev CVV ett provningsprotokoll dér det angavs att vikten var 81,8 kg och med nod-
tillsats 91 kg. Om stationens lamplighet angavs:
»Apparaten lampar sig inte for militart bruk, emedan andringen av vaglangd ar
ratt sa besvarlig. Av de tillhérande detaljerna synes dven, att stationen ar av-
sedd att normalt arbeta pa en forutbestamd vaglangd a saval sandare som mot-
tagare. Rattar och omkopplare aro av sma dimensioner och svara att mandvre-
ra med handskbekladd hand...”.
En positiv egenskap var att:
”Marconiapparatens telefonisdndare visat sig 6verlagsen tidigare inom marin-
flyget befintliga. Med hansyn till ringa eller inget véarde av telefonisandare &
militara flygradiostationer synes den ur utrymmes-, vikt-, forrads-, och kostnad
ej motivera anskaffning”.

Séndarna hade ett frekvensomrade pa 1200-240 KHz, en antenneffekt pad 75 W och en
rackvidd av c:a 200 km.
Mottagarnas frekvensomrade var 1000-120 KHz.

Av dessa tva markradiostationer fanns en vid F2 fram till mitten av 30-talet.

Markradioutvecklingen under FV forsta 10 ar, (1926-1936).

Utvecklingen av markradio under flygvapnets forsta 10 ar var blygsam. Dels tickte de
befintliga stationerna Mr m/26/28, Br m23/26 och armens karrstationer hjélpligt det be-
hov som fanns och dels var behovet av ldmpliga flygradiostationer for det 6kande antalet
flygplan storre. Lagkonjunkturen pa 30-talet skulle 16sas genom sénkta statliga utgifter
vilket direkt drabbade forsvarsanslagen.

Det praktiska utnyttjandet av radiokommunikation mellan flygplan och markradiostatio-
ner fick ett uppsving under borjan av 30-talet. Flera omstandigheter samverkade till det-
ta, radiomaterielen hade blivit driftsdkrare, flygverkstdderna hade fatt ett battre grepp om
underhéllstjdnsten och radiotelegrafister med professionell kompetens tillfordes flygka-
rerna. Vid flygverkstaden 1 Vésteras inrédttades en radioverkstad.

Radio 1928

1928 paborjades en modifiering av langvagssidndarnas effekt fran 200 W till 500 W. De
modifierade sindarna fick beteckningen Mr m/28.

Det var ocksé svart att hitta telegrafister samt att utbilda den flygande personalen i tele-
grafi. Flygvapnets markradiostationer betjdnades till stor del av vérnpliktiga studenter
som under en begrdnsad tidsperiod utbildades pé radio och telegrafi. Kravet for telegrafi
var 90-takt och det var inte ltt att klara utbildningskravet. Kravet kénns som hogt stéllt
bland annat med hinsyn till den flygande personalen som troligen hade fullt upp med
sina andra uppgifter i flygplanen. For att underlitta detta togs tabeller fram med bok-
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stavskombinationer som var forkortningar pa de vanligaste kommandona Dessa tabeller
var uppsatta pd panelen framfor piloten.

1928 borjade flygstyrelsen att ge ut en rapport som inneholl en tabell som redovisade
vilka typer av mark- och flygradiostationer som fanns vid arets slut. Kommentarer
fanns till under aret intrdffade hiandelser. Denna typ av rapport gavs ut tills KFF bilda-
des 1936. Upplédgget kunde variera frén ar till ar.

1928 redovisades foljande typer och data for mark- och flygradio.

Modell Beteckning Vagtyper Sandare Mottagare Antenneffekt
Vagl.im Vagl. Im w
Markradiostation Mr m/26 Al, A2, A3  250-1250 250-3000 200
Markradiostation Mr m/28 Al, A2, A3  250-1250 250-3000 500
Automobiliserad Br m/25 Al A2, A3  250-1250 250-3000 200
Flygradiostation Fr m/20 Al, A2 360-780 360-1200 20
Flygradiostation Fr m/23 Al, A2, 300-900 300-2500 40
Flygradiostation Fr m/24 Al, A2 250-900 250-2500 40
Flygradiostation Fr m/27 Al, A2 350-730 120-900 15
Flygradiostation Fr m/28 Al, A2, 300-1500 225-1700 C:a40

Som framgar av tabellen har samtliga fasta och mobila radiostationer mojlighet till trafik
med telefoni. Efter det att telefonimdjligheten tagits bort fran Fr m/24 finns telefoni inte med
pa nagon befintlig flygradiostation. Slutsatsen dr att behov inte fanns for telefoni mark-flyg
men att telefoni kan ha anvénds vid samband mark-mark. Flygradio Modell 1928 ér troligen
en prototyp som fortséttningsvis inte omnamns men som kan vara en forutgéva till Fr m/29.

I en rapport fran en av flygkarerna till Flygstyrelsens Militérbyrd anges foljande om Radio-
materielen:
’Angaende radiomaterielen maste sarskilt féljande framhallas:

1. Generatorerna hava icke fungerat tillfredstéallande.

2. Antennvindorna hava efter en tids anvandning blivit karva, av vilken or-
sak de ej lopt ut tillfredsstallande. P& grund harav hava de mast utby-
tas. Bromsanordningen i antennvindorna ar aven otillfredsstallande,
varfor vindorna trots att de aro nya, maste lasas med en rem.

3. Fastsattningsanordningen av senaste modell, konstruerad for anvand-
ning & flygplan typ J.3 och S.6 har visat sig for klen, pa grund varav
generatorerna losslitits och sondrats. Det har anyo visat sig , att det ar
svart att under faltmassiga forhallanden fa forbindelse mellan artilleri-
ets markradiostation och flygradio. Detta synes delvis bero p3, att artil-
leriets stationers effekt ar for liten, men det ar jamval nodvandigt, att
flygradiostationernas vaglangdsomraden bringas i dverensstammelse
med de vid armén befintliga radiostationernas. Overgang bor dga rum
fran systemet "Vaglangd™ till ”’Frekvens™ och i samband darmed er-
forderliga forandringar i radiostationernas frontplatta vidtages.

4. Kortvagsstationers inférande bor vidare upptagas till prévning™.

Radio 1929

I januari 1929 kom ett direktiv om att begreppet frekvens skulle anvindas i stillet for
vaglingd. Darmed inleddes 6vergéngen till en nomenklatur som var béttre anpassad till
radiotekniken.
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Under 1929 diskuterades dven flygplanens navigering. SATT 6verldmnade en redogo-
relse for radiopejling
”Fragan rorande sattet for bestammande av ett flygplans kurs har pa senare tider blivit
mer och mer aktuell och man kan skilja pa trenne sérskilda system:

1. fasta stralpejlfyrar

2. fasta pejlapparater pa flygplatserna

3. pejlapparater ombord pa flygplanen

De pejlmetoder som berdrdes var uteslutande avsedda for att leda flygplanen in mot en
flygplats. System 3 ovan forordades som det bésta.

1929 redovisades foljande radiostationer .

Beteckning Antal Uteffekt W Vaglangd m Notering
Mr m/26 1st 200 300-1250

M.r. m/28 4 st 500 250-1300

Br m/23 1st 200

Br m/25 4 st 200 300-1250

Fr m/a 4st F3, 2st F4, 6st F5 200 Gnistsandare, rormottagare
Fr m/20 7 st 10 300-750 Luftpropeller

Fr m/23 7 st 20/40 300-900 Luftpropeller

Fr m/24 F2 5st m/24,2st 20 300-900 Luftpropeller

Fr m/27 12st F3, 4st F4 15 300-735 Luftpropeller

Fr m/29 40 187-1000 Under konstruktion

Marconi AD6h 1st F2

Flygstyrelsen kommenterade tabellen med foljande:

e Markradiostationerna m/26 och m/28 ér avsedda for fast montage dér Mr m/26
har 200 w uteffekt och m/28 500 W uteffekt. Bdda arbetade med telegrafi med
eller utan ton samt med telefoni.

o F3 tidigare forsok att ha fa radiokontakt mellan en Fr m/27 och en arméstation
hade gett ett daligt resultat som antogs bero pa markstationens antennsystem.
Detta foranledde SATT att foresld en markldsning med en Fr m/29 ansluten till
SATT “handdrivna generator” som kraftkilla.

e Erfarenheter hade visat att falttelegrafkarens “nya 30 W stationer ar vida dver-
lagsna tidigare anvdnda 150 W stationer”. Flygstyrelsen anser att armén borde
ta fram en specialstation med omformardrift”. ( Detta &r Kéarradiostation m/29
som dr en kortvagsradio).

e Flygstyrelsen vidhaller att radio endast skulle anvindas med radiotelegrafi.
e Tapril 1929 skall alla Fr m/4 tas ur tjdnst.

e Frm/20 dr oldmplig for spaningsflygplan, kan mojligen anvéndas som skol- och
Ovningsradio.

e Frm/23 efter "omindring 1928 har visat sig vara mycket palitlig och ar en re-
lativt god spaningsradio. Modifiering foreslas med samma rortyper som Fr m/27
ar forsedd med.

e Frm/24 har en alltjamt tillfredsstéllande funktion men de ar kraftigt forslitna
och ér i behov av en fullstdndig 6versyn

e Erfarenheterna av Fr m/27 har varit 6vervigande gynnsamma.

e C F2 vidhaller att Fr Marconi AD6h i ménga avseenden &r 6verldgsen ovriga
flygradiostationer vid F2. Dess konstruktion dr dock sddan att den inte 1dmpar
sig for militart bruk
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Radio 1930

Chefen for kustflottan framforde under 1930 att:
”Sommarens erfarenheter har givit ytterliggare beléagg pa svarigheten att efter
starten dirigera jaktflygplanen mot ett fientligt mal. Enda tillforlitliga sattet torde
vara inmonterande av radio i jaktplanen, t.ex. kortvagstelefoni”.

Utprovningen av den kortvagsradio som paborjats vid F5 under 1929 kom att fortsitta
vid CVV 1 Visteras. C F2 begir att fa disponera radiostationen for prov med motiver-
ingen att :
“kortvag alltmera vinner terrang utomlands och att flottans fartyg redan ar for-
sedda med kortvagsstationer”.

C CVV yttrar sig 6ver CF2 propa och anfor synpunkter pa kortvagsstationer 1 jamforel-
se med langvégsstationer och sammanfattar :
’Nagon 6vergang just nu till uteslutande kortvag kan ej tillstyrkas.....

Sedan en tid har CF2 till Flygstyrelsen framfort behov av att f ett béttre radiosamband
med dess flygplan. Ute i Europa har kortvag med telefoni borjat anvindas med positiva
resultat och den internationella utvecklingen har tydligt pekat i den riktningen. Det
svenska forsvarets svaga ekonomi har inte medgivit att man hér har kunnat géra ndgra
storre satsningar. De utrustningar som stétt till férfogande och de knappa utprovnings-
resurserna har inte dvertygat om att kortvag med telefoni dr béttre dn langvag med tele-
grafi. Tillgdngliga rapporter har visat pd samre kvalité och kortare rdckvidder for tele-
foni och kortvag. Detta kanske dr anledningarna till C CVV svar till CF2.

I ett internt VPM inom flygstyrelsen anges att for Mr och Br édr dess mottagare under
omkonstruktion vid CVV. Forslag har framforts om att forse markstationerna med
kortvag. Till F3 skall anskaffas 4 st 30 W kérrstationer av modell m/29 (arméstation).

Under 1930 tog generalstaben fram en luftférsvarsinstruktion dér det angavs att for det fasta
luftforsvaret:
’kan flygférband stéllas till armeéfordelningschefens forfogande”.

Kravet pa goda radioforbindelser till jaktforband som medverkar i luftférsvaret papekades.

Radio 1931

Under 1931 hade 6vningstrafiken mellan flygkarernas markradiostationer fatt ett allt
starkare drag av stabilitet. F2 hade utrustats med en “riktig markradio”, Mr m/26, och
med det var grunden lagd for en praktisk anvéndning av detta flygvapnets forsta signal-
nit mellan markradiosédndarna vid flygkarerna.

Inom flygstyrelsen var man vil medveten om markradiostationernas funktion. CFV ala-
des att utfarda bestimmelser for hur nitet skulle utnyttjas for att minska telefontrafiken.
For formedling av tjanstemeddelanden var F2 ldmplig att betjina CFV och flygstyrel-
sen.

CFV gav under 1931 ut ”Bestdmmelser for radiotrafik inom flygvapnet (fo 89/1931)”.
Markradiostationerna skulle nu anvindas for att Gverbringa tjinstemeddelanden i syfte
att nedbringa skriftvéxling och telefontrafik. Radio skulle anvindas i de fall som inne-
hallet dgde giltighet under kort tid. Detta far ses som starten for CFV radio.
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Flygstyrelsen hade under 1931 blivit inriktad pa att fa fram kortvagsstationer. Det var
viktigt att utrona lampliga vaglingder for samband med flygplan under olika tider pa
dygnet samt att klarlagga materielens funktion och rackvidder. Man avsag att prova
flygradiostationer for jaktflygplan inom frekvensomradet 5000-7500 kc/s.

I oktober 193 1upprittades inom flygstyrelsen en VPM angédende de fortsatta proven
med jaktflygplan. Det skulle bland annat ge underlag f6r bedémning av stationernas
lamplighet for radiotelefonforbindelse inom jaktforband i luften samt mellan jaktfor-
band i luften och markstation. Man 6nskade f& en bedomning av kortvagstillsats Fm/31
till Br-m/25 radioutrustning.

Tillgdngen pa radiostationer inom flygvapnet den 31/10 1931 framgér av foljande tabell.

Stationsslag Typ F1 F2 F3 F4 F5 CFV Antal Anmarkning
Markradio fast Mrm/26 1 1 1 1 4

Markradio fast ~ Mr m/28 1 1

Markradio fast  Fr AD5 1 Ombyggd Fr
Markradio Br m/23 1 1

Markradio Br m/25 1 1 1 1 4

30 W Kaérradio 4 Lan t.v.

KV tillsats sand Fm/31 1 1 Utprovning
KV tillsats mott M350 1 1 Utprovning
Flygradio Fr m/23 6 1 7 Omodern
Flygradio Fr m/24 5 5 Moderniserad
Flygradio Frm/24B 4 2 6 Moderniserad
Flygradio Fr m/27 18 10 3 31

Flygradio Fr m/29 4 18 1 23

Flygradio KV Fr AD5 1 1 Utprovning
Flygradiomott. = CFV/M1 5 3 8

Flygradiomott. = CFV/M2 2 2

De bilburna markradiostationerna Br m/23 och Br m/25 ar fortfarande kvar med sina
ursprungsbeteckningar men vissa modifieringar kan ha utforts.

De fem flygkérerna har varsin fast installerad markradio dir F4 har en séndare pa 500
W.

Inom flygradioomrédet &r Fr m/17 och Fr m/20 avvecklade och Fr m/23 stér pa tur.

Radio 1932

1932 gav flygstyrelsen ut ett VPM dér det anges att de mobila radiostationerna skulle
forses med kortvagstillsatser. Detta indikerar att proven med kortvdg som startade 1931
gétt bra. Rackvidden for radiosambandet angavs till 500 km for telegrafi och 150 km
for telefoni. Utprovningen med kortvag och telefoni hade nu resulterat i att inriktningen
for kortvag och telefoni dr nddvindigt speciellt for sambandet med och mellan jaktflyg-
plan. En ny flygradio med bendmningen Fr m/32 var under leverans och den har Lv/Kv
samt telegrafi/telefoni.

Fragan om eventuell anskaffning av materiel for bildoverforing initierades av ett marint
onskemal. Pa en forfragan till SATT om sidndarna i F2:s modernaste flygradiostation Fr
m/29 kunde anpassas for markédndamal erholls svaret att Fr séndaren svérligen skulle
kunna anvéndas for det nya d&ndamalet. Troligen var denna fraga vickt for att utrona
mojligheten att skicka viderkartor. Flygplanen hade nu borjat flyga pa storre distanser,
hogre hojder och med léngre flygtider vilket medforde att snabba och sikra védderleks-
rapporter var en nodvéndighet.
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Ett annat &mne som studerades under aret var radiopejlning fran flygplan. Det resulte-
rade att en pejl frdn Telefunken inkoptes for prov och utvérdering.

Under 1932 kompletterades F1 och F3:s sindarutrustning med kortvagssandare. Enligt
knapphéndig dokumentation var séndarna av typ SATT SMS 20, samma typ av sdndare
som den bilburna radioutrustningen kompletterades med. For de aterstaende markradio-
stationerna vid F2H (F2 detachement Hagernis), F2K (F2 detachement Karlskrona), F4
och F5 har kortvigssandare bestéllts. Efter utford modifiering har dessa markradiosta-
tioner fitt beteckningarna Mr m/26/32 respektive Mr m/28/32.

Under aret borjade flygradio Fr m/32 att anskaffas. Kravet pa telefoni hade tagits upp
pa ett starkare sitt vilket resulterade i att en kortvigsstation for telefoni for jaktflygplan
togs fram. Detta bor ses som genombrott for radiosamband mark-flyg med telefoni.

Sévil marinen som flygvapnet hade nu ett vil fungerande radionét som anvindes for
daglig formedling av tjanstemeddelanden. Nagon motsvarighet fanns inte inom armén.
Detta hade foranlett generalstaben att under 1932 vicka frdgan om en vidareutveckling
av den taktiska radiosamverkan.

Chefen for generalstaben uttalade nu en 6nskan att markradiostationerna i marinen och
flygvapnet i en krissituation skulle formedla viktiga meddelanden inom armén, i forsta

hand fran generalstaben till regionala och lokala chefer.

Radio 1933

Av CFV arsredovisning for 1933 framgar tydligt att man fatt en mer enhetlig radiout-
rustning och att kortvag har blivit standard. Det som hér bendmns kortvédg ér egentligen
det band som vi nu kallar for mellanvag.

Stationsslag Typ F1 F2 F3 F4 F5 CVV Antal Anmarkning
Markradio fast Mr m/26/32 1 1 1 1 4

Markradio fast Mr m/28/32 1 1

Markradio fast m/AD6k 1 1 F2K, Omb.Fr
Markradio mobil Br m/23 1 1

Markradio mobil Br m/25/32 1 1 1 3

Markradio mobil Br m/32 1 1

KV tillsats sand ~ Fm/31 1 1

Speg. 173N M350 1 1 Utprovning
Flygradio Fr m/23 1 6 7 Omodern
Flygradio Fr m/24 1 4 5 Moderniserad
Flygradio Fr m/24B 1 1 Moderniserad
Flygradio Fr m/24B32 4 4 Moderniserad
Flygradio Fr m/27/32 3 1 13 6 8 31 Moderniserad
Flygradio Fr m/29 5 17 1 23

Flygradio Frm/32 Lt 5 1 1 7

Flygradio Frm/32 LI 3 5 2 1 11

Flygradio séndare Fr m/32 Ks 1 1 1 3

Flygradio mottag Frm/32 Km 9 1 1 11

Flygradio sandare Fr AD5 1 1 Utprovning
Flygradio mottag Fr AD23a 3 3

Beteckningarna for Fr m/32 star L for Langvag, K for Kortvag, t for tung radiostation, 1
for 14tt radiostation, s for sindare och m for mottagare. For ytterliggare information se
avsnittet Flygradio. Nu var kortvag och telefoni pé allvar infort inom flygvapnet varfor
1933 fér anses vara ett genombrottsar for radiosambandet.
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De fasta markradiostationerna har rapporterats fungerat utan anmérkning. F 2K kom-
mer att fa en kraftigare sdndare frain Br m/23 och en mera dndamélsenlig antennanldgg-
ning sa snart planerade ombyggnadsarbeten blivit verkstillda vid detachementets for-
laggning. F 1 och F 3:s markradiostationer har forsetts med kortvigssédndare. For ater-
stdende markradiostationer vid F 2H, F 2K, F 4 och F 5 har kortvagssidndare bestillts.
Storre modifieringar har utforts pA Mr m/26/32 och Mr m/28/32 som indikeras med
tillagget /32.

Radio 1934

Under 1934 skedde ingen pataglig utveckling av radiomaterielenn. Tidigare ar bestilld
materiel levererades och pagéende modifieringar av Br m/25 till Br m/25/32 slutfordes.

Det har nu gétt 18 ar sedan Claes Flemming utforde det forsta lyckade radioprovet mel-
lan flygplan och mark vid Skillingaryd hed. Sedan dess har utvecklingen inom radio-
omradet gatt fort. De svenska militirattachéerna i Europa hade fortlopande rapporterat
om radiosambandets utveckling inom fGrsvaret. 30-talets lagkonjunktur i Sverige hade
satt tydliga spar med minskade forsvarsanslag. De prov som utforts med radio och de
erfarenheter som erhéllits frdn padgéende verksamhet har visat pa skiftande resultat. Hér
kan bland annat nimnas den ldnga period som erfordrades for att ta beslut om inférande
av kortvag samt valet mellan telegrafi och telefoni.

Den 31 oktober 1934 var tillgdngen pa radioutrustning féljande:

Stationsslag Typ F1 F2 F3 F4 F5 CVV Antal Anmarkning
Markradio fast Mr m/26/32 1 1 1 1 4

Markradio fast Mr m/28/32 1 1

Markradio fast m/AD6k 1 1 Ombyggd Fr
Markradio mobil Br m/25/32 1 1 1 3

Markradio mobil Br m/32 2 3 1 6

KV tillsats sand  Fm/31 1 1

Radiopejl Speg. 173N 1 1 Utprovning
Flygradio Fr m/23 1 6 7 Omodern
Flygradio Fr m/24 1 4 5 Moderniserad
Flygradio Fr m/24B 1 1 Moderniserad
Flygradio Fr m/24B32 4 4 Moderniserad
Flygradio Fr m/27/32 3 1 13 6 8 31 Moderniserad
Flygradio Fr m/29 5 17 1 23

Flygradio Frm/32 Lt 7 1 9 17

Flygradio Fr m/32 LI 6 4 9 3 2 5 29

Flygradio sandare Fr m/32 Ks 10 1 1 1 13

Flygradiomottag Frm/32Km 30 1 1 4 36

Flygradio sandare Fr AD5 1 1

Flygradio mottag Fr AD23a 3 3

Antalet radiostationer har okat betydligt. For markradion kan konstateras att 9 mobila
enheter finns. I vissa redovisningar dr 10 st angivna. Det ar troligen den tidigare Br
m/23 som inte blev skrotad. For Fr m/32 framgar det att F1 som jaktflottilj fatt flertalet
av radioutrustningarna och att obalansen mellan séndare och mottagare beror pa att
jaktplanen dirigerades mot samma mal och dérfor var enbart en mottagare tillrackligt.

Samtliga markradiostationer dr nu forsedda med kortvagsmottagare, hogtalare och stor-
ningsskydd. F 2H, F 4 och F 5 markstationer har nu forsetts med kortvigssandare. Dar-
med &r alla flygkérer forsedda med kortvag.

Den vid F 2K installerade flygradiostationen Mr m/AD6k har blivit tvungen att kasse-
ras. En ny markradiostation erfordras med det snaraste. Den under forra aret tinkta ra-
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dion fran Br m/25 har inte installerats. Den 4 december 1934 sinder Flygstyrelsen en

anmodan om att installation av markradio vid F 2K skall utforas enligt beskedet 1933.
Utover langvagssiandaren skall dven en kortvagssiandare typ SMS 20, mottagare M4K
och 356 BS installeras. Installationen skall utforas genom varvschefens forsorg till en
kostnad av hogst 8 850 kr.

F5 har anmodats att l&na ut en pejlmottagare, typ Telefunken Spez 173N, senast den 1
februari 1935. Montering av pejlmottagaren far inte ske forrdn FS slutfort vissa matfor-
sOk for bestimmandet av lampliga uppstéllningsplatser for fasta pejlanldggningar som
beréknas ske under februari-mars 1935.

Den 1/10 1935 uttrycker Ernst Fogman flygstyrelsens stora forvining dver att kostna-
derna for markradioinstallationen vid F 2K &verstigits med 50 % den 6verenskomna
summan samt begér en forklaring.

Den under éret utforda signalsamovningen, som redovisats ovan, har visat att markra-
diosdndarnas uteffekt maste okas till en eller tva KW.

Bilradiomaterielen har fungerat vil. Moderniseringen av samtliga éldre Br m/25 till Br
m/25/32 har slutforts. Darmed 4r samtliga bilradiostationer utrustade med kortvégssan-
dare, kortvagsmottagare, kortvagsantenner, hdgtalare och storningsskydd.. F 3:s Br
m/25 har forsetts med nya bilar och ombygts till Br m/32. 4 st Br m/32 har nyanskaf-
fats.

1934 ars samovning.

1934 blev dndock ett mérkesér for flygvapnets radiosamband da Flygstyrelsen beslot att halla
en stor signalsamovning under aret, som utover flygvapnet dven omfattade armén och mari-
nen. Ovningen var den forsta i sitt slag genom att pa ett vil forberett sétt fa fram hur radio-
sambandet fungerar inom hela forsvarsmakten samt att dra slutsatser om hur den skulle ut-
vecklas. Flera av de 1 rapporten redovisade forslagen till dtgérder finns med 1 1936 ars for-
svarsbeslut och kom efter realiseringen att vara kvar till borjan av 60-talet.

M
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Rapporten fran 6vningen var omfattande och vélskriven och omfattar 164 sidor, 30 bilagor
och 4 bihang. Rapporten finns pé krigsarkivet, Flygstyrelsens samlingar, 1935 H 27:1. Det
som aterges hir dr med tyngdpunkt pa radiosamband. Undertecknad som arbetat med flyg-
vapnets markradio under 40 ér har inte sett nigot motsvarande.
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Skals

Karta 6ver 0stra évningsom rédet.

Signalsamodvningens d&ndamaél var att:
e samla erfarenheter betrdffande signaltjédnstens ledning inom hogre forband och sam-
verkan mellan signalorgan ur armén, marinen och flygvapnet.

o for flygvapnet prova géllande organisation, signalpersonalens utbildning och signal-
materiel.

Det f6ljande dr en sammanfattning av forutsittningarna for dvningen.
e Svenska landstridskrafter inom 1:a armén samlas fran sdder och vister for att slé en
pa kusten av norddstra Uppland landstigande fiende.
e Svenska marinstridkrafter baserade 1 Stockholms skérgérd och Gévle operera i och
nord Alands hav mot fientliga sjdstridskrafter och trupptransporter.
e Svenska flygstridskrafter ur 1:a flygeskadern bekdmpar fientliga transporter

Flygstridskrafternas indelning och gruppering var féljande:
e Flygeskaderstaben, Visteras

Flygstn. 1 Bombflyg, Orebro

Flygstn. 2 Attackflyg, Hasslo

Flygstn. 2 Jaktflyg, Danmark (ort i Uppland)

Flygstn. 5 Spaningsdiv. Hiagernés

Ledningsplats, Gottrora
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Foljande fast markradio och bilburen radio nyttjades under dvningen.
e Den fasta markradion vid F1, F2H och F3.
e 6 st bilburna radiostationer
Det var 60 % av FV markradio som anvindes under 6vningen

Flygforbandens signalavdelning bestod av:
o Signalofficer
e Signalunderofficer
e Radiosektion
e Tradsektion

I radiosektionen ingick:
e 2 radiomén vid esk- och flj.stab samt jdiv. 4 radiomin vid attack- och bomb di-
vision.
e 2 motorskotare
e | radiomekaniker
e 1 bilradiostation med kort och ldngvagssdndare om 200 W.

Ovningens forlopp.

Inryckning till respektive forlaggningsplatser 20/8 1934 kl. 12.00

Tiden 20/8 k1 12.00 — 21/8 har utnyttjats till forberedelser for 6vningen

Ovningen startade den 22/8 och slutade den 30/8 k1 08.00. Ett uppehall i dvningen gjordes
mellan 25/8 kl. 12.00 till 26/8 k1. 22.00.

Ovningen utfordes enligt ett i forvig noga forberett program dér ur radiosynpunkt i forvig
utvalda frekvenser pa Lang- och kortvagsbanden anvéndes.

Resultatet fran 6vningen.

Rapporten fran 6vningen dr mycket diger, innehallsrik och vilformulerad. Den ér indelad i en
vénsterkolumn med erfarenheter for signaltjdnsten och en hogerkolumn med forslag till at-
gérder.

Kapitlet ar indelat i radiosignaltjanst och trddsignaltjanst dér radiosignaltjdnsten omfattar
flygradiotrafik, markradiotrafik samt radiokontrolltjénst.
Det f6ljande dr utdrag som ror radiosambandet:

Erfarenheter Forslag till atgird

Forbindelser mellan flyg- och markradiosta-
tioner hava varit osékra. Detta har sarskilt gjort
sig gillande pd avstdnd 6ver 100 km. Orsaker:

a) Ovana hos radiominnen att mottaga signaler. a) Bittre och fler Gvningar
b) Ovana hos den flygande personalen att motta- b)

. : Obligatoriska dvningar i
ga signaler under faltmassiga forhallanden

X ; flygradiosignalering
¢) Under vissa trafikpass starka stratosfariska ) —
forhallanden
d) Starka stérningar fran rundradioutsandningar. d) FV bor tilldelas frekvensom-
FV frekvensband pa ldngvag ar beldget inom rade dér rundradiotrafik inte
frekvensomradet for Europeisk rundradio. forekommer

e) Antenneffekten hos markra-
e) Mark och bilradiostationernas antenneffekt diostationerna bor 6kas till



har visat sig vara for svag

f) Frm/27/32 och Fr m/29 éro icke forsedda f)
med storningsskydd.

g) Frekvensbyte vid Fr m/32 k, vilket framtving-
ar utbyte av kondensator ar tidsddande

g)

Markradiotrafiken har _icke forsiggatt med

erforderlig sakerhet. Orsaker:

a) Radioménnens fardighet i handhavandet av ~ a)
bilradiomaterielen har i allmanhet icke varit
tillfredstillande

b) For fa radiomdn. Har uppvisat tydliga trott-  b)
hetssymtom. Tre stationsavlosningar krévs.

Stérningar
a) Inga storningar hava formérkts fran trafiken  a)
inom arméns och marinens radionét.

b) Pa frekvensbandet 860-500 kc/s har trafiken  b)
helt eller delvis omgjliggjorts

¢) Stdrningar frin elektriska anliggningar i nir- ©)
heten av flygkarernas fasta markradiostationer
dro 1 vissa fall mycket stora och forsvarar
mottagning av svaga signaler.

d) Storningar frdn mark och bilradiostationernas d)
omformare dro vid vissa frekvenser mycket
stora varfor omformarna méste stoppas vid
mottagning

¢) Radiotrafiken inom FV nét har i vissa fall
vallat storningar mellan nédten inbordes.

f) Radiotrafiken inom FV radionét har i vissa
fall stort radiotrafiken inom arméns radionét.

Radiokontrolltjansten
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2000 W

Stationerna bora forses med
storningsskydd. Dar langre
rdckvidder &ro erforderliga
bora ha frekvensomradet
3750-2500 kc/s och med en
antenneffekt pa 50-70 W.

Jaktflygforband bora hava

frekvenser inom omradet
3260,8-2803,7 ke/s.

Radiomén bora beredas
tillfalle till 6vning i handha-
vandet

Radiosektion bora utgoras av
6 radiomén och 3 motorsko-
tare.

Av FV fn anvint frekvensom-
rade for kortvag synes lamplig

Frekvensomradet bor frangas

Flygkarernas fasta markra-
diostationer bora forflyttas
till 1amplig storningsfri plats

FV fasta markradiostationer
och bilradiostationer medgi-
va fn icke mottagning under
samtidig sdndning

a) Under 6vningen har radiosignaltjdnstens be- a) Centralt bedriven radiokon-

drivande 6vervakats inom samtliga signal-
och flygavdelningar. Detta har gett mycket
vardefulla resultat for bedomning av tjdnstens
bedrivande och anledningen till sambandssvé-
righeterna.

Tradforbindelser till och inom flygforband

trolltjdnst bor anordnas inom
FV. I fred under vissa tidspe-
rioder och 1 krig standigt.
Kontrollen bor utféras med
sarskilda kontrollapparater
som inmonteras vid nagon av
FV fasta markradiostationer
och hemlighéllas.
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b) Tradforbindelse till understéllt flygforbands b) Gillande anvisningar bora
flygplatser, till ledningsplats Lpl, for samban- bliva féremal for omarbet-
det inom flygforbandet ning.

Flygstridskrafternas marksignalorgan utgjordes av signalavdelningar vid eskaderstab, flottilj-
stab och division och bestar av radio- och trddsektioner.

Under signaldvningen vunna erfarenheter betraffande signaltjansten ger vid handen, att flyg-
forbands signalavdelning, icke &r i stdnd att fullgora 1 filt tillkommande uppgifter.
Orsakerna é&r otillracklig personal och materieltilldelning samt avsaknad av teknisk personal
och reserv- och reparationsmateriel.

Flygvapnets frekvensomrade.

Flygvapnet har tilldelats f6ljande frekvensband:
e 520-540 kc/s

560-600

700-720

732-1200

2860-3750

3000-3158

Allmanna synpunkter betraffande tilldelning av frekvensomrade for flygvapnet.

Vid kommande reglering av frekvensreglementet (ARTF) synes hdnsyn bora tagas till

nedanstdende for signaltjdnsten inom FV speciella forhdllanden:

1) Radio ar det enda signalmedel som medgiver forbindelse mellan flygférband (fpl)
och mark samt mellan flygforband i luften.

2) Radioforbindelse mellan flygforband (fpl) och mark kommer att 4ga rum pa storre
avstand dn radioforbindelserna inom armé- och marinstridskrafterna.

3) Flygstationens sdndningseffekt kommer alltid att vara relativt svag

4) Betjanandet av flygradiostation kommer alltid att vara forenat med storre svérighe-
ter &n betjdnandet av radiostation tillhérande armé- och marinstridskrafter.

Av FV fn tilldelade frekvensband faller frekvensbandet 1200-500 kc/s inom frekvensomra-
det for europeisk rundradiotrafik. Frekvensbandet dr av denna anledning i det ndrmaste
obrukbart for flygradiotrafik under den tid som rundradiosédndning pagér. Frekvensbandet &r
oldmpligt for flygradiotrafik.

Inom frekvensbandet 2860-3750 kc/s dr storningsnivan mycket ringa. Pa denna grund lampar
sig detta frekvensband vl for flygradiotrafik.

Forsoken har givit vid handen att villkoren endast uppfylles av frekvenser inom frekvensban-
det 2500-3750 kc/s. Frekvensomradet bor utgoras av ett enda sammanhéngande band och
icke av flera skilda frekvensband.

Mot en dylik tilldelning tala emellertid for ndrvarande nedanstaende forhéllanden:

1) FV radiomateriel &r f n 1 stor utstrackning konstruerad for langvég

2) For forbindelser med vissa radiostationer ur armén och marinen vid samverkan erfordras
radiomateriel konstruerad for langvag

3) FV synes med hinsyn till gillande internationella bestimmelser angdende luftradiotrafik
bora disponera ett frekvensband for 1dngvag

4) Ur radiotekniska synpunkter synes det med hénsyn till den relativa ringa kdinnedom man f
n dger betriffande tilldmpning av kortvag for flygradiostationer icke lampligt att uteslu-
tande basera flygradioforbindelser pa kortvag.
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Enligt under signal6vningen vunna erfarenheter torde 30 kc/s f n anses sdésom minsta fre-
kvensskillnad for storningsfti trafik.

Signalovningen har givit vid handen att for varje sjalvstandigt upptradande flygforband (fl;.
eller div.) for flygradiotrafik erfordras en frekvens (mottagningsfrekvenser). En 6verslagsbe-
rakning giver vid handen att antalet vid flygstridskrafterna erforderliga frekvenser &r 33. Ett
frekvensband for kortvag bor salunda ha en bredd pa 30*33=990 kec.

For armé och marinsamverkan torde bora avses tvenne frekvensband vardera om 150 k.
Flygvapnet bor salunda disponera ett frekvensband omfattande 990+300=1290 ke.

Radiokontrolltjansten inom flygstridskrafterna bor i krig dvervakas genom stdndig radiokon-
trolltjanst. Radiokontrolltjdnsten bor utféras genom centralt anordnad avlyssning vid darfor
sarskilt avsedd, CFV i hogkvarteret direkt understélld, radiomottagningsstation.

I fred bor radiosignaltjdnsten inom FV 6vervakas genom under vissa tidsperioder centralt an-
ordnad avlyssning vid dérfor ldmpad, CFV direkt understélld, radiostation.

Signalexp.- och signaltjdnsten vid flygforbands signalstation bor ledas och dvervakas cent-
ralt. For andamalet organiseras lampligen ett sérskilt organ bendmnt signalcentral.

Flygradiostationer, avsedda pé forbindelser pa savil ldngre som kortare distanser, synes vid
nyanskaffning bora konstrueras for frekvensomradet 3750-2500 ke/s.

Flygradiostationerna bora utforas i tvenne typer: en storre och en mindre typ med antennef-
fekten 70 respektive 50 W. Flygradiostationer, konstruerade for langvag, synes icke bora go-
ras till féremal f6r nyanskaftning. Forefintliga dylika stationer bora disponeras for sddana
forbindelser, dér lingre rackvidder, icke dro erforderliga.

For att forbattra mottagningsforhdllandena f6r Fr /27/32 och Fr m/29 bora forsék goras med
inforande av storningsskydd.

Mark- och bilradiomateriel.

Forslag har tagits fram for nedbringande av storningar fran mark- och bilradiostationernas
tillhérande omformare.

For att undertrycka gnistbildning pa telegrafnyckeln vid anvindning av kortvagssdndaren
(SMS 20) ar f n parallellt med telegrafnyckeln, i séndaren inbyggd en blockkondensator.

Haélet for spolbyte i mottagare M4A och M4K ér for litet for att medgiva bekvamt spolbyte.
Halet bor upptagas sd mycket, som luckan det medgiver, varigenom spolbyte blir bekvémare.

Det har visat sig vara forenat med stora svérigheter att instilla kortvagssédndaren (SMS 20) pa
exakt frekvens. Atgirdas genom inférande av sniickviixel och storre skala.

Dubbelpassning under samtidig sdndning infors. For att kunna dstadkomma detta bor en sk
Mottagarcentral inréttas pa 1dmplig storningsfti plats c:a 1 4 1,5 km frén séndaren. I motta-
garcentralen anordnas plats for flera mottagare, mandveranordningar for radiofyr och radio-
system for blindlandning, kartrum, expedition mm. I mottagarcentralen kan dven pejlstation
inrymmas.

Mark- och bilradiostationerna bor forses med vagmatare.

Uteffekten fran den fasta markradion bor okas till 2000 W.
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Radio 1935

I februari 1935 holls ett foredrag med titeln ”Den flygmilitira radiomaterielens mojlig-
heter och utvecklingstendenser for CFV samt for personal i flygstyrelsen”. Bland annat
informerades om:

e Elektronrdrens snabba utveckling

Radiofrekvenser som anvinds blir hdgre och hogre

Tillkomsten av pejlanldggningar

Radiofyrar

Tillkomsten av bildtelegrafi och television

For att erhdlla kontinuerlig marktidckning kommer forsok att goras pd kortvag

med radiostation m/32K.

e Med de hoga farter som vara flygplan nu har ar det svart att fa en fullt tillfreds-
stillande funktion fran vara luftpropellerdrivna generatorer. Batteridrivna om-
formare krévs.

e Radion har blivit ett av de allra forndmsta navigeringsinstrumenten.

e Radiofyrens uppgift ér att skicka ut ett elektromagnetiskt stralknippe med liten
spridning i viss riktning som kan vara fast eller roterande.

e Mottagning av ultrakorta vagldngder véllar &nnu problem men torde inte vara
uteslutet i en ndra framtid.

En bilradiostation, Br m/32, hade avlyssnats pa 700 km avstand, frimmande radiospaning
sags som ett realistiskt hot.

Under hosten 1935 gjordes prov med en UK-station benimnd m/35K.
Den 31/10 1935 befintliga flyg-, mark- pejlradiostationer.

Stationsslag Typ F1 F2 F3 F4 F5 CVV Antal Anmarkning
Markradio fast Mr m/26/32 1 1 1 1 4

Markradio fast Mr m/28/32 1 1

Markradio fast Mr F 2K 1 1 Ombyggd Fr
Markradio mobil Br m/25/32 1 1 1 3

Markradio mobil Br m/32 2 3 1 6

KV tillsats sand ~ Fm/31 1 1

Radiopejl Speg. 173N 1 1 Utprovning
Flygradio Fr m/23 1 6 7 Omodern
Flygradio Fr m/24 1 4 5 Moderniserad
Flygradio Fr m/24B 1 1 Moderniserad
Flygradio Fr m/24B32 4 4 Moderniserad
Flygradio Fr m/27/32 3 1 14 6 7 31 Moderniserad
Flygradio Fr m/29 21 1 22

Flygradio Frm/32 Lt 7 1 9 17

Flygradio Fr m/32 LI 6 4 9 3 2 5 29

Flygradio séndare Fr m/32 Ks 8 2 1 1 1 13

Flygradio mottag Frm/32 Km 30 2 1 1 2 36

Flygradio sandare Fr AD5 1 1

Flygradio mottag Fr AD23a 3 3

Nu borjade resultaten frdn 1934 ars samovning att visa sig. Jaktflygets behov av kortvagsra-
dio med hog uteffekt var ett av kraven och 1935 bestélldes en 2 KW kortvégsstation fran
Svenska Radioaktiebolaget for installation vid F1. Vid denna tidpunkt var foretagets namn
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skrivet som ovan med forkortningen SR, efter nagra ar blev Aktiebolaget ett eget ord med
versal och forkortningen blev det for oss vilkédnda ”SRA™.

Under 1934 ars samovning framstod problemet med stdrningar frén egna sdndare pa motta-
garutrustningen som stora varfor ett krav stilldes pa att uppfora speciella sdndarstationer c:a
2 km fran mottagarutrustningen. Pejlindikatorer och radiomottagare skulle installeras i en fri-
stdende Pejl- och mottagningscentral. F1 hade fatt ett uppdrag att utreda hur detta skulle utfo-
ras samt att efter godkant forslag uppfora en sindarstation och Pejl- och mottagarcentral.

Markradio efter 1936 ars forsvarsbeslut och tiden fram till 1945.

1936 var ett viktigt ar for flygvapnet. Under hotet av den védxande politiska oron 1 Eu-
ropa tvingades riksdagen att fatta ett nytt forsvarsbeslut som skulle komma att fa en stor
paverkan pé flygvapnets alla nivaer.

Pé central niva omorganiserades flygledningen till Flygstab och Flygforvaltning.

Sveriges flygvapen 1936

Chef
Generalljt
T Friis
[
Flygstaben Flygforvaltningen
[ | I I | |
% 72 3
F1 F7 F4 Feé N ;
Tung Tung Liitt Liitt ks el [t
bomb bomb bomb bomb akt SRETING, SR
m.m. m.m.
| [ | ]
CVM CcvVVv F5 FUS
Central Central Centralflyg- Central
[lygverkstad flvgverkstad och off. wth. uoffuth.

Flygstaben skulle under CFV handlégga drenden av allmén militdr karaktér och organi-
serades med bland annat en chefsexpedition och en flygavdelning (SFA). Senare till-
kom en operationsavdelning och i denna placerades signalavdelningen. Fran 1941 inrét-
tades en provisorisk Signal- och véderleksavdelning (FS/S) som permanentades genom
1942 érs forsvarsbeslut.

Den 1 juli 1936 eftertrdddes Flygstyrelsen av Kungliga Flygforvaltningen (KFF) som
hade till uppgift att handldgga teknik och ekonomi rérande materiel. I kortform kallades
KFF ofta for Flygforvaltningen (FF) och byggnaden for Ambetsverket (AB). FF orga-
niserades 1 bland annat en materielavdelning (FF/M) som 1 sin tur delades in i tre byraer
Militértekniska byran (Mt), Industribyrédn (Mi) och Kontrollbyran (Mk). FF/Mi skulle
budgetera och forvalta medel, ombesorja materielanskaffningar samt ansvara for un-
derhéll och verkstdder. 1942 omorganiserades Materielavdelningen och kom att inne-
halla sex st byrder dir en var Anskaffningsbyran. Denna organisation kvarstod till

1956.
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1942 upprittades 1:a Flygeskadern, 1943 2:a Flygeskadern, 1945 3:e Flygeskadern och
1946 4:e Flygeskadern.

1936 ars forsvarsbeslut innebar bland annat att flygkérerna omvandlades till flygflottil-
jer och att ytterliggare tre flygflottiljer uppsattes F6 1939, F7 1940 och F8 1938. Mellan
aren 1940-1946 sattes ytterliggare 11 flygflottiljer upp och ett stort antal krigsflygfilt.
En tredje Central Flygverkstad inrdttades 1944 1 Arboga (CVA). Verkstidderna var lyd-
nadsméssigt understéllda CFV men den direkta ledningen utdvades av Flygforvaltning-
ens Verkstadsbyra.

Markradiostation Fmr (AK-2000)

Jaktflottiljernas behov av kortvigsradio med hogre uteffekt var stort. 1935 bestélls en kort-
vagssiandare fran Svenska Radioaktiebolaget med bendmningen AK-2000. Den hade ett fre-
kvensomrade av 2000-5000 kc/s och gav inom 2000-3000 kc/s en uteffekt av 2000 W och
inom 3000-5000 kc/s en uteffekt av 1,5 KW.

Den installeras 1936 pa F1 dédr den anvénds fram till och med 1940 da den ersétts av Fmr Ib.
Det finns inte sd mycket dokumenterat om denna radiostation mer &n att den fungerade till-
fredsstédllande men behdvde bytas ut nér de forsta Fmr Ib stationerna togs fram. Detta var den
forsta radiosdndaren i den Fmr-serie som Svenska radioaktiebolaget (SRA) tog fram och som
fram till slutet av 50-talet var flygvapnets dominerande radioutrustning inom LV- och KV-
omrédena.

Framtagningen av radiosdndaren gjordes med kraven fran 1934:a ars samdvning dér det fast-
slogs att samband med jaktflygplan skulle ske pd Kortvag, sindarnas uteffekt maste bli
mycket storre. For att reducera problemet med 6verh6rning méste sdndarna placeras pé ett
avstdnd av minst 2 km fran operatdrsplatsen, en ny sdndarstation uppfordes for séndarna och
en pejl- och mottagarstation for pejl, mottagare och operatorer. F1 hade kommit med ett for-
slag till hur detta skulle kunna 16sas och fick i uppdrag att bygga ut en utprovningsanliagg-
ning. Den fOrsta sdndarstationen var en tid placerad i vaktlokalen.

Sandar- och likriktarstativen AK-2000. Foto beskrivning
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Sédndaren Fmr AK-2000 var en kortvagssandare for telegrafi med kontinuerlig béarvég eller
tonsignalering pa 4 st instéllbara tonfrekvenser (A1 respektive A2). Talmodulering (A3)
kunde inte utforas. Séndaren var, for sin tid, intressant och i kapitlet apparatbeskrivningar
aterges vissa delar fran beskrivningen. Séndaren kunde fjdrrmandvreras och anvéndas for
fjarrteckengivning (fjarrtelegrafering) pé ett kabelavstand av c:a 2 km.

Mottagaranldggningen &r inte beskriven men troligen anvindes mottagare M4k som tidigare
beskrivits.

I felsdkningsanvisningen stér att telegrafisten kunde hora sdndarens utsénda telegrafi dven

om mottagaren var instilld pa annan frekvens. Detta var en f6ljd av sdndarens uteffekt och

mottagarnas selektivitet. Om telegrafisten inte horde den egna sdndaren skulle han omedel-
bart larma tekniker for felsokning.

Radioutvecklingen fran 1936

Utprovningen av kortvidg med telegrafi och den nya sindaren vid CVV hade gett positiva re-
sultat. Radiotelefoniprov hade ocksa utforts, troligen med Tmr, och under 1936 meddelar C
F1 att radiotelefoni visat sig vara synnerligen anvédndbar.

Detta ar gav Flygforvaltningen ut ”Foreskrifter for radiomaterielens indelning” med nya be-
ndmningar for mark- och flygradio.
e Fast markradiostation ”Fmr”.

e Transportabel markradiostation ”Tmr”

e Fast markradiopejlstation "Fmrp”

e Transportabel markradiopejlstation ”Tmrp”

e Markradiosdndare "Mr s”

e Markradiomottagare "Mr m”

e Flygradiostation ”Fr”

e Flygradiosédndare "Frs”

e Flygradiomottagare ”Fr m”

e Flygradiopejlstation ”Fr p”

e Antennmateriel tillhora i vissa fall radiostationen

e Materiel avsedd for radiopejling och radiomottagning sammanfors till en plats
”Pejl- och mottagningsstation” som operativt blir ’Pejl- och mottagningscentra-

2

len”.

F1 sdndarstation var under uppforande och Pejl- och mottagarcentraler hade uppforts
vid F1, F2, F3, F4 och F5.

De transportabla markradiostationerna har fungerat bra, sex st har moderniserats och yt-
terliggare en anskaffats. Beteckningarna Tmr har borjat att anvinds. Sammanlagt finns
10 st.

Omfattande prov med kortvagspejlning pagar i samband med installation i Pejl- och
mottagarcentralerna och fem st portabla radiopejlanliggningar Tmrp typ 1 har anskaf-
fats.
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Krav har uppstallts pA kommande markradioutrustningar enligt foljande.

Forsok med slap-
vagn

Markradioutrustningar Fmr Tmr Fast pejl Rorlig pejl
Avsedd for Flottilj Flj, flygdivision Flottilj Flj, esk. stab
Fordelning 1 per flottilj 1 per flj, B div, A- 1 per Flot- | 2 per flottilj

sdiv, M-sdiv, jakt- | tilj 8 for esk.
div staben
Frekvenser Kc/s Kontinuerligt vari- | Kontinuerligt vari-
Séndare abla abla
275-520 275-520 275-650
2750-5500 2750-5500 2500-5000 | 2500-3750
Mottagare 210-5500 210-5500 (ev till
3750
Sérskilda krav Fjarrmanoévrering | Forbr-motor for Ev. senare | Talt
Fg-véxel for sand. drift 6kning av
Reservkraft frekvens-
omradet
Transport Stn skall upp- Landsvag 50 Packas i lador
nedmonteras pa 36 | km/tim
tim. Framk. Samre
vagar

Har finns det forsta utkastet till Radiostationerna Fmr-1 och Tmr-VIII samt for pejlar. De
tekniska kraven overstimmer mellan mark- och flygradio och telefoni pa kortvag borjar

att bli ett generellt krav

Storre tvamotoriga flygplan (B3 och T2) anskaffades. Med dessa kravdes ny flygradio i
form av Fr typ I f6r tunga bombplan, typ II for latta bombplan och typ III {6r jaktflyg-
plan. Samtliga tre radiostationer skall ha savél telegrafi som telefoni. Typ I och II har
langvdg och kortvag medan typ III for jaktflygplanen enbart har kortvég. Bildtelegrafi
skall vara mojlig, vad detta innebér har inte kunnat hittats i arkiven men troligen avses

véaderkartor.

Detta 6kade radiobehov framtvingade en ny kategori flygande personal ’Flygsignalister”.
Till de nya tunga bombflygplanen inkdptes fran Telefunken i1 Tyskland Flygradio Fr typl.

Det var uppenbart att arbetet med att fran utlandet skaffa moderna flygplan har gett insyn
1 vilka nya typer for radio och pejlutrustningar som kravdes. Det kom nu nya flygplan
som skall 16sa storre uppgifter. Med utokad flygoperativ verksamhet stillde flygtjansten
nya krav pa sdkra radioforbindelser och séker navigering under morker och daligt véder.

Anskaftningen av Fr typ L, IT och III forbereds och de tekniska kraven sénds till 6vriga
vapenslagen for remiss. Arméchefen anforde att for Fr typ II borde frekvensomréadets
undre gréins for kortvag sankas till 2500 Kc/s. Marinchefen var positiv till att flygvapnet
nu avsag att huvudsakligen anvinda kortvag. Daremot maste ldngvagsomradet utdkas att
omfatta dven det frekvensomrdde som var avsett for samtrafik mellan de tre vapenslagen.

Inom flygstaben dverarbetades kraven och CFV 6verldmnade dérefter till flygforvalt-
ningen anvisningar for den nyanskaffning som forelag. Det var CFV avsikt att materielen

skulle borja att komma i tjdnst under 1938.

I december 1936 beslot CFV och KFF att framtida radioforsok i forsta hand skall ske vid

CVV i Visteras.
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Den 1/7 1936 fanns foljande markradioutrustning vid flottiljerna

Materielslag F1 |F2 |F3 |F4 | F5 | Summa
Fast markradiostation (&éldre) - 1 1 1 1 4

Fmr AK-2000 1 1
Transp. Markradiostn (TMR 1-VI| 4 1 3 1 1 10
Transp. Markpejlanlaggning 0 0 0 0 - 0
(Tmrp)

1937 fick F 1 tvé transportabla markpejlstationer som kostade 4 000 kr/st.

I en skrivelse den 23 maj 1937 fran B.G Nordenskiold, chef for flygstaben, anges att
moderna markradiostationer bor ersétta de vid de nuvarande flygflottiljerna befintliga
fasta 200 W stationerna, samt tillkomma vid samtliga nyuppsatta flygflottiljer utom F 8.
Darutover bor tillkomma en modern fast markradiostation avsedd for eskaderstaben i
krig. Denna radiostation ir avsedd att utgora FV radio nr 1 och skall uppséttas pé alter-
nativ plats utanfor flygforbandens forlaggningsorter. De ersatta 200 W stationerna bor
bibehéllas for att anvdndas for utbildningsdndamal vid flygvapnets signalskolor samt
bor sedan forldggas 1 materielreserven och ej kasseras.

De nya radiostationerna bor inte goras storre dn som erfordras for uppfyllande av de
fordringar pé rackvidd, som tidigare angivits av CFS. Eftersom de senaste drens utveck-
ling inom rortekniken mojliggjort framstéllandet av avsevért kédnsligare mottagare, ifra-
gasitts huruvida inte sdndarnas antenneffekt kan beréknas lagre &n 2 KW.

Nu &r tiden inne for att ersitta den markradioutrustning som varit 1 drift sedan 1926
med det som forst skulle komma att bli Radiostation Fmr 1 och ndgot senare med Fmr
IV.

Resultatet fran 1934 &rs samovning visade pé stora brister for flygvapnets radiosam-
band for savil mark- som flygradio. Den upprustning som startat i Europa forstérkte
behovet av ett starkare svenskt forsvar dar flygvapnets radiosambandet var en viktig
lank. 1936 &rs forsvarsbeslut gav anslag till en kraftfull modernisering av radioutrust-
ningen. Det befintliga markradiosystemet hade sitt ursprung frén 20-talet och var i stort
behov av att utbytas. Antal flygplan hade 6kat vilket i sin tur medfort storre krav pa den
militéra flygtrafikledningen med fler flygtrafikledare och fler parallella radiofrekvenser.
Beslutet att skaffa ett nytt markradiosystem medforde att det gamla behdvde bytas ut
och att en Overgang fran langvag med telegrafi till kortvdg med telefoni var nodvéandigt.

Den tidigare beskrivna Fmr AK-2000, som installerats vid F1 1 Vésterds, var en utprov-
ningsstation pa kortvag far att fa erfarenhet av en stark KV-siandare for samband med i
forsta hand jaktflygplan. Proven foll vil ut och resulterade i att kortvig var det ritta fre-
kvensbandet att satsa pd men att ocksa att langvag behovdes. Telefoni var ett krav for
samband med ensitsiga jaktflygplan men telegrafi var ocksd nddvéndigt. Det resultera-
de i att en ny markradio med LV och KV samt telegrafi och telefoni skulle tas fram.

1937 bestdlldes den forsta Fmr 1 stationen frdn Svenska Radioaktiebolaget som nagot
senare fick namnet Fmr Ia. Det var en LV- sidndare pa 900 W med tillverkarens beteck-
ning ADP-900 och en KV-sidndare AXP-900 som skulle installeras vid F5.

Tmr VII var ocksa bestilld med en station for F1 och tva stationer for F4.
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Den 31/10 1937 fanns foljande markradiomateriel.

Materielslag F1 | F2H | F2K F3 | F4 | F5 | Summa
Fast markradiostn MS-20a 1 1 1 1 4
Fast markradiostn SMS-20 1 1 1 1 1 5
SS-50 1 1
RR-20 1 1
Fmr AK-2000 1 1
Transp. Markradiostn Tmr typ | 1 1
Transp. Markradiostn Tmrtyp 11| 1 1 2
Transp. Markradiostn Tmr typ 111 1 1
Transp. Markradiostn Tmr typ IV 1 1
Transp. Markradiostn TmrtypV | 2 1 1 4
Transp. Markradiostn Tmr typ VI| 1 1
Transp. Markradiopejl Tmrptyp 4 1 1 1 1 1 5

I rapporten stér det att
’de fasta markradiostationerna hava fungerat val. Behovet av 6kad sand-
ningseffekt hos dessa stationer gor sig dock — pa grund av de standiga 6kade
storningarna fran nytillkomna och militara sandare — alltmera gallande.
For F5 har en ny sandarutrustning med stor uteffekt bestallts och ny antenn-
och motviktsanlaggning ar under arbete.
Nya mottagare av typen ’Hammarlund” hava inforts vid samtliga fasta mark-
radiostationer
3 st aldre transportabla markradiostationer (Tmr) befinna sig under moderni-
sering. Sedan denna avslutats, aro samtliga 9 aldre Tmr moderniserade.
Pejlanlaggningar for langvag aro monterade och i tjanst vid samtliga flottiljer
samt fungera tillfredsstallande.
Pejlanlaggningarna for kortvag hava inte kunna godkannas, varfor kontraktet
hévts™.

Infor ett chefbyte 1938 1 KFF/Mt uppgjordes ett avlimnings-PM som ger en uppfatt-
ning om de d4 pagéende materieldrendena.
Beslut som &dro under verkstillighet:
e F1 markradio kompletteras med telefoni
Pejlmottagare for LV ér t.v. icke godkdnda
Hogtalaranldggningar installeras vid samtliga flottiljer
Anbud pa Tmr VIII infodras till 1. maj.
9 st Tmrp II bestillda
3 st Fr typ II levereras till FC 1 juni
20 st Fr m/29 har moderniserats

Samma ar alades flygvapnet att minska sina kostnader . KFF foreslog en minskning
med 2,5 Mkr av fridmst Tmr, Tmrp och tradsignalmateriel och uttryckte stora farhdgor
for foljderna:
> De fasta och transportabla radiostationerna utgéra grunden for flygradioan-
skaffningen och for radioférbindelseorganisationen i dess helhet inom flygvap-
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net. Sasom norm for konstruktionen av de redan faststallda och anskaffade flyg-
radiostationerna typ | och Typ 11l samt for den under anskaffning varande typ
I1, d.v.s. samtliga moderna flygradiostationer, ligga de fasta och transportabla
markradiostationerna, vilka enligt 1936 ars forsvarsheslut komma att nyanskaf-
fas och bland annat ersatta all 4ldre markradiomateriel. Den aldre markradio-
materielen motsvarar icke dylika krav, enar den konstruerats under helt andra
forutsattningar. Den ar darjamte pa grund av langvarigt bruk (8-10 ar) forsli-
ten och blir dyrare i underhall. Ett bibehallande av de aldre markradiostatio-
nerna i tjanst utéver den tid, som erfordras for anskaffning av modern markra-
diomateriel ar darfér av anférda skal inte mojlig™.

Markradiostation Fmr

Det nya systemet “Fast Mark Radio” (Fmr) inneholl en kraftfull sindare som 1 tidig do-
kumentation kallades for ”"Fmrs”. Efter en kort period togs s:t bort och kortformen blev
D,Fmr”‘

Fmr kom att vara den dominerande radioutrustningen hos flygvapnet under 20-ars tid
dé den ersattes av en ny generation radio pd VHF-bandet. Fmr-radion fanns i ett antal
varianter for savél fasta som mobila applikationer dir stativen till synes sdg likadana ut
och manga hade/har svért att se skillnad pa radion i Fmr och Tmr.

Flygvapnets fasta markradiostation Fmr var utover samband mark-flyg dven avsedd for
den signaltrafik som tjinsten vid flygflottiljerna krdvde. Den anvéndes for att dverfora
signalmeddelanden mellan flottiljerna inbordes samt tjinstemeddelanden till och frén
CFV (CFV-radio). Vidare betjdnade den flygsdkerhetstjdnsten genom att vid daligt vi-
der ge flygplan i luften viderleksrapporter, barometerstand vid marken, pejlsignaler el-
ler positionsuppgifter for att hjdlpa flygplanen att landa vid délig sikt mm. For att kunna
fylla dessa uppgifter har sindarna i Fmr-serien getts hoga uteffekter for att sidkerstélla
dessa funktioner.

Séndarna var avsedda for radiotelegrafering (med eller utan ton), for radiotelefonering
samt for sdndning frin grammofoninspelningar (tal eller musik). Det senare var plane-
rat att komma till anvindning om sidndaren skulle nyttjas som radiofyr. Flygradiopej-
larna i flygplanen fungerade endast vid kontinuerlig sdndning som pa enklaste séttet er-
holls genom uppspelning av en serie grammofonskivor.

Séndarna kunde ocksé dverfora telefonsamtal fran rikstelefon eller félttelefonlinjer. Via
linjeforstarkaren stilldes LF-nivéerna in till optimal modulationsgrad hos séndarna.

Till séndarna kunde en kontrollskrivapparat (morse-skrivapparat) anslutas som registre-
rade sdndningen vid telegrafering. Med denna kunde tjanstgorande signalist kontrollera
sin egna sidndning.

Langvagsantennen var uppspand mellan de tva fackverksmasterna vid sédndarstationen.
Antennens ldngd bestdms av langvigssidndarens lagsta frekvens. Hojden 6ver marken
bestdmmer sdndarens rickvidd

Kortvagsantennen for Fmr 1 utgjordes av ett stalror med toppkapacitans placerad pa
sandarstationens tak. I en beskrivning fran 1940 anges att rdckvidden for kortvag inte
med sékerhet kan bedomas. De atmosfariska forhillandena spelade en avgdrande roll
och var mycket varierande under dager och morker. En viss kortvagsfrekvens som gav
en stor rackvidd under dager kunde under mérker vara oldmplig for forbindelse pa
samma avstand. Detta forhdllande medforde behov av speciella ”dag- och nattfrekven-
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ser”. For att med sdkerhet och utan ofta forekommande frekvensbyten kunna uppna
forbindelser pa varierande avstdnd erfordrades sdvil langvigs- som kortvigsstationer.
Langvagsstationer erfordrades under denna tidsperiod for pejlning fran flygplan.

Det foljande ér en forteckning 6ver de olika typerna av dessa radiostationer, var de an-
véndes och artal for inférandet. I en forteckning utgiven 1958 dver markradiostationer
finns samtliga radiostationer kvar pé i tabellen angivna platser. Undantagen dr Boden,
E3, Hagshult och Rommehed. Detta dokument presenterar utrustningen nér den infor-
des. Under de 20 dr som den var i operativ tjanst forekom modifieringar och komplette-
ringar. Dessa aktiviteter &r inte lika vdldokumenterade i arkiven som anskaffningen var-
for det inte dr medtaget i denna handling. Om négon tekniker/operatér minns att det var

en Fmr IV och inte en Fmr 1 vid sin flottilj s beror det p4 denna anledning. Beteck-
ningarna LV och KV avser sindare.

Fmr Typ beteckning Bestalld | Installation Plats Notering
Fmr la | LV ADP-900 1937 1938 F5
KV AXP-900
Fmr Ib | LV ALP-3000 1939 1940 F1, F2H, F3, F4, F6, F7, F8 | Beteckning ALP-13
KV AKP-3000 AKP-139 forekom-
LV-KV AKL-642 mer.
Mott. Mrm 5
Kontr.mott. MKL-937
Fmrlc LV ALP-641 1941 1942 F9, F11, F12, F21, Bo-
KV AKP-641 den
LV-KV ALP-642 '
Mott. Mrm 6
Kontr.mott. MKL-641
Fmr Il Troligen som Fmr Ic E2 Utbytta 1946
Fmr 111 | Troligen som Fmr Ic 1945 CFV Borgen vid Gardet Utbytt 1946
Fmr IVa| KV-LV AKL-142B 1942 1943 F10, F13, F14, F15,
KV AK-142C F16.F18
b Reservsandare Tmr9 = 17’
Mott. Mrm 6 o .
C | Kontr.mott MKL-444 F2F (Fardsund)
d Manoverapp. MA-444 CFV
e E3
f CVA
g Hagshult och Rommehs
Tmr VI LV-KV AXP-140 1938 1941 Tmr VIII
Mott. Mrm 5/Mrm 6
Tmr IX | AKL-142 1941 1942 TmrlX, Res.sand. Fmr
Mott. Mrm 6 v

De nya radiosindarna installerades pa flygflottiljerna i de nyupprittade séndarstationerna
beldgna c:a 2 km fran den plats dér flygtrafikledningen bedrevs. Séndarstationen var ett be-
tonghus med ett apparatrum for sdndarna, rum for transformator for strémforsorjning av
den effektkravande sédndaren, rum for reservaggregat, reservbetjaningsrum om fel uppstod
sa att flygtrafikledare kunde éka ut till séndaren for radiobetjdning samt ett rum for vakt.

Séndarstationerna som byggdes pa 40-talet har visat sig vara mycket anvdndbara och an-
vands dn idag som séndarstation vid de flygflottiljer som finns kvar.

Den praktiska ridckvidden vid langvagssidndning fran Fmr typ 1 till datidens flygplan som
var utrustade med moderna flygradiostationer (Fr typ I och II) angavs vara omkring 200
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km under dager och 300 km under mdrker. Harvid forutsattes att inga onormala atmosfa-
riska storningar (askvéder eller dylikt) férekom.

g Forréd | )
Reservagg. rum. ||TFansfrum Reservbet].
I Laoddh. || rurm
! i i

we.

-

H Apparatrum. [

1 L

Vaktrum. H

| 7ombur ||
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Sandarstation

Pé flottiljerna uppfordes for radiomottagarna en speciell Pejl- och mottagarcentral som
enligt skissen nedan placerades péa grundlinjen for landning. Troligen var det foranlett
av att med pejlen kunna leda in flygplanen mot grundlinjen. I denna central satt bland
annat radiotelegrafister som passade flottiljens radiofrekvenser och ocksé med telegrafi
nycklade de egna sidndarna. Efter en tid var 16sningen med den fristdende Pejl- och mot-
tagningscentral inte optimal varfor en signalexpedition inrittades pa kanslihusens over-
vaning dar Pejl- och mottagningsexpeditionen inrdttades. Pa kanslihusens tak placera-
des en ’kupa” dit Kommandocentralen flyttades. Nu var anvidndarna av radiomottagar-
na koncentrerade till en plats som mdjliggjorde en gemensam anvdndning av en motta-
garantenn som via Antennforstiarkare fordelades till radiomottagarna.

Pejl- och mottagnings-

central

Flygfalt “%‘ Grundlinje

Manoverkabel (jordkabel)

l Sandarstation

Principskiss lokalisering radio.
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Det foljande &r en historik i tidsordning om upphandlingen av Fast markradio Fmr I till
IV.

Fast Markradio Fmr la

En typstation, Fmr 1, bestilldes frdn Svenska Radioaktiebolaget den 13 juli 1937 och
installerades hosten 1938 vid F5 med sdndarna i den iordningstillda sdndarstation och
mottagarna i Pejl- och mottagarcentralen. Det var en prototyp for en sdndare som skul-
le komma att tillverkas 1 ett antal varianter och vara i operativ drift vid flygvapnets
flygplatser till in pa 60-talet da den ersattes av markradio pd VHF-bandet.

Sven-Evert Sorelius beréttar:
”Sandaren var en prototyp som monterades pa installationsplatsen vid F5 av
SRA ingenjdrer och tekniker. Allt kablage i och mellan stativen las och inldd-
des allt eftersom de olika delarna skruvades in i stativen. Hela sandarstatio-
nen var ett hantverk som tog nastan tva manader att fa klart. Manga problem
uppstod men till slut blev man klar med stationen som darefter kunde tas i
operativ drift”

Det har varit svart att hitta underlag pd denna radiostation men vid den senare upphand-
lingen av Fmr Ib uppges i1 underlaget till bestidllningen att Fmr Ib utforts i enlighet med
den till F5 levererade stationen med undantag av uteffekten som for Fmr Ia var 1000 W.
Tillverkarens beteckning pé radiostationen var for langvagsdelen ADP-900 och for
kortvagen AXP-900. Detta indikerar att uteffekten i grundversionen var 900 W men
som hojdes till 1000 W.

Fast Markradio Fmr Ib

Markradiostation Fmr Ib. LV-sandaren till vanster, KV-sandaren till hdger.
Foto Flygvapenmuseum.
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Den 6 december 1938 gick KFF ut med en offertforfragan pa sju st sindarstationer Fmr typ
1b dar bland andra SRA offererar den 23 december samma ér.

Den 7 januari 1939 foresldr KFF att SRA anbud godtages for bestillning

Den 22 februari 1939 bestiller KFF sju st Markradioséndarstationer Fmr typ 1b frdn SRA
till f6ljande styckpriser per radioanldggning:

1) Langvégssandare typ ALP 3000 10 400 kr
2) Kortvagssandare AKP 3000 8 700
3) Fjarrmandverapparater 1 100
4) Induktionsregulator 1725
5) Reservkraftaggregat 8 050
6) Belastningsmotstand upptagande effekt enl. pos 1 och 2 50
7) Frekvensmitare 2 200
8) Mikrofoner 115
9) Telegrafnycklar 60
10) Linjeforstarkare 220
11) Kontrollapparater for tecken givning 200
12) Kontrollmottagare MKL 937 360

13) En méngd tillbehor

Summa per anldggning 43 773.80
Totalsumman for de sju anldggningarna blev 320 416.60 kr dér kostnader for installa-
tion, driftsdttning mm ingick.

Ovanndmnda priser géller leverans av stationerna komplett uppmonterade i1 funktions-
dugligt skick fritt pa nedanstaende flottiljer.

Leverans, 3 st anldggningar skola vara fairdigmonterade pa respektive flottilj senast
den 1 augusti 1939. F1, F4 och F8

Resterande 7 anldggningar skall vara fardigmonterade pa respektive flottilj den 1 feb-
ruari 1940. F2H, F3, F6 och F7

Nedanstaende bild visar leveranssedeln for Fmr Ib till F2 den 10/10 1940 dér innehéllet
framgar, lagg mérke till att den var forpackad 1 18 st packlador.
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I skrivelsen nedan fran den 5 februari 1941 fastslas att den dldre markradion Fmr/Mr ar
otidsenlig och har tjdnat ut varfor den ska kasseras.

Under 1946 modifierades samtliga Fmr Ia och Ib med relédnyckling for att mojliggora
snabbnyckling ex.vis vid maskinsdndning.

Fast Markradio Fmr Ic

Den 25 april 1941 gér Materielavdelningen i KFF ut med en anbudsforfragan, med pro-
gram (specifikation), om leverans av fem st fast markradio Fmr Ic (som inledningsvis
var tinkta att installeras vid Boden, Farosund, F9, F11 och CFV radio). Materielen
skulle levereras fritt angivna platser, monterad och fullt driftsatt. Forfragan avsdg Lang-
och kortvigssindare med modulationen A1, A2 och A3 och med en uteffekt av 3 000
W vid A1 samt radiomottagare och pejlutrustning.

Svenska radioaktiebolagt (SRA), Standard Radiofabrik (SRF) och AGA Baltic kom in
med anbud. SATT avbdjde att offerera.

SRA offererade den 9 juni 1941 Langvagssindare ALP 641, Kortvagssindare AKP
641, Radiomottagare MKL 940, Manodverenhet MA 641 samt en mangd kringutrust-
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ningar men inte pejlutrustningen. Den offererade utrustningen utgjordes av 10 st stativ
av vilka fyra st var for Langvégsséndaren och tre st for Kortvigssiandaren.

Utrustningen uppgavs vara néra nog identisk med foregédende leverans, Fmr Ib, med
undantag av att tidigare ingdende utlandstillverkade komponenter till stor del ersatts
med svensktillverkade, sindaren var forsedd med en ny modulator samt att ett antal nya
funktioner inforts. Séndarna har fatt en annan beteckning.

AGA-Baltic offererade Sandar- mottagar- och pejlanldggning som i anbudet uppgavs
vara helt enligt anbudsforfrigan.

SRF offererade enbart séindare d& de ej inom rimlig tid ségs sig kunna utveckla motta-
gar- och pejlutrustningar. Langvags- och kortvigsséndarna var installerade i tva stativ
vardera.

Den 27 juli 1941 yttrade sig KFF 6ver de tre inkomna anbuden:
1. Sandaranlaggningen.

e AGA har offererat en komplett sdndaranldggning till en kostnad av 81 800 kr.
e SRA har offererat en komplett sindaranldggning till en kostnad av 63 734:08 kr.
e SRF har offererat en komplett sindaranldggning till en kostnad av 59 633:50 kr

Leveranstider.

AGA SRA SRFE
Konstruktionstid 6 man - -
Forsta leverans 12 man 6 man 8 man
Slutleverans 18 man 14 mén 12 mén

’Den tekniska granskningen av anbuden fér sandarna visar att de i stort fyller
programmets fodringar.

Da AGA:s pris for sandaranlaggningen ligger klart 6ver de tva andras och att
nagon vasentlig teknisk fordel inte kan ses utesluts denna firma vid den fort-
satta jamforelsen av sandaranlaggningen.

Pa tre sidor jamfors de offererade tekniska egenheterna fér SRA och SRF ut-
rustningar med en sammanfattning om att inga vasentliga tekniska fordelar
finns hos nagon av de tva anbudsgivarna som ar utslagsgivande.

SRA har kortare leverans for den forsta séndaren medan SRF har kortare le-
veranstid for den fjarde sandaren.

Vid bedémning av vilket anbud som bor antagas synes vikt bora laggas pa det
faktum att SRA tidigare till KFF levererat sandare av ifragavarande typ vilka
arbetat tillfredsstallande. Konstruktionen ar salunda fardig och tillverknings-
erfarenheter finnas. SRF sandare ar daremot en ny konstruktion av for firman
ny typ.

Pa grund av att de forsta sandarna behovas snarast mojligt synes darfor be-
stallningen i forsta hand bora laggas hos SRA.

Emellertid behdvas inom den narmaste tiden, utéver de i programmet angivna
5 st séndarna, ytterliggare ett antal Fmr ndmligen for F10, F12 och
F21(utdver F9, F11, Boden, Farosund och FS).Dessutom skall FS Fmr utokas
till att omfatta 3 st KV-sandare. Utdver detta synes ytterliggare tre st Fmr for
F13, F14 och F15 nu bora bestéllas. Sammanlagt skulle darvid en bestéllning
omfatta 11 st sdndare, varav en med tre st KV-séandare. Dessa foreslas anskaf-
fas pa sa satt att fem st bestalls hos SRA, fem st hos SRF och en st (Fmr for
FS) gores till foremal for fornyad diskussion med firmorna for att snarast ef-
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terbestéllas hos den firma, som kan ge formanligaste offerten. Genom detta
skulle féljande vinnas:

1.
2.
3.

Leveransen kan ske snabbare
SRF billigare pris utnyttjas.
Storre sakerhet mot forces maeur vid endera fabriken.”

Den 15/8 1941 meddelar KFF SRA om att deras anbud for fem st Fmr antagits och kommer
att bestdllas. I skrivelsen kallas Fmr Ic stationerna for ”Fmr Ib”.

2. Mottagaranlaggningen.

AGA offererar mottagaranldggningen komplett enligt programmet. Kostnad
for komplett mottagaranldaggning 18 690 kr

SRA offererar enligt programmet till en kostnad av 14 790 kr for en kom-
plett mottagaranlaggning.
SRF offererade inte mottagaranlaggningen.

En teknisk jamforelse visar att bada anbuden i stort sett uppfylla pro-
grammets fordringar. D& SRA mottagare ar av en typ som redan anvandes
av FF och visat sig andamalsenlig, under det att ingen erfarenhet finnes av
AGA mottagaranlaggning och AGA ar vasentligt dyrare, synes SRA offert
bora tagas.
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Aven i detta fall synes det lampligast att utdka bestallningen till 10 st an-
laggningar, varjamte diskussion bor upptagas med SRA angaende ytterlig-
gare en anlaggning (for FS) av mera speciell karaktar.”

4. Pejlanlaggningen.

AGA offererar en markmodifierad Frp II som komplett pejlandggning till en kostnad av
6 865 kr.

’Anbud har endast inkommit fran AGA, som offererar Frp typ Il modifierad
for markmontage. Da emellertid FF redan har Frp typ Il under tillverkning
och inom den narmaste tiden far fram tillrackligt antal for forsok, synes det
inte vara lampligt att tillsvidare antaga AGA anbud,

Frp 11 som markpejl synes utgdra en kompromiss, vars anvandbarhet FF
torde kunna undersoka i egen regi.”

3 KW séandare SRF

Med referens till upphandlingen av Fmr Ic bestiller KFF den 27/8 1941 utveckling av
en 3 kW sdndare med betjdningsapparat for LV och KV av Standard Radiofabrik (SRF)
med avsikt att kdpa ytterliggare fem sidndare.

I ett brev till SRF den 13/1 1942 fortydligar KFF tidigare 6verldmnat forandringsfor-
slag av sdndarenhetens mandverfunktioner med foljande:

e Varje mandverapparat skall vara forsedd med instillningsorgan, som entydigt
ange ifragavarande instillning. Fingerskivor skola sdlunda ej anvindas.

e Atta st frekvenser skall kunna viljas frin mandverapparaten

e Det skall finnas mekanisk eller elektrisk forregling, som forhindrar skador vid
omstdllning med nedtryckt nyckel.

e Parespektive sindare skall finnas lokalmandverapparat for sindarens fullstén-
diga mandvrering pa samma sétt som med fjarrmandverapparat. Dessutom skall
kontinuerlig instdllning kunna ske direkt pd séndaren.

Detta dr nya krav som inte fanns i Fmr I och som inte heller helt kom att inforas for Fmr IV.

SRF svarar den 26 februari 1942

’Harmed bekraftas att vi aro villiga utfora sandarkonstruktionen i enlighet med
Kungl. Flygférvaltningens 6nskningar.

Ehuru de begarda andringarna nédvandigtvis medféra hdgre konstruktionskostna-
der, aro vi villiga acceptera tidigare 6verenskommen betalningssumma, 20 000 kr,
enar ju denna summa som tidigare framhallits redan fran borjan icke motsvara
vara utgifter utan endast ar att betrakta som ett konstruktionsbidrag fran Kungl.
Flygférvaltningen.

Med anledning av den 6kning i konstruktionsarbetet, som &ndringarna i specifika-
tionen medfora, kunna vi forst hava detsamma fullt avslutat enligt ovan c:a den 30
juni 1942.”

I skrivelsen anges hur fjairrmandvrering kan 16sas pa avstand upp till 25 km.
I ett nytt brev fran SRF till KFF den 23/3 1942 upplyses om att SRF fatt en bestdllning frén
Kungl. Marinforvaltningen pa sindare likt den som utvecklas for KFF. Marinens sédndare

skall utforas med 4 st ror PB 3/380 i push-pull parallell och for en effekt av 3,8 KW vid vag-
typ Al. SRF fragar om detta kan &ndra forhallandet med pagéende uppdrag.
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KFF svarar den 7 april 1942 med att marinens slutsteg accepteras och att SRF koncentrerar
sitt arbete pa dvriga delar.

I ett brev frdn SRF papekas att marinens provmodell skall vara klar till oktober 1942.
Med anledning av detta foreslér SRF att konstruktionsarbetet med KFF séndare blir
klart mars 1943.

Négon mer skriftvixling mellan KFF och SRF 1 detta drende har inte kunnat aterfinnas
och inte heller nigra spar av sdndaren. Bestéllningen annullerades. Vid denna tidpunkt
arbetade SRF hért med att komma in for att bli radioleverantor till det svenska forsva-
ret. Man hade bra idéer och lovade mycket i anbuden men hade svart att forverkliga det
offererade till godkinda produkter

Detta var starten for SRF och sedermera SRT:s uppdrag som radioleverantor till for-
svarsmakten. SRT dterkom och blev en mycket stor leverantor av bland annat KV-
utrustning till férsvarsmakten.

Fast Markradio Fmr I

Fmr II installerades for E3 (3:e eskadern) som operativt fanns vid Tre Vapen. Det finns inga
tillgidngliga underlag pa denna station mer 4n att den ersattes omkring 1946 av Fmr IV. Det
troligen nagra Tmr IX sdndare som provisoriskt var installerade vid Lindarédngen enligt ned-
an.

Fast Markradio Fmr Il

Fmr III var den radio som installerades nir CFV flyttat in i de nya lokalerna i det da
nybyggda dmbetshuset Tre Vapen vid Gérdet. Séndarna var tvungna att installeras pa
av avstand av nagon kilometer fran mottagarplatsen for att sdkerstélla att dessa inte
stordes. Problem uppstod med att hitta en permanent plats for sdndarstationen varfor
tillfalliga lokaler fick nyttjas vid Lindardngen. I avsnitt "Radiondt mark-mark (CFV ra-
dio)” redogors for historien om CFV radio. Hur det startade och nér det slutade.

Fmr III bestod av en sdndarutrustning med tre kortvigssidndare {for att mojliggora sam-
tidig sindning samt en LV-sdndare. Patraffad dokumentation visar att Tmr-I1X séndare
installerades vid hangaren vid Lindardngen vid Virtan. Se karta under avsnitt CFV-
radio. Sdndarna var kvar pa den platsen tills oktober 1946 nér den nya séndarplatsen vid
Borgen blev klar och Fmr-1V installerats. Fmr III ndmns i registren fram till 1946 och
fran 1947 anges Fmr IV d som CFV radio.

Sven-Evert Sorelius berattar:
Efter min ingenjérsexamen gjorde jag varnplikten vid signaltrupperna i
Sundbyberg och blev utbildad p& Tmr-IX. Under varnpliktstiden sokte jag ar-
bete vid KFF och erbjods anstéllning vid radiobyran dér jag borjade 1944.
Né&r jag kom till radiobyran var Tmr-1X installerad vid Lindarangen. Kan inte
minnas nu om det var mer en ett fordon men det kan ha varit fler. ””Avlopps-
tunneln” fran Ostermalm gick under Valhalla vagen och delade sig i en tun-
neldel som gick till Lindarangen. Nar den slutliga sandarstationen vid Borgen
installerades var jag ansvarig for kabeldragningen fran Tre Vapen till san-
darstationen. Det stora och svara jobbet var att fa en gastat inforing i Tre
Vapen av manéverkabeln”.
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Fast Markradio Fmr IV

Fmr 1V sandare. Foto beskrivning

Bilden visar Fmr IV sdndare som bestar av:

a) Reservsidndare, samma typ som sidndaren i Tmr IX (AKL-142), KV och LV.
b) Ordinarie sindare, samma som sidndaren i Tmr IX (AKL-142), KV och LV
c¢) KV sindare AK-142

Som framgétt av avsnittet Fmr Ic fanns ett behov av ytterliggare sex st radiostationer
utover de fem som redan beslutats att kdpas in. For att spara tid foreslogs en utokad be-
stillning som resulterade i att fem st radiostationer bestélldes frain SRA och fem st fran
Standard Radiofabrik, den sjitte, for CFV radio, skulle bli féremaél for en separat upp-
handling. Med de problem som uppstod vid utvecklingen av radion hos SRF fanns en
brist pd sex radiostationer samt behov av ytterliggare radiostationer for nya platser.
Sammanlagt blev det 13 st radiostationer Fmr IV som kom att kdpas.

Efter upphandling och installation av Fmr Ic gjordes en utvérdering av den fasta mark-
radion. Tmr-VIII var levererad och Tmr-IX var bestélld. Handldggare av Tmr-1X var
signalmistare Tore Palm som utfort en noggrann beredning for radioutrustningen och
bland annat utrett rackvidds- och storningskrav med avseende till séndarnas uteffekter.
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En skrivelse skickas fran KFF Materielavdelning till CFS (Chefen for Flygvapnets Sig-
nalavdelning). Dir anges att med erfarenheter av Fmr I vid flottiljer planerar M (Mate-
rielavdelningen) att utféra kommande Fmr I'V enligt skrivelsen och anhaller om CFS
godkédnnande. I skrivelsen anges bland annat f6ljande:

e Sédndarstationen avses att om mdjligt insprangas i berg, sa att full bombsékerhet
erhalles. Om detta av topografiska skél inte later sig goras, avses stationshuset
att uppforas av armerad betong med stélluckor for fonster och dorrar. Om sta-
tionshuset av kostnadsskaél ej kan inspringas eller utforas av betong kommer det
att utforas av tegel i likhet med tidigare Fmr sindarstationer.

e Antennsystemet kommer att av tekniska skil utforas dels med en l&ngvigsan-
tenn, bestadende av en c:a 40 m hog stalrorsmast, placerad c:a 100 m frén sin-
darstationen, dels med en kortvdgsantenn, bestdende av 1 st 18 m hog stalmast,
placerad over sidndarstationen,

e Fmr Ib har en uteffekt pd 2400 W och varje sdndare har tva fast instillda fre-
kvenser vilket visat sig vara for litet. Fmr IV KV sidndare bor ha atta st forvalda
frekvenser och med detta frekvensval dr 800 W uteffekt tillrackligt.

e Mottagar- och mandverplatserna i radio- och pejlstationen har hittills varit pla-
cerade intill varandra i samma rum. Med den utdkningen av antal mottagare,
som har skett (f.n. finns fem st) dr ljudnivén 1 radio och pejlstationen mycket
hog samt verkar irriterande pa personalen. Vidare kan inte god telefonisdndning
dga rum, utan att stérande bakgrundsbuller erhalles, varigenom sédndning blir
svér att uppfatta. De tvd mandverplatserna i radio- och pejlrummet utforas i
form av separata rum med véggar och tak belagda med ljuddimpande material.

CFS svar har inte hittats men med facit i handen kan konstateras att det blev den gamla
typen av sdndarstation, antennsystemet blev det omvinda med LV-antennmasten pa ta-
ket och KV-antennen 100 m fran sdndarstationen, 800 W uteffekt, atta st forvalda fre-
kvenser pa vardera stationen och tva radiorum.

Skillnaderna mellan Fmr I och Fmr IV blev relativt stora dar de storsta skillnaderna var:
e Sindarna forenklades genom att tvd LV/KV-sdndare, av samma typ som Tmr
IX, anskaffades, av vilka en blev huvudsidndare och den andra reservsindare.
Utover dessa anskaffades en KV-séndare. En fullt bestyckad Fmr-IV séndaran-
laggning kom ddrmed att besta av atta st stativ.

e Uteffekten sidnktes fran 3000 W till 800 W

e Atta st forvalda frekvenser kunde stillas in pa varje sindare (Dessa kallades for
spérrade frekvenser).

e Andra typer av sdndarantenner anskaffades

e Radioplatserna i Radio- och pejlstationen separeras i skilda rum och ljudisolera-
des.

Den 10 mars 1942 bestills 7 st radiostationer Fmr-1V till ett pris av 19 900 kr/st. Ut-
rustningen utgjordes av:

e 2 st KV/LV sindare typ Tmr-IX och en KV-sindare

e 1 st betjiningsapparat

e 2 st kristallmikrofoner

Vidare bestélldes 7 st modulatorer till ett pris av 850 kr/st samt 1 st Linjeforstarkare
LFF 242 till ett pris av 825 kr.



80(258)

Leveranstiden enligt kontraktet var februari 1943.

Utover detta bestilldes en Fmr-IV och en Linjeforstérkare till Kungliga Telegrafstyrel-
sen for att installeras pad Norrkdpings flygplats. Anledningen var att SRA offererat mot-
svarande utrustningen till Telegrafstyrelsen till ett pris som var mycket hogre dn det
som KFF betalade. Det foranledde Telegrafstyrelsen att upphandla via KFF. Nagot se-
nare inkdptes pa samma sétt ytterliggare en radioutrustning Fmr-IV {6r Torslanda flyg-
plats.

Med upphandlingen for Radioutrustning AKL-142 uppstod ett ovéntat problem. Det
hade inforts en omséttningsskatt pa 5 % i Sverige pé butikhandelsvaror och militira
produkter hade klassats som specialkonstruktioner. Nu hade den Centrala Omséttnings-
skattnimnden fastslagit att markradiostationer skulle betraktas som ”Butikshandelsva-
ror”.

”SRA aberopade lag 338 i gallande avtalslag, vilken tolkas bl.a. pa sa satt att,
darest en rattshandling kommit till stand med utgangspunkt fran en viss forut-
sattning, vilken sedermera visat sig vara oriktig och medkontrahenten haft
vetskap om att den andra parten handlat under ifragavarande forutsattning,
ar rattshandlingen inte bindande. Vi anse oss darfor berattigade att for leve-
ransen debitera ett tillaggsbelopp av kronor 192 837:31.”

Har hade ett mycket trivialt problem uppstétt, var SRA skyldiga att betala omsittningsskatt
eller kunde det faktureras KFF.

Den 16 juli 1942 meddelas SRA att de till Kungl. Maj:t skall gora framstéllan om befrielse
fran omsittningsskatt. [ avvaktan pa Kungl. Majt:s beslut anser sig KFF icke dga anledning
till ytterliggare atgérd i drendet.

Den 10/2 1945 offererar SRA anordning for fjarrmandvrering medelst impulser till 19 st sén-
dare AK 142 eller AKL 142 till ett pris av 615 kr/st. Detta bestills den 19/6 1945.

Antennanlaggning mottagare

Som beskrivs pa annan del i detta dokument uppréttades en kommandocentral pa flottil-
jernas kanslihustak. Frdn denna kommandocentral ledde trafikledare flygplanens start
och landning. I vaningsplanet under kommandocentralen fanns bland annat Pejl- och
mottagningscentralen. P4 taket fanns en mellan tvd trimaster uppspénd Spider Webb-
antenn. Antennen var genom isolatorer uppdelad i tva delsystem, det ena pa frekvens-
omradet 150-1500 kc/s och det andra pé frekvensomradet 1500-10000kc/s. De bada an-
tennsystem varmed en antennforstérkare anslutna till 4 st radiomottagare i kommando-
centralen och 1 Pejl- och mottagarcentralen. Under antennen fanns ett motviktsnét som
bestod av en kopparlina placerad i antennens ldngdriktning.

Den 4 april 1941 offererar Firma Johan Lagerkrantz 10 st Spider Web antenner till ett
pris av 46 kr/st och en leveranstid pa c:a 3-4 minader. Antennerna bestélls av KFF men
den 20 januari 1942 sidnder Firma Johan Lagerkrantz foljande brev till KFF.

”’ Aterkommande till rubricerad bestallning far vi harmed meddela, att vi &nnu
ej lyckats erhalla nagot som helst leveransbesked angdende ifragavarande an-
tenner. Da vi for narvarande anse det mycket ovisst, om vi éverhuvudtaget
kunna fa in dessa artiklar, tillata vi oss foresla att ordern annulleras.

Tacksamma for ett meddelande att flygforvaltningen intet har att invanda héar-
emot ha vi aran teckna.

Hogaktningsfullt
Johan Lagerkrantz”
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Bestillningen annulleras den 6 februari 1942.
Den 5 mars 1942 levererar Elektrofon AB Stockholm 10 st Spider-Web an-
tenner.
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Kanslihus med Kommandocentral och Spider Webb-antenn

Den 19 oktober 1939 gick KFF ut med en offertforfrigan péd antennforstarkare for
fasta markradioanldggningar. Antalet radiomottagare hade 6kat nér Pejl och mot-
tagarcentralerna borjat inforas. Mottagarantennerna var relativt skrymmande och
behov fanns att kunna ansluta fyra st mottagare till en antenn. Antennforstarkarna
skulle ha frekvensomradet 10 000 — 200 ke/s och foljaktligen vara avsedda for
LV- och KV-omrédena. De skulle anslutas till den pa flygplatsen befintliga Spider
Web antennen och med anslutningsdosor fordelas till 4 st radiomottagare.

Aga-Baltic offererade den 11 november 1939 nio st antennforstarkare till ett pris
av 1 150 kr/st med leverans av ett exemplar efter bestdllning och resten fem ma-
nader efter bestéllning.

Den 5 december 1939 bestiller KFF nio st antennforstirkare frin AGA-Baltic for
1 050 kr/st fritt Stockholm samt fritt monterade & respektive forsandningsorter F1,
F2, F3, F4, F5, F6, F8, KFF och CVV. En till F8 senast 10 januari 1940 och 6vri-
ga 4tta senast 1 maj 1940. Den édnda tillgdngliga bild som hittats dr blockschemat
nedan som bifogades offerten. Den visar anslutningen via dskskydd till antennen,
antennforstarkaren samt tva av de fyra anslutningsdosorna till respektive mottaga-
re.

Under 1940 gick KFF ut med ytterliggare en anbudsforfragan for fem st antenn-
forstarkare till F4 Boden, F9 Sdve, F11 Nykoping, F2F Farosund och F12 Kal-
mar. AGA-Baltic 1dmnade den 26 november 1940 in en offert som den 14 januari
1941 resulterade i en bestéllning pd de fem antennférdelarna till ett pris av 1006
kr/st. Leveranstiden sattes till senast 1 juli 1941. I priset ingick montering av an-
tennforstarkarna dar KFF utover bestdllningen ldmnar resekostnader for en mon-
tor 1 3:e klass. Traktamentserséttning ingar inte. I samband med detta 6nskade
AGA-Baltic leveransforsening for den forra bestillningen till den 1 juni 1940. Se-
nare begird leveransforsening godkédndes dé lokalerna dnnu inte blivit klara.

AntennfOrstirkaren finns vid Flygvapenmuseum.
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Antennforstarkaren med och utan lock. Foto Arne Larsson

Antennanlaggning sandare

I samband med inférandet av Fmr 1 projekterades och uppfordes en ny séndarstation pa
ett avstand av c:a 2 km frén Pejl- och mottagarcentralen for att eliminera storningar fran
de egna séndarna. For att sdkerstélla rickviddskravet for langvagssystemet installerades
tva 35 m hoga fackverksmaster pé ett avstind av 80 m fran varandra. Det var ett stort
och imponerande antennarrangemang. For kortvigssdndaren med dess hogre frekvenser
installerades en antenn pa en 15 m hog stagad aluminiummast pa siandarstationens tak.

1941 skickades en anbudsforfrigan ut for anskaffning av 10 st ldngvagsantenner med
installation, med undantag for fundamentarbeten som utfordes genom KFF forsorg. Tva
anbud kom in och anbudsutvérderingen redovisades enligt foljande:
e AB Broderna Hedlund, pris 38 800 kr/st. Montering kan pabdrjas c:a 4-4,5 ma-
nad efter order. Arbetstid for samtliga anldggning 1,5-2 ménader.
e AB Elektrosvets, pris 41 250 kr/st. Leveranstid 3 manader efter materielan-
komst.
Samtliga priser géller fritt monterade antenner pa av KFF iordningstillda fundament
vid respektive flottilj. For fundamentsarbetet hade 15 000 kr per sdndaranlédggning
stéllts till forfogande. Da 6vrig radiomateriel ej kan berdknas bli fardig forrdn om
minst 6 minader kan offerternas leveranstider accepteras.

Tekniskt synes intet vara att invanda harest varfor bestallning foreslas lag-
gas pa det billigaste anbudet som kom fran AB Broderna Hedlund.

2 master skola uppsattas vid Roslagens flygflottiljs detachement i Fardsund,
2 st vid Jamtlands flygflottilj detachement i Boden, 2 st Gota flygflottiljs depa
i Goteborg och 2 st vid Sodermanlands flygflottiljs depd i Nykoping. Arbetet
skall vara klart senast den 1 januari 1942,

Utvérderingen dr daterad den 21/5 1941 av H Lekander.

For kortvagssandaren installerades pa siandarstationens tak en 15m hdg stagad och isolerad
aluminiummast.
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Offerter pé kortvagsantennen kom in enligt foljande:
e  Wibe Mora, kostnad 1400 kr/st leveranstid c:a 2 ménader.

e FElektrosvets Goteborg, kostnad 2500 kr/st leveranstid 1 ménad efter materiel-
ankomst.

Priserna géller i bada fallen 1 st antenn samt fritt Boden, Farésund, Géteborg, Nyko-
ping och Kalmar, exklusive hopsvetsning.

Da tekniskt ingen skillnad synes foreligga mellan de bada offerterna bor det billigaste
anbudet som dr frdn Wibe antagas.

I samband med installationen av Fmr 1 dlades flygflottiljerna att utfora vissa arbeten.
For sindarantennerna angavs foljande:
FOr resning av kortvagsmasten pa sandarhuset erfordras en sten, vikt c:a
400 kg. | denna skall fastsattas en 6gla av rundjarn, tillatande en belastning
av 200 kg. Stenen skall nedgravas 5 m fran husets ena langsidaenligt skiss nr
75.
Stenen anskaffas, forses med 6gla och nedlagges genom er forsorg. Represen-
tanter for leverantéren Svenska Radio AB, Stockholm komma darefter att in-
finna sig hos Eder for att utféra monteringsarbetet med den nya radiostatio-
nen.
Vid leveransprovet, som beréknas taga 6 dagar i ansprak anmodas Ni stélla
en signalhantverkare samt en utbildad signalist till vederbdrandes férfogande.
Ni uppmanas att debitera Svenska Radio ABB kr 22 for frakt™.
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Fmr I. Sandarstation med antennanlaggning. Bild beskrivning

Nu hade Fmr IV borjat att levereras men sdndarna kunde inte installeras och driftséttas
forrén sédndarstationerna blivit klara. Som svar pd framforda fragestdllningar om nér
sandarstationerna forvantas bli klara anger CMU f6ljande den 10/1 1946:

e F170chF 18 den ' 1946

e F 13 den 15/2 1946

e F10ochF 15den ' 1946

e F 16den 1/51946
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Den 4/1 1946 erbjuder sig SRA att utféra montage och installation av den fasta markra-
dioutrustningen vid flottiljerna enligt ovan angivna platser:
e Specialingenjor 60 kr/dag, 10 dagar per plats
Specialmontor 4:50 kr/tim, 250 arbetstimmar per plats
Restid 3:50 kr/tim
Traktamente 16 kr/dygn samt resor III klass
Monteringsmateriel 1840 kr/Flj
Monteringen berdknas kunna utforas mellan 15/1 — 15/7
e Forutsittning att Ambetsverket stiller handrickningshjilp till forfogande
Detta kommenterades av KFF med att resor om mojligt skall utforas nattetid.

Pejl- och radiocentralen

Pejl- och radiocentralen innehdoll tre betjaningsplatser en for langvag, en for kortvag och
en reservbetjaningsplats, se bild nedan.
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Radiorummet i Pejl- och radiocentralen.

Pejl- och radiocentralens placering pa flygfiltets grundlinje var foranlett av att rampejl-
antennen pa taket skulle nyttjas for zz-landning. Varje mandverplats var forsedda med
tva radiomottagare Mrm 5 eller Mrm 6. Vidare fanns en komplett rampejlutrustning for
kortvag och mottagningsutrustning for ldngvagspejling, en spaningsmottagare samt yt-
terliggare tva 4 tre mottagare for passning av olika frekvenser.

En Mrm 5 mottagare anvindes som mottagare for Adcock ldngvagspejlen vars antenn-
system bestod av fem st 19 m hdga stalmaster. Adcockantennen krdvde en jaimn och,
frén radiostorningar, fullstindig fri uppstillningsplats samt méste placeras ldngt bort
fran flygfiltet med anledning av masternas hojd. Adcockpejlen medgav pejling under
savil dager som morker och eliminerade den vid rampejlapparater forekommande
“natteffekt felen”. Adcockpejling kunde enbart utforas pé langvag och frekvenser under
400 kc/s.

Vid mandverplatsen for kortvag fanns Rampejlmottagaren vars ramantenn fanns pa cen-
tralens tak. Den arbetade Gver ett storre frekvensomrade &n Adcockpejlen men var be-
héftad med “natteffekt- och flygplaneffektfel som omojliggjorde pejling under morker,
skymning och dagning pé avstand storre 4an omkring 50 km.

Sandarstationens reservbetjdningsrum forsdgs med tva operatorsplatser med mottagare.
De var av typ Mrm 5 eller Mrm 6. Radiomottagarna som anvindes i sdndarstationen
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hade forsetts med ett blockeringsror som vid egen sandning blockerade mottagarna. En
mottagarantenn av enkeltrddstyp var upphéngd mellan sdndarstationen och en separat
antennmast (telefonstolpe) eller ena sindarmasten. Vid sdndning inducerades i antennen
en avsevird hogfrekvensspénning. For att skydda mottagarna mot denna hoga spanning
infordes ett antennskydd inkopplat mellan antenn och mottagarna. Skyddet tjanstgjorde
dven som delningsfilter for de tva mottagarna.

Markradiomottagare Mrm 5

s "l

Radiomottagare Mrm 5, Hammarlund ”Super-Pro” installerad i radiorum.
Foto Flygvapenmuseum

De forsta radiomottagarna Mrm 5 bestilldes 1937 fran firma Johan Lagerkranz i1 Stock-
holm. Den var utvecklad och tillverkad av det kénda foretaget Hammarlund i USA och
bendmndes Hammarlund ’Super pro”. Det namnet behdlls 1 Sverige fram till 1 mars
1938 dé den i Svenska flygvapnet fick bendmningen Markradiomottagare Mrm 5.

Inledningsvis ingick Mrm 5 i samtliga Fmr I mottagarutrustningar och ersatte de dldre
radiomottagarna M4 och M4k. Mrm 5 blev operativt ett mycket stort lyft sdvil tekniskt
som operativt. Leveransproblem och osédkerhet under kriget gjorde att man sags sig om
efter ett alternativ som blev den av SRA tillverkade Radiomottagare Mrm 6. Under en
period fanns bada mottagarna installerade i nyleveranserna av Fmr-radio men dver-
gangen till Mrm 6 blev mer markant for att slutligen bli helt dominerande.

Kostnaden for de forsta bestidllda Mrm 5 mottagarna var 1 485 kr/st.
De forsta inkOpta radiomottagarna bestilldes fran firma Johan Lagerkranz for att senare
inga 1 bestillningarna for Fmr I frdn Svenska Radioaktiebolaget.

I en bestdllning fran den 22/11 1940 kops mottagare fran SRA till ett pris av 1230 kr/st.

Radiomottagaren finns vid Flygvapenmuseum.
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Mottagare Mrm 6

4 st Mrm 6 stativinstallerade vid radioposition . Foto Flygvapenmuseum

Mottagare Mrm 6 tillverkades av Svenska Radioaktiebolaget dér den fick typbeteck-
ningen MKL 940. Mottagaren anvéndes i de fasta markradiostationerna FMR samt i de
transportabla Tmr.

For att bdttre passa in i den operativa funktionen stativmonterades radiomottagarna med
tva mottagare 1 varje stativ med en hogtalarpanel med tva hogtalare.

Den 9 oktober 1941 offererade SRA ett st mottagarstativ for radiokontroll exkl. kopp-
lingsur och antennforstérkare, pris 5 450 kr. Leveranstid var fem ménader. Nedan ater-
ges ett speciellt forbehdll som troligen bara tillhdrde den tiden.

’Vid berdkning av leveranstiden hava vi férutsatt nuvarande mojligheter till

materielanskaffning och tillampning av 8-timmarslagen, nuvarande arbets|o-

ner samt att Gvertidsersattningar pa grund av forcering, brist pa arbetskraft

eller dylikt icke behova ifragakomma™.

Den 30 augusti 1941 foreslas inom KFF att sex st Mrm typ 6 skall kopas in fran SRA
till en sammanlagd kostnad av 6 000 kr enligt foljande.

4 st radiomottagare med frekvensomradet 200-10 000 kc/s Mrm typ 6

2 st 1160-40 000 kc/s Mrm typ 6b.

Den 14 oktober 1941 offererar SRA mottagarna till ett pris av 1260 kr/st med en leve-
ranstid till den 20/10 1941.

KFF bestéller radiomottagarna den 31/10 1941 enligt SRA offert med leveransadress
for Mrm typ 6 till F1, F4, F8 och F21, samt Mrm 6b till F9 och F11 med leveranstid se-
nast den 1 februari 1942. Samtidigt bestélls likriktare for mottagarna till ett pris av 316
kr/st

Den 22 januari 1942 offererade SRA 50-150 st Mrm 6 till ett pris av 1260 kr/st.

100 mottagare bestilldes den 11 mars 1942 med leverans av sex st omgaende, 44 st se-
nast den 15 september 1942 och 50 st senast den 31/12 1942.

Det var en mycket stor bestéllning som var avsedd for Fmr Ic, Fmr IV och Tmr IX.

Radiomottagare Mrm 6 finns vid Flygvapenmuseum
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Ovrigt Fmr

Fmr 1 medforde en avsevérd forbéttring for flygvapnets markradio. Kortvdg med tele-
foni samt de nya flygradiostationerna Fr typ I, II och III hade avsevirt hojt kvalitén for
radiosambandet. Nya flottiljer hade uppforts och flera var pa gang, krigsflygfalt hade
byggts ut, luftbevakningen hade byggts ut med radio Ls och for stridsledning med Jakt-
centraler Jc.

Saab hade fitt igdng den inhemska flygplanstillverkningen. Upprustningen under ett
pagéende virldskrig med avspiarrningar och handelshinder var notabel. Men trots detta
kunde Sverige inte mita sig med den utveckling som de krigférande landerna gjort.
Nodlandade flygplan inom landet och rapporter fran Europa visade att vart flygvapen
hade mycket att ta igen.

Den 5 mars 1941 godkénner CFS att radiostationen vid F2K i Karlskrona far moderni-
seras om kostnaden inte overstiger 35 000 kr. Samma typ av radiostation som finns i
Tmr VIII bor anvandas samt en markanpassad flygradiopejlstation Frp typ II. Sdndaren
foreslas placerad i Kungshall med bibehallande av befintlig antennanldggning. Radio
och pejlstationen kan enligt rekognosering och provpejling placeras i ytter &nden pa
hangar I.

En rekognosering utférdes den 17-18 mars 1941 dir det konstaterades att séndarstatio-
nens foreslagna plats var bra men att Radio- och pejlcentralen bor placeras pa annan
plats dn den foreslagna.

En anbudsforfragan skickas till SRA som den 14 augusti offererade radioutrustningen.
Hiér kan noteras att Séndare AXP-140 kostade 14 800 kr, Mandverapparat Ma-140 755
kr, Mottagarstativ komplett med tva st mottagare Mrm typ 6 for 3 690 kr. Leveranstiden
sattes till den april 1942

Den 12/9 1941 bestiller KFF utrustningen av SRA som levereras pa den utsatta leve-
ranstiden april 1942.

I borjan av 1944 godkédnde CFV ett principprogram for flygvapnets fasta markradioma-
teriel.

e Utvecklingen gér mer och mer mot kortvag. Forbindelsesédkerheten dkar genom
att man mer och mer kommer underfund med och kan beméstra kortvagens
nyckfullhet. I de fall man utan stora oldgenheter kan ha ldngvag bor dock lang-
vag for viktiga forbindelser pd nirdistans bibehalles som varande sékrare dn
kortvagen. Dock enklast mojliga medel for langvag under en sannolik dver-
géngsperiod (10 &r) till uteslutande anvdndning av kortvag. En utveckling mot
ultrakorta anldggningar for vissa specialuppgifter (nattjakt och ekoradio) ér san-
nolik.

e Fler och fler radiostationer tillkomma, medforande att langvagsbandet blir mer
och mer trangt och tvingar fram nya kortvagsfrekvenser for att om mojligt
ostord signalering icke minst for flygvapnet.

e Utrustning for langvag kréver storre effekt &n for kortvag och medfor tyngre och
mera skrymmande radioanldggningar. Langvag bor darfor endast finnas 1 stérre
flygplan och motiverad for flygsdkerhetssignalering. Kortvdg bor finnas i alla
flygplan.

e Markutrustningen ska ha kortvagssédndare for forbindelse med alla slag av flyg-
plan och mellan markradiostationer samt langvagsséndare for forbindelse med
flygplan utrustade med ldngvag och langvagspejl.
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e Markplacerade pejlmottagare bor finnas for kortvag for att kunna pejla fpl som
uteslutande har kortvag samt langvagspejl intill dess att kortvagspejling blir lika
sdker som ldngvagspejling.

e Markplacerad radiofyrutrustning for utdkning av flygsakerheten for att flygplan
skall kunna pa ett enkelt och lattfattligt satt kunna genomfora molngenomgéng
over ett kdnt och ganska riskfritt markomrade.

Detta resulterar i att flottiljer som inte forsetts med fast markradio typ Fmr I skall forses
med standardutrustning (Fmr I'V) enligt f6ljande:

e En KV-sindare 800 W

e En KV-LV sindare 800 W, dock att F 17 1 stillet for KV-LV sédndare erhaller en
for Boden anskaffad LV sdndare med 2 400 W antenneffekt.
Erforderligt antal mottagare for passning, radiospaning och reserv.
KV-pejlanldggning (Adock) placerad pa grundlinjen
Landningsfyrar
Aldre flj forses med KV-pejlanliggning
Aldre flj behéller tills vidare sina LV-pejlanliggningar, vid nya flottiljer an-
vands transportabel pejlstation sasom LV-pejl
e Boden utrustas endast med KV-sidndare

UK-radio

I ndgra av de i Sverige nddlandade flygplanen fran véstsidan fanns UK-radio. Radiosta-
tionerna med det for Sverige nya frekvensbandet vickte ett mycket stort intresse och
stora anstrangningar gjordes att anskaffa dylika radioutrustningar.

SAAB visade intresse att tillverka UK-radio. I ett brev frdn Kungl. Flygforvaltningen
till SAAB daterat den 10 juli 1943 stir bland annat:

> Med anledning av tva av Eder till Konungen stéllda underdaniga handlingar
...far ambetsverket harmed meddela att i dessa skrivelser aberopande kontrakt
mellan Kungl. Flygférvaltningen och Eder angaende leverans av UK-radio icke
existera...... | Eder skrivelse till Kungliga Flygforvaltningen skriver Ni —Vara ex-
perimentarbeten aro sa langt framskridna att vi, om intet oforutsett intréaffar, hysa
forhoppningar att bli fardiga pa varen 1944-. Av denna formulering kan latt den
slutsatsen dragas att utvecklingsarbetet ligger i Eder hand, men som detta icke &r
fullt i 6verensstammelse med verkligheten, anser ambetsverket det ytterst nddvan-
digt, att man framstéller forhallandena sadana de i verkligheten aro...”.

SAAB svarade Kungl. Flygforvaltningen med ett brev den 15/7 1943 dér bland annat
angavs:

’Som av telefonsamtal framgick beror forekomsten av ordet Kontrakt i vara
till Konungen stéllda skrivelser pa ett misstag...Ordet kontrakt namndes Na-
got kontrakt ar ej skrivet, men det hoppas vi sa smaningom pa. ....Vi vilja pa
det djupaste beklaga detta misstag och ha vidtagit atgarder for att forhindra
ett upprepande. Vad vart arbete pa radiolokationsomradet betréaffar, aro vi yt-
terst angelagna om att for Kungl. Flygférvaltningen fa framlagga dess begyn-
nelse och utveckling, da detta icke synes vara till fullo bekant. Vi vilja darfor
foresla, att ett besok harstades avlagges av Flygvapnets representanter. Vart
arbete har enligt var mening varit ganska omfattande™.



89(258)

Ett besok i drendet gjordes den 2/8 1943 dir bland annat Civiling. Hugo Larsson Sta-
tens uppfinnarndmnd deltog.

Aven Svenska Radiofabriken (SRF senare SRT) uppvaktade Flygforvaltningen om att
fa tillverka ny flyg- och markradio.

Andra dokument visar att KFF via ambassaden i Washington uppvaktade de ameri-
kanska myndigheterna om att f& kopa UK-radio men fick avslag pd forfragan.

Nir kriget slutade 1945 fanns enorma lager av forsvarsmateriel i Europa fran vilka UK-
radio koptes till priser som varken SAAB eller SRF kunde konkurrera med. Mer om
detta i nista dokument ”1945-1970”

Anskaffning av bilburen radio

Br m/23/25/32 och Tmr I-VII

Niér flygvapnet bildades 1926 6verfordes fran Armén de bilburna radiostationerna Br
m/23 och Br m/25 till flygvapnet. De har beskrivits 1 det foregaende kapitlet och har
anges det som tillfordes efter 1926. Funktionen for de bilburna radioutrustningarna blev
1 huvudsak att anvindas for radiosamband vid 6vningsflygplatserna, som reserv for den
fasta radioutrustningen vid flygkarerna samt ndgot senare for radiosamband vid krigs-
flygfilten.
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Bilburen radio Br m/32, Stationsbilen. Foto Flygvapenmuseum

De forsta bilburna radioutrustningarna innehdll en langvéagssandare MS 20 och en ldng-
vagsmottagare E 225 S. Radiostationerna var avsedda for telegrafisindning med konti-
nuerliga och tonmodulerade svingningar. Rackvidden for radiosambandet angavs till
c:a 500 km. Det fanns dven mojlighet {for telefoni men da de forsta flygradiostationerna
inte hade mottagningsmajlighet for telefoni anvindes inte detta.

Under 1932 hade samtliga fordon kompletterats med kortvdgsradio som var den av
SATT tillverkade sindaren SMS 20 och mottagare M4k. Langvagsmottagaren hade
bytts ut mot mottagare M4. Det var en stor modifiering och nylevererade fordonen (4
st) fick bendmningen Br m/32 och modifierade Br 25/32. Br m/23 har delvis kasserats
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och sindaren skulle efter genomgéng tilldelas F2K (Karlskrona) som markradioséinda-
re.

Bilden nedan visar mandverplatsen nir fordonet forsetts med kortvagsradio.
Mandgverplatsen fanns i stationsbilen och bendmndes for ”Stationsrummet”. Pa bada si-
dorna i stationsrummet fanns en ldda, forsedd med ett pegamoidklatt lock. Ladorna an-
vindes som sittplatser for tre personer pd vardera sidan. Den hdgra ladans lock dr delat
i tva delar, en fast och en 16s del. Den 16sa lockdelen var avsedd att anvdndas som bord
vid tvdmans betjdning av radiostationen.

Vanstra sidan med KV Hogra sidan med LV. Bilder beskrivning

P& den framre kortsidans hogra del dr langvégssédndaren MS 20a placerad och pa den
vénstra delen kortvagssdndaren SMS 20. Vid langvagssindaren fanns langvagsmot-
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tagaren M4 och vid kortvagssidndaren kortvagsmottagaren M4k. Samtliga radiout-
rustningar var tillverkade av SATT 1 Sverige troligen med underlag frén
AEG/Telefunken. Enheterna finns vid Flygvapenmuseum i Link6ping

Bilradio Br m/23 levererades 1923 i ett exemplar till en kostnad av 24 000 kr och
tilldelades flygkompaniet vid Malmen. Den forsta Br m/25 levererades 1926 till 3:e
Flygkéren Malmen. 1929 levererades 1st Br m/25 till 4:e Flygkéren i Ostersund.
1931 tillverkades ytterliggare 2 st Br m/25 av vilka en levererades till 1:a Flygkaren i
Visterds och en till 2:a Flygkaren vid Hégernds. Den 1926 levererade bilradiostatio-
nen kostade 27 000 kr medan de senare levererade kostade 30 000 kr/st.

1934 rapporteras att bilradiomaterielen fungerat vil. Ytterliggare 4 st Br m/32 har
bestillts. P4 F 3:s Br m/25 pagér ombyggnad till Br m/32. Ovriga Br m/25 har typ-
becknats med Br m/25/32.

1935 rapporteras att vissa forandringar har utforts i de transportabla markradiostatio-
nerna med gott resultat. Break-in relder och vigmaitare har anskaffats till samtliga
mobila radioanldaggningar. Kompletta radioutrustningar med maskinaggregat har an-
skaffats for fyra transportabla markradiostationer av ny typ med sldpvagnsstation,
dessa bendmns typ VI.

Omfattande prov har utforts med 30 W Kérradiostation m/29 tillsammans med flyg-
radiomottagare m/32 L. Det har konstaterats att kdrradions uteffekt pa 30 W ir for
litet for att ge ett sikert samband over 5 km.

I samband med att Kungl. Flygforvaltningen (KFF) bildades den 1/7 1936 skedde en
del forandringar, bland annat bytte Flygkarerna namn till Flygflottiljer och den Bil-
burna radion (Br) namn till Transportabel markradio (Tmr).

1936 bytte flygvapnets bilburna radioutrustningar namn till Tmr (Transportabel Mark
Radio) med typbeteckningen I till VI. Det dr 10 utrustningar ddr nummer VI dn sé linge
var en lastbil och nummer VII inte var levererad. Tmr VI skiljde sig frén de 6vriga ge-
nom att maskinbilen var en sldpvagn och att langvigsutrustningen var borttagen.

Bilarna kunde utvédndigt inte skiljas frdn bilderna frdn 1923/25 och radioutrustningen var
av samma typ men med tilldgg av en kortvagssidndare och mottagare. Bakom ldngvagssén-
darens frontpanel har sékert ndgra modifieringar gjorts men det gar inte att frdn gamla do-
kument se vad. Den gamla Br m/25, som nu heter Tmr, har fungerat bra och har dverlevt
flygradioutrustningarnas utbyten.

Vid F3 var man missndjd med sldpvagnen till sin Tmr VI och man foreslog att bilmotorn
skulle kunna anvéndas som kraftkilla for radioutrustningen. CFV tog till sig forslaget nér
det géllde att utforma de nya mobila radiostationerna.

Hanteringen av radioutrustningen kunde bjuda pa risker. Man var tvungen att vid fre-
kvensvixling byta ut spolar i en av hogfrekvenskretsarna och maste dé sticka in ena armen
1 sdndaren. Det var ndst intill omojligt att darvid undvika en kraftig hogfrekvent stét som
medforde att teknikern vanligtvis rykte undan handen med risk for skérsar fran vassa plét-
bitar.

Efterfoljande tabell visar statusen 1937 for de olika versionerna av Tmr. Den ér fran 1937
och den bilburna utrustningen har 6-7 ar kvar att operativt fungera innan den avvecklas.
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En Tmr V lanades ut till frivilligflottiljen F 19 under finska vinterkriget 1939-40 dér
den efter kriget kasserades och skénktes till det finska flygvapnet. “Tmr VI” var under
utprovning vid F1. Den var byggd pé en lastbil med 2-axligt sldp. En senare modell
”Tmr VII” var under framtagning, dven den pa lastbil med slép.

Under 1938 var Tmr VII den modernaste transportabla radioutrustningen. Den var {or-
sedd med ett antennarrangemang som betecknades som klumpigt och svirhanterligt. En
av eleverna 1 arskurs 2 vid signalskolan beskrev det sa hér:

”Stolparna &r en forstorad kopia av ledningsstolparna for tradsignalutbyggnad.

Att resa en sddan mast med 5 stolpar i h6jd och antennlinor med isolatorer i top-

pen plus staglinor pa tredje stolpen var, kan jag forsékra forenat med livsfara.

Det kraver en massa folk med stor vana av den som leder resningen. Det galler

att kunna avgora ndr man var tvungen att kommendera, 14gg av, och samtidigt se

till att ingen star i riskzonen for att fa en av de tunga stolparna i Huvudet™.

P& krigsflygfilten fanns ingen fast installerad radio. Radiobehovet for samband mark-flyg
samt med flottiljer och CFV tillgodosags med mobila enheter som anskaffats for detta be-
hov och som normalt var placerade vid hemmaflottiljen.

Kassationen av Tmr I -VII tog fart under 40-talet och i en kassationsskrivelse den 29/5
1945 sker en stor kassation.

Radiostation Tmr VIII

i

e o

Markradiostation Tmr V111, mast under resning. Foto Flygvapenmuseum.

De éldre bilburna radioutrustningarna (Br m/23/25/32 och Tmr I-VII) var gamla och
omoderna, den fasta markradion skulle ersdttas med Fmr 1, ny flygradio Fr typ I-1II var
under anskaffning och ett stort antal krigsflygfilt skulle byggas som kravde fler bilbur-
na radioutrustningar. Parallellt med detta togs beslut om att en ny transportabel radio-
utrustning skulle anskaffas.

Tmr VIII var en transportabel komplett radiostation som snabbt kunde forflyttas, upp-
rattas och brytas.
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I stationen ingick fordon, sdndare, mottagare, antennanlaggning, kraftkillor och ett an-
tal tillbehor. I stationen transporteras dven en markradiopejlstation Tmrp II.

I Flygvapenmuseéts bibliotek finns dokument fran Tmr VIII:s upphandling varifran
mycket av det f6ljande dr himtat.

I ett PM fran CFS den 5/12 1936 anges de krav som FS stillt upp och som skall ligga
som grund for anskaftning av Tmr VIII. Dér anges bland annat:

e Frekvensomradena
e Rickvidd for KV 300 km mot flygplan och 400 km mark-mark
e Transportabilitet med hastighet pa landsvdg med 50 km/tim

e Stationens prestanda skall diskuteras med anvéndare vid flottiljer, radio- och
bilindustrin m.fl.

e Samtliga erfarenheter frdn FV dldre Tmr hade omsorgsfullt tillvaratagits
Sonderingar om prestanda frdn presumtiva leverantdrer resulterade bland annat i ett

brev fran Volvos aterforséljare Automobilfirman Ernst Grauers aktiebolag den 1 de-
cember 1937 dir bland annat f6ljande angavs:

0 Motorn i chassi LV 76 eller LV 77 i bulldogsutférande utvecklar 75 hkr.

o Ett varvtal pad motorn av 850 varv per minut fir anses vara det hogsta tillatna
for stillastdende kontinuerlig drift dygn efter dygn

0 Den ungefirliga kostnaden for en véxelstromsgenerator om 3 KW édr 800-
1000 kr samt en spanningsregulator &4 1600 kr.

0 For radiomottagning d& motorn &r igang erfordras storningsskydd.

I ett PM daterat den 4 januari 1938 anger Flygforvaltningen att en anbudsforfragan pa
radio for Tmr VIII skall utséndas till:

e Svenska AB trddlos Telegrafi Stockholm

Svenska Radio AB Stockholm

Phillips Radio AB

AGA-Baltic Radio AB Liding6

Standard Telefon og Kabelfrabrik A/S Oslo
Anbudshandlingarna skall vara FF tillhanda senast 1 mars 1938.

I ett protokoll den 24 maj 1938 redovisas anbudsutviarderingen av Transportabel mark-
radiostation Tmr VIII. Utvérderingen dr gjord med att uppfyllda krav 1 poéng och sér-
skilda fordelar 2 poédng.

For fordonet kom tre anbud in.
e Grauers med Volvo fick 33 poing varav 11 st tvd podngare.
e Philipsson med Dodge fick 20 podng varav 2 st tva podngare
¢ Ernst Nilsson med Ford fick 23 poing varav 2 st tvdpodngare
For radioutrustningen kom tre anbud in:
0 Svenska Radio AB fick 53 podng varav 13 st tvd podngare
0 AGA-Baltic fick 49 poédng varav 9 st tvdpodngare
0 Svenska AB Tradlos Telegrafi fick 46 podng varav 9 st tva podngare
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Sammanfattningen, underskrivet av byrachef Kjellsson, motiverades enligt f6ljande.
Enligt den tekniska granskningen i ovanstaende tabeller har Svenska Radio
AB lamnat det basta forslaget till radioutrustning och Automobilfirman Grau-
ers AB (Volvo) det basta forslaget till fordon. Ovriga firmors anbud &ro ur
teknisk synpunkt mojligen godtagbara, men klart underlagsna ovannamnda
firmor.

Enligt pristablan 6ver de fullstandiga anbuden ar prisskillnaden mellan
Svenska Radio AB:s och det lagsta avgivna anbudet
a) Med svenskt fordon (alt 5 stationer)= 38 kr, d.v.s. 0%
b) Med utlandskt fordon 2.500 kr (om Volvo medgives avdrag fér gummi-
skatt; eljest 2.900 kr), d.v.s. mindre &n 10%
Med stod av ovanstaende granskning bedémes Svenska Radio AB:s anbud
med fordonet Volvo vara det for kronan fordelaktigaste, varfor jag foreslar att
det samma matte antagas.
Mt den 14 maj 1938

‘Ig'elluon.

Byrachef
Anm. Sedan anbudet infordrades, hava omstandigheter intraffat, som gor det
onskvart att 9 st stationer anskaffas.”

Tabellen nedan visar kostnaderna per st vid kdp av 5 st utrustningar dar den
andra raden visar radioutrustningens kostnad. All tillverkning av radio sker i
Sverige. For Volvofordonet ar 95% av arbetet i Sverige.

AGA- SATT SRA
Baltic
Med utlandsk motta- 11.800 12.155 kr Ej sep. an-
gare kr givet
Radio och Volvo 29.062 29.417 29.100
Radio och Dodge 26.600 26.955 29.650
Radio och Ford 29.710 30.065 27.829

Den 28 September 1938 undertecknades kontraktet mellan Kungl. Flygforvaltningen och
Svenska radioaktiebolaget om kop av 5 st kompletta markradiostationer till ett pris av
29.100 kr/st. Harav star Volvo som underleverantdr av fordon med kaross.

En station skall vara besiktigad, provad och godkénd for leverans innan tillverkning av
Ovriga stationer fir igdngsattas.

Den forsta kompletta transportabla radiostationen skall levereras senast 9 manader efter
den 1/10 1938. De fyra aterstdende stationerna skall levereras inom 7 manader efter det
att den forsta stationen godkénts av KFF.
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Behovet efter Tmr VIII var stort vilket nedanstdende PM fran Bengt Nordenskiold visar.

Den 25/7 1939 bestills ytterliggare 14 st kompletta utrustningar och nu till en kostnad
av 33 000 kr/st med leverans av 6 stationer senast 1 april 1940 och resterande 8 senast
den 1 juli 1940.

Den 7 september 1939 skriver KFF till SRA och efterhor méjligheten till forcerad till-
verkning av de 18 radiostationer som dnnu inte levererats av de 19 forst bestéllda.

Den 11 september svarar SRA att de utan extra kostnad kan leverera 10 st statiner se-
nast den 1 april 1940 och atta st stationer senast den 1 juli 1940. Med anledning av mo-
biliseringskontrakt med Marinen ar forcerad tillverkning under de ndrmaste ménaderna
uteslutet.

I ett PM utgivet av C Mt den 30/10 1939 skriver denne:

’Enligt kontraktet skola 2 st svenskbyggda mottagare ingd i respektive Tmr
VIII. Den fardigstallda provmottagaren har emellertid icke kunnat godkannas
av FF.

Med anledning harav har avtal traffats mellan FF och SR ang leverans av mot-
tagare Mrm 5 (Hammarlund) i stallet for ifragavarande svenskbyggda typ.”
Enligt detta har mottagare Mrm 6 (MKL 941) bestillts frain Svenska radio AB men inte
kunnat godkénnas varfor Mrm 5 tillsvidare installerats.

I ett program for demonstration av Tmr VIII provstation anges:
(Programmet har inget datum angivet och avser troligen leverans och utprovning under
1939).
e Karosseriet dr byggt pa ett Volvo 2,5 tons standardchassie efter sparvidgarnas
normer
o Korstillningen ansluter sig till sparviagsbussarnas standard.



Den 24 november 1939 utges ett protokoll 6ver "Under forsokstiden utférda och godkénda
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Tillgéngliga utrymmen é&r tillvaratagna och utnyttjade for extra stora brinsletan-
kar och extra stort batteri

I karosseriets tak ar ett finmaskigt kopparnit inlagt. Detta ar forbundet med bi-
lens dvriga metallmassor samt med en bred, utefter sidorna neddragen gordel sv
kopparplat.

Stationen innehéller tva spanningsforande elektriska ledningssystem. ett for 12
v likspénning och ett for 220v 3-fas.

Séndaren dr en kombinerad KV- och LV-sidndare med omkring 1000 W antenn-
effekt vid telegrafi utan ton (A1). Vid telegrafi med ton (A2) och telefoni (A3)
ar effekten reducerad till 250W. Sédndaren kan fjirrmandvreras éver en dubbel
falttelefonlinje. Fjarrmandvreringen inskrénker sig til nyckling och viaxling mel-
lan pd forhand instélld KV- och LV-frekvens

Pé sdndarens frontplatta finns en telefonvixel for tre linjer inbyggd, en vaxelcell
3 DL m/30. En linje dr avsedd f6r Tmrp, en for anslutning till forbandets vixel
och den tredje for fjarrmandvrering av sdndaren fran annan plats &n Tmrp.
Séndaren kan for telefoni moduleras fran kristallmikrofon, félttelefonapparat
m/37 eller 6ver filttelefonlinje. Sdndaren kan om s erfordras anvéndas for vi-
dareutsédndning av telefonmeddelanden Gver radio fran signalcentralen eller fran
forbandschefens tjansterum.

Reservdelar kan samnyttjas med Fmr 1,

Antennutrustningen utgdrs av en littmetallstege i1 fyra sektioner.

Mottagarna dr av fabrikat Hammarlund Mrm 5.

andringar och tillagg”.
Protokollet innehaller 153 punkter av vilka flertalet var att betrakta som “marginella for-
battringar”.
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Den 30 november 1939 ges en detaljerad rapport ut ”Over utforda prov med Tmr typ
VIIT™.

Proven har utforts enligt ”Program for prov med Tmr typ VII” Mt skrivelse nr 130:24
faststélld den 26/11 1939.

I programmets 1.moment anbefallda tekniska prov ha dels utforts vid leverantdrens
verkstad, dels vid provkorning 1 Stockholmstrakten och dels parallellt med korprovet.
I programmets 2.moment anbefallda rackviddsprov ha utforts genom transport Stock-
holm-Visterds-Malmslatt-Halmstad-Ljungbyhed-Valdemarsvik-Stockholm. Total kor-
stracka c:a 150 mil, varav en avsevérd del utgjorts av mindre god landsvig.

I programmets 3. moment anbefallda rackviddsprov ha utforts vid F1, F3, F5 och F8 1
samband med korprovet.

Som resultat av proven kan foljande uttalande om materielen goras:

e Sidndaren typ AXP-140 uppfyller de i programmet faststillda fordringarna med
avseende pa frekvensomrade, avstimningsmojligheter, antenneffekt och modu-
lering. For att underlitta sdindarens mandvrering foreslds omplacering av vissa
manoverorgan for séndaren sd att dessa sammanforas till en mandverplint vil
synlig och dtkomlig frén signalistplatsen. Efter inférande av ovan nimnda &nd-
ringar kan sindaren anses vara ldmpad for detta andamaél.

e Mottagarna av typ Hammarlund Mrm 5 fyller de fordringar, som uppstéllts i
programmet och har visat sig vara synnerligen ldmplig for detta &ndamal.

e Fordonet fyller de fordringar som uppstéllts i programmet.

e Bensinforbrukningen vid normal landsvagskorning uppgér till c:a 2,5 liter per
mil.

e Antennanldggningen har visat sig vara liatt mandvrerbar, elektrisk effektiv och
fordra ringa kraft och tid f6r upp och nedmontering.

e Tva man uppmontera antennanléggningen pa mindre tid &n 10 minuter ; en man
pa cirka 20 minuter.

e Den kompletta transportabla markradiostationen har med undantag for framfor-
da anmérkningar och 6nskemal visat sig uppfylla &mbetsverkets faststillda ford-
ringar, varfor stationen vordsamt foreslas for fortsatt tillverkning.

Den 11 april 1940 skriver Mt/El f6ljande PM.

> Vid besok hos Svenska Radio AB den 8.4.1940 konstaterades att den forsta
Tmr typ VIII, som utlovats klar fran verkstad den 1.4 annu icke 6verlamnats till
provrummet.

All i séndaren och 6vrig utrustning ingaende materiel var annu icke levererad
till SRA fran underleverantorerna.

SRA begarde att FF skulle forsoka att paskynda leveranserna. Bestéllningarna
voro placerade hos LME, Alpha och AGA-Baltic.

Vid kontroll av bestallningsrekvisionerna befanns, att dessa voro utfardade sa
sent som 18.3 occh 30.3.

Vid foretagen undersokning har LME meddelat, att leveranserna kan ske om-

kring 29.5.40, varemot Alpha och AGA-Baltic berégknas kunna leverera bestalld
materiel fore 17.4.40.”

Den forsta serietillverkade Tmr VIII levereras till F1 for uppbord den 24/5 1940. Darmed
har SRA fétt igdng leveranserna med ett ars forsening. Detta skall ses mot leveranspro-
blem med komponenter och for beredskap inkallad personal.
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SRA rapporterar till KFF den 3 augusti 1940 att den forsta bestédllningen om fem st Fmr
VIII nu har levererats. Den 3 september 1940 bestéller KFF ytterliggare 12 st Tmr VIII
frdn SRA med forsta leverans den 10 maj 1941 och 6vriga med en station per vecka
med borjan veckan 15-19 april 1941. Statens industrikommissions prisbyra har efter {6-
retagen prisgranskning tillstyrkt ett pris av 51 600 kr/st av 12 st kompletta transportabla
markradiostationer typ VIII.

I december 1940 framfors en storre anmirkning mot antennmasten som tagits fram av
AB Wikstrand och Berg i Mora.

”KFF far harmed meddela att den av eder foreslagna konstruktionen av an-
tennmast for Tmr typ VIII icke kan godkénnas.

Av utford hallfasthetsberakning med toppstagad mast, framgar att pakanning-
arna vid en vindhastighet av 40 m/s uppgar till c:a 24 kg/mm2 d.v.s. lika med av
Eder uppgivna vardet for brottgransen.

KFF anhaller att nytt forslag snarast insandes, varvid en hallfasthet med en sa-
kerhetsfaktor ej understigande 2 vid en vindhastighet av 40m/s erhalles.

Som KFF 6nskar bibehalla den foreslagna profilen, foreslas att Ni infér den av
Eder tidigare foreslagna forstarkningsskenan av stal, eller pa annat séatt for-
starker konstruktionen™.

Under slutet av 1940 framkom ett behov av att via Tmr VIII kunna férmedla fjarrtelefon-
trafik mellan telefonabonnent och flygplan. En reldanordning bestills den 20/1 1941 frén
SRA for 31 st Tmr VIII for sammanlagt 2 265 kr.

Ett krav fanns dven pa att uppritta telefoniférbindelse mellan divisionschef och fpl i luf-
ten.

I en fordelningsskrivelse fran den 15 april 1941 anges att 31 radiostationer typ Tmr typ
VIII levererats varav tre till Finland (individnummer 25, 26 och 27).

Den 25/11 1944 fanns 28 st Fmr VIII redovisade for det svenska flygvapnet.

I Tmr VIII transporterades en pejlutrustning, Tmrp II, som skulle upprittas pa ett avstdnd
av minst 500 m frén radiostationen. Frdn Tmrp II fanns mojlighet att fjirrmandvrera sén-
daren i Tmr VIIIL.

Pejlstation Tmrp Il. Foto beskrivning
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Den 24 oktober 1941 intraffade ett haveri med en markradiostation Tmr VIII.
”Pa anmodan dversander jag harmed en redogdrelse for det haveri med Tmr typ
VIII som jag varit utsatt for den 24 oktober 1941.
Vid olyckan gick Tmr runt % varv. Den rullade runt i sidled. Forst gick den ned
pa vanster sida och darefter upp pa taket, dar den blev staende ett dgonblick in-
nan den beslét sig for att véalta ned pa hogersidan, dar den blev liggande.
Tmr bargades samma dag och infordes till Monsteras mekaniska verkstad, dar
den férmiddagen den 25 provisoriskt lagades i karosseriet varjamte chassiet
oversags och justerades. Kl. 13.00 den 25, 24 timmar efter haveriet, startades
darefter hemfarden till Linkoping varvid bilen gick utan nagra anméarkningar.
Vid haveriet gjordes foljande iakttagelser som kunna vara av intresse.
1)  Karosseriet holl anmarkningsvért bra
2)  De flesta fonsterrutorna krossades. Tack vara det splitterfria glaset uppstod
inga skarsar.
3)  Batterierna som var placerade i forarrummet lossade och ramlade om var-
andra och besattningen.
4)  Axel i vaxelstromsgeneratorn gick av
5) Infastningsanordningarna for mottagarna rycktes delvis loss.
6)  Sandarna hangde kvar i sina fjadrar. Da bussen blev liggande pa hoger
sida blevo de hangande s att saga i taket men lossade trots detta ej.
7)  Isandare och mottagare héllo alla rér. Skadorna pa den elektriska utrust-
ningen voro anmarkningsvart sma.
Som helhets omddme kan sagas att Tmr holl mycket val for de kraftiga pakan-
ningarna.
Orsaken till dikeskdrningen var vagens beskaffenhet och det faktum att motorn
inte bromsar den tunga vagnen i utférsbacke.
En bidragande orsak var att fjaderhangslena fér upphéngningen av framvagnen
ej voro atdragna, vilket i hog grad forsvarade bilens mandvrering, enligt intyg
fran Monsteras mekaniska verkstad.
Malmen den 12 augusti 1942
K.E Nittve
Signaloff. ”

Bild fran olyckan. Foto Flygvapenmuseum
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Den 5/2 1942 sinds foljande brev fran F1 till KFF.
| samband med F1 vinterdvning i Kiruna har en Tmr VIII upprattats vid ov-
ningsplatsen. Vintern 1940-41 uppstalldes stationen pa isen vid foten av berg-
topparna Kirunavaara och Lousavara. Oséker forbindelse kunde upprétthallas
med F4 radio. Pejlstationen gav inga som helst tillfredsstallande resultat. Inne-
varande vinter har stationsutrustningen Tmr VIII monterats i ett hus, belaget pa
Kirunas hdgsta punkt (vattentornet). Den nya placeringen har medfort att for-
bindelse dygnet runt kan uppratthallas med F1 radio. Vid provkérning naddes
aven forbindelse med F10, F6, F5, och F3™.

For att ytterliggare dokumentera Markradio Tmr VIII:s kdregenskaper dterges hér delar
av ett brev fran Kurt Steinerud till hans vin Lars Ho6k i Arboga, skrivet den 7 februari
1990.

”” Visst har jag att géra med Tmr VIII, MYCKET !! Vissa episoder star kristallklara,
andra nagot diffusare. KV séandaren 500 W holl sig inom bandet 2500-5000 kHz.
LV-sandaren minns jag inte men den hade ett frekvensomrade som flygradio Fr
.

Nagra plock bland sagspanen, alla garanterat sanna:

1. Motorn var jakligt svag. 74 hkr tror jag. Hjulen var sma, sa aven om de var
dubbla bak, var det ibland mktsvart att ta sig fram vid sidan av landsvégen.

2. Motorn var (kanske bara pa vissa exemplar) mycket svarstartad vintertid.
Fick darfor lara mig att halla i cirka 1 dl bensin direkt i férgasaren nar det
var startproblem. Nar motorn da tande kunde det sla ut som en lang eldslaga
rakt upp, sa det gallde att halla sin vackra nuna ur vagen.

3. Nar man vevade upp masten gallde det att se upp, i dubbel bemarkelse. Om
man vevade for fort kunde vajrarna som drog upp masten ibland kinka sig. Li-
kasa kunde de olika stoppen i stegarnas dndpunkter slappa forbi de sma hju-
len och da kan du tanka dig vad som hande. Man fick darfor ta pauser da och
da for att kontrollera att vajrarna hangde med som de skulle och att stoppa i
lagom tid. I blasigt vader gallde det att ha killar ute i linorna som holl mas-
ten. Men att hantera Tmr VIII var ju rena himmelriket om man jamférde med
en Tmr V. Den hette magirusmast som maste hallas val smord med konsistens-
fett.

4. Storre oversyner skulle goras pa CVA. Som sergeant pa F3 (alltsa nagot av
aren 1946-48) korde jag upp en buss dit via de smala vagarna och backarna
over Tjallmo. Eftersom att motorn var svag gallde det att ta ordentlig fart fore
uppforsbackarna (jag tror att maxfarten fick vara 70 km/tim med det tumma-
des pd).Hunnen upp pa kronet i en sadan situation upptackte jag c:a 100 m
framfor mig en bonde sittande halvsovande pa en 4-hjulig drog lastade med
nagra sackar och med en hast i framandan. Mitt i vagen forstass. Till vanster
om mig hade jag ett avbararracke och nedanfér denna en brant. Till hdger
skog. Att tvarbromsa var livsfarligt men jag fick val ner farten nagot. Innan
dess tutade jag for Kung, Fosterland och alla kdnda potentater. Bonden vak-
nade till och hasten svangde val mer eller mindre sjalvmant at vanster. Inte
tillrackligt langt. Jag holl s& nara racket som jag kunde och det skrapade
ganska mycket pa min vanstersida innan jag rammade ekipaget pa dess hogra
sida strax “’akter om tvars™. Nar jag fatt stopp pa Tmr VIII och hoppat ut pa
vagen lag vagnen valt i diket men hésten stod uppratt och betade.

Bonden, som jag forst trodde sorgeligen hade gatt till sin lantliga himmel,
stod och sag efter sin tappade huvudbonad och séckarna 1&g nagot utspridda.
Jag kommer inte ihag vad vi sa till varandra men jag minns att han tog pa sej
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det mesta av skulden. Tillsammans konstaterade vi att allt pa bonde och hast
var helt medan kanske vagnen fatt sig nagra stukningar. Vi hjalptes at med
vagn och last och skiljdes darefter med émsesidig hdgaktning.

Jag fortsatte resan men efter nagon kilometer var jag tvungen att ta en or-
dentlig rast. Benen skakade sa jag helt enkelt inte kora.

Pa CVA tyckte de att vi pa F3 behandlade FV:s dyrbara radiofordon slarvigt.
Jag brydde mig inte om att upplysa dem om varifran skrapmarkena pa bus-
sens vanstersida kom ifran utan mumlade val nagot om ’faltméssiga forhal-
landen™.

Nagra efterrakningar blev det aldrig, sannolikt beroende pa att jag vid hem-
komsten inte anfortrodde mej at allt for manga. Och i protokollet fran CVA
kanske det inte stod nagot skrivet om detta.

5. Enav F3:s Tmr VIII kallad ’Strémmingsbussen” eller ’sillmarren”. Histori-
en ar foljande. Signalofficeren l6jtnanten Karl-Erik Nittve och signalforvalta-
re Sven Gagner skulle ut pa nagon 6vning (ju hogre upp i graderna desto
trevligare kommenderingar) i trakten av Oskarshamn. Efter val forrattat
arende kopte de en lada strémming som de nodtorftigt tillslot och stallde pa
golvet i betjaningsrummet.

Men nar de fortsatte resan bar det sig inte battre &n att han korde i diket med
strommingslada och allt. Ingen av de tva skadade sig och tillsammans plocka-
de de upp kringkastade strémmingar sa gott de kunde.

Val hemma smadg de val ut med fiskladan utan att ndgon sag det men fiskluk-
ten satt forstass kvar. Sven Gagner berattade senare i fortroende vad som
hant och sa var hela historien ute. Bussen var senare uppe pa CVA for over-
syn och jag tror mej minnas att folket dar undrade ’va i helvete 0.s.v.”” dels
pa grund av lukten, dels pa att de hittade ruttnad strémming inne bland vitala
grejor™.

I CFV skrivelse av den 23/6 1968 nr H 310:50433 anges att Tmr VIII skall tagas ur
krigsorganisationen och att ett komplett fordon skall tilldelas flygvapenmuseum 1
Malmslitt. Tva Tmr VIII som redovisas vid F2 och F8 dverldmnas till TV 2. Fordonen
ar avsedda for transport av samt uppehallsplats for TV 2 arbetslag.
John Hiibbert berittar ”’Jag borjade pa Fs/Sign i maj 1968 och deltog pa sam-
mantradet om Tmr VIII. Jag vill minnas att en av anledningarna till att radio-
stationen maste avvecklas var fordonens daliga tillstand.”
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Radiostation Tmr IX

Transportabel radiostation Tmr IX.

Andrade taktiska forutsittningar, egna och utifrdn inhimtade erfarenheter och den tele-
tekniska utvecklingen i allménhet ledde 1 borjan av 40-talet till projektering av en mo-
dernare transportabel markstation, Tmr IX. Det blev framforallt pa sdndarsidan en mer
for sitt &andamal anpassad utrustning.

Stationen var helt sjélv{orsorjd och inrymd i en buss av s.k. ”Bulldog-modell”, upp-
byggd pa ett Scania Vabis chassie. Karrossen var av Higglund & Soners fabrikat som
bestod av en stalkonstruktion med virmeisolerade viggar.

I fordonet var inbyggt en vedeldad virmepanna som kunde sammankopplas med bilmo-
torns kylsystem.

Behovet av mobila radiostationer for flygtrafikledning och signaltjinst var stort fram-
forallt vid de 1 snabb takt kommande krigsflygfilten.

En programhandling (specifikation) for den nya mobila radiostationen togs fram for att
bifogas anbudsforfragan. Programhandlingen var omfattande, detaljerad och mycket
vélskriven dar foljande &r ett utdrag ur.

e Materiel skall i storsta mgjliga man vara svensktillverkad

e (Garanti for materielens felfria funktion skall vara 1 ar

e Materielen skall vara tidsenlig och omsorgsfullt konstruerad med sérskild héan-
syn till driftsékerhet, lattskotthet och faltméssighet.

e Fordonet skall uppfylla alla i géllande motorfordonsforordningen, vagstadgar
och ovriga tillimpliga lagrum stéllda krav med avseende pé trafikegenskaper,
dimensioner, etc. Fordonet skall vara ldmpligt for korning pa daliga végar och i
ltt terrang.

e Fordonet med tillhdrande gengassldpvagn skola utvandigt omsorgsfullt lackeras
med maskeringsfarg.
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e Motorstyrkan far vid bensindrift ej underskrida 120 hastkrafter samt skall vara
utfort for gengasdrift.

e Motorns kylsystem skall vara sa dimensionerat och utfort, att kylarvitskan icke
kokar, oavsett ytterlufttemperatur, nir motorn vid stationér drift anvindes som
energikilla for radioutrustningen

e Karroseriets tak skall utforas med tanke pé att det skall tjanstgéra som funda-
ment for antennmasten och samtidigt kunna béra 4 personer. Ovanpé takets
stomme men under takplaten skall inldggas en jordplat i form av ett kors av 0,5
mm glodgad kopparplét. Lingdgéende bandet skall ha en bredd pd 200 mm och
g4 1 takets mittlinje varvid det skall dela sig pa dmse sidor om ventilationsluck-
an. Tvérsgaende bandet skall ha 400 mm bredd och l4ggas ungefar mitt 6ver
bakre hjultrummorna. Det skall pa sidorna g ned till karosseriets underkant och
diir medelst kopparflitor forenas med chassieramen. Overallt dir sa dr mojligt
ocj lampligt skall jordplaten 1 elektriskt avseende vil forenas med karosseripla-
ten.

¢ Betjaningsbordet skall utformas som ett skrivbord pé vilket mottagarstativet, lo-
kalmandverapparat och telegrafnyckel skall placeras.

e Stationens kraftkélla skall vara en till motorn kopplad véxelstromsgenerator 50
p/s 3-fas, till vilken under trafikpassen sévél sdndare som mottagare anslutas.
Generatorn skall vara utford for 220 v, 50 p/s, 3-fas och en effekt pa 6 kW.

e Avstorning skall vara utford sé att storningar alstrade i fordonet hogst far ha
samma storniva som brusnivan i mottagarna da dessa dro instéllda pa maximal
forstiarkning. Forsvarad mottagning av svaga signaler fir ej kunna pévisas.

e Radioutrustningen skall besté av en séndare pd minst 800 W med frekvensom-
radena 250-600 kHz och 2,5-7,5 MHz. Modulation A1, A2 och A3. Sdndaren
skall vara konstruerad for kontinuerlig drift med maximal sdndningseffekt och
kunna savil lokal- som fjérrbetjdnas. Instdllning skall kunna medges av 12 st
sparrade frekvenser.

e Séandaren skall medge nyckling av 100 ord/minut.

e Det skall finnas tva stativmonterade mottagare med tillhérande hogtalare vilka
skall vara effektivt skyddade vid egen sdndning pa mottagarfrekvensen. Egen
teckengivning skall kunna avlyssnas i mottagaren.

e Stationens antennanlidggning skall vara en stegmast med maststag, mellanstag,
och toppstag samt motviktsnidt. En mottagarantenn skall ingd. Motviktsnétet
skall utforas av 12 st 20 m 1dnga motviktslinor med 1,5 mm? area som med jord-
spett jordas 1 marken.

e Det skall inga en 3-linjers véxel, typ 3 DL, samt tre filttelefonapparater m/37

Inom Statens industrikommission hade under hdsten en Forsvarsvidsendets radioteknis-
ka kommitté bildats pa direktiv frin OB. Avsikten var att forsoka nd en samordning
mellan forsvarsgrenarna vid anskaffning av i detta fall radio. Utvecklings- och kon-
struktionsarbetet skall bedrivas med rationella och arbetsbesparande former. Motsva-
rande kommittéer fanns inom andra teknikomraden.

C-G Simmons skrev ”’Inom flygvapnet drevs — oberoende av den tillsatta utredningen —
utvecklingsarbetet vidare for att fa fram ny radiomateriel”.

For upphandlingen av Tmr IX skulle detta tillimpas, Det foljande &r protokollet frén
motet som ur historiskt intresse kan vara intressant att ldsa. De bor noteras den hdga ni-
van pa deltagarna och det som astadkoms under motet, de tekniska parametrarna som
diskuterades, de pastadenden som kom upp och vad Tmr IX inneh6ll nér den levererades.
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FORSVARSVASENDETS RADIOTEKNISKA KOMMITTE

Protokoll, fort vid samma
trédde den 23 april 1941,

Nérvarende:

| Professor Sterky, IK, ordforande
Kommendorkapten Montelius, FS
Kapten Sandberg, FS
Major Crafoord, Arméstaben
Overstelsjtnant Graumann, TD
Tygingenjér Oman, TD
Tygingenjor Bjorklund, TD
Specialingenjor Hansson, MF
Flygingenjor Norén, FF
Flygingenjor Fehrm, FF

Vid protokollet:
Ingenjor Hammer, IXK

§ 1.

Forklarade ordfdranden saommantradet oppnat och medde-
lade, att dagens sammantrdde helt skulle #Hgnas 4t behandling
av forslaget till "Program for leverans av_transportabel
markradiostation Tmr typ 9", sedan granskningar av detsamma
skett pd skilda h&l1l,

Kommittén besldt darefter att till justeringsmién for
dagens protokoll utse

Specialingenjor Hansson

Flygingenjor Fehrm,

§ 2,

Ordforanden meddelade, att TD 14tit underkasta program-
mets kap, 1: "Allm#nna upphandlings- och leveransbestzmmelser"
granskning ur juridisk synpunkt utan att ddrvid ndgra anmirk-
ningar framkommit.

Likaledes ha de kapitel, som bersra fordonet och dess
anordningar for gengasdrift granskats av TD:s 3, Materiel-
byré utan att foranleda ndgra erinringar,
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_ § 3.

Kommendsrkapten Montelius redogjorde direfter for for-
svarsstabens jamforande granskning av taktiska krav och i
programmet uppstdllda fordringar, '

Betraffande si@ndarens frekvensomrdde torde ett omride
frdn 2 & 2,5 MHz upp till ca 8,5 MHz vara tillrdckligt, Det-
ta omrdde skulle tdcka 0B:e ansprdk sivdl ur synpunkten sam-
verkan mellen olika forsvarsgrenar som betraffande frekvens-

- fordelning och ridckvidder.

Programmets krav p& snobb automatisk vdxling mellan 12

frekvenser torde ej motsvaras av ndgot taktiskt behov, Det

frekvenser, men det torde vara fullt tillréackligt om fjarr-
mangvrerad vixling kan ske mellan tvd forhandsinstéllde frek-
venser,

Major Crafoord meddelade, att arméstabens granskning
p& motsvarande s#tt givit vid handen, att en del av program-
mets fordringar for arméns del miste betraktas som onsdigt
hédrda,. Frekvensomrddet behover ej gi léngre ned &n till 2,3
4 2,4 MHz, TPjarrmandvrerad frekvensvixling behdver endast
ske mellan 3 eller eventuellt endast 2 frekvenser, under for-
utsdttning att nyinstdllning av dessa frekvenser ej tager for
léng tid i ansprdk, Vagtyp A2 erfordras e],

Under den féljande diskussionen upptog kommittén sta-
tionens viktigaste karakteristika till granskning i enlighet
med redogbrelse i nista paragraf.

§ 4.

Frekvensomride.

Det konstaterades, att konstruktionen av séndsren skul-
le underldttas, om frekvensomriddet inskridnktes. Det #r for-
delaktigt om delomrddena ej stricka sig dver storre inter-
vall &n 1:2

Major Crafoord understrsk, att for arméns forbindelser
en undre gréns pad 2,3 MHz vore lémplig. De smérre stationer-
na g& ej léngre ned &n till 2,5 MHz; omrddet 2,3-2,5 MHz kan
darfor ofta vara ldmpligt for storstationstrafiken nir risk
for storning av nérbelédgna smistationer foreligger., - En
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ovre_gréns pd 9 MHz &r tillrécklig for overbryggande av alla
i detta sammanhang t#nkbara avsténd,

Flygingenjor Norén konstaterade, att flygvaepnet med
nodvandighet méste ha sdvdl léngvégs- som kortvigsomride,
I&ngvigsomrddet bor omfatta 250-600 KHz, Kortvigsomridet
bOr for Overensstimmelse med flygvapnets gvriga stationer
omfatta minst 2,5-5,0 MHzZ och helt g8 hégre upp, det senare
dock under forutsidttning att konstruktionen ej ddrigenonm
fordyrades,

Ordforanden konstaterade, att séndaren i arméns utfs-
rande tydligen borde ges frekvensomrddet 2,3-9 MHz, lampligen
uppdelat pd tva delomrdden. I_flygvepnets utforande skulle
det légre av dessa omréden undergd en obetydlig forskjutning
till 2,5-5,0 MHz och det andra utbytas mot ett langvigsomrd-
de p& 250-600 Kiiz.

Kommittén beslst, att denna modifikation skulle infbras
i programmet.

Fasta frekvenser,

Styrgeneratorerna i flygvapnets nuvarande transportabla
markradiostation ha anordningar for instdllning av ett visst
antal sparrade frekvenser. Ovriga avstidmningsmedel i s&éndaren
sakna emellertid motsvarande anordningar. Omstdllning av sén-
daren frén en spirrad frekvens till en annan tar for trinad
personal 30 & 40 sek, i ansprdk, Fjérrmansvrerad frekvens-
véxling kan endast verkstdllas mellan en la&ngvagsfrekvens och
en kortvagsfrekvens, '

Denna senare begrénsning medfér, att armén ej uten vi-
dare kan anviénda denna sindartyp med modifierat frekvensom-
rdde., De for fjsdrrmansvrerad vixling inst#llde frekvenserna
méste nidmligen kunna forliggas oberoende av varandra ver som
helst inom det angivna omrddet 2,3-9 MHz,

Foredraganden padpekade vilken komplikation i konstruk-
tionsavseende detta innebidr, Vid programmets utarbetande
hade dessutom frén FF framstdlltes ett “nskemdl om fler i#n tva
fjarrmandvrerade fasta frekvenser inom kortvigsomr&det., Ett
s8dant krav innebér en ytterligare rzdikal komplicering av
frekvensvaxlingsanordningarna,

Ordfsranden foreslog, att, for den hindelse kravet pd
vixling mellan mer #n tva frekvenser vidhdlles, ett alterna-
tivt anbud med vixling mellan endast tvd frekvenser inom
varje omrdde skulle infordras.
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Major Crafoord formulerade arméns krav betridffande
frekvensvixling pd foljande s&tt:

1. Séndaren skall for hand snabbt kunna stédllas in pd
ett relativt stort antal for dagen ifrdga bestiémda
frekvenser, Denna instdllning skall i s& stor ut-
stréckning. som praktiskt visar sig mojligt underléattas
genom raster, spérrar, markorer eller dylikt.

2, Mellan tvd s8lunda forhandsinstédllda frekvenser skall

fjérrmandvrerad vixling kunna ske genom ett enkelt

handgrepp.

Plygingenisr Norén framhsll, att senaste tidens erfa-
renheter visat, att signaltjénsten skulle underléttas betyd-
ligt, om méjlighet furnes till automatisk vidxling mellan mer
an tva frekvenser. ZEmellertid miste detta onskemdl vika, om
det innebdr nigon avsevird prisstegring. Viaxling mellan en
léngvigs- och en kortvégsfrekvens &r det enda oavvisliga kra-
vet,

Under den f6ljande diskussionen péipekades frén flera
h811 olédgenheterna med en for léngt driven automatisering
av frekvensvéxlingen., Utom kostnadstkningen miste man rdkna
med minskad driftssdkerhet; vidare minskas fordelarna genom

antennavstidmningens beroende av de lokala forhdllandena,
Kommendsrkapten Montelius meddelade som marinens er-

farenhet, att man med trédnade signalister mycket vdl kan upp-
nd tillrédckligt snabb frekvensvidxling utan att tillgripa au-
tomatisering,

Det framhslls emellertid, att kravet pd fjirrmansvre-
ring och ej snabbheten vore det frimsta skdlet fér automati-
sering av frekvensvixlingen, ' _

Efter ytterligare nigon diskussion beslst kommittén,
att programmet skulle inskrénka sig till att fordra f jarr-
mandvrerad vixling mellan tvd frekvenser, godtyckligt valda
inom omrddet 2,3-9 MHz, I FF:s variant av sidnderen skulle

endast erfordras vixling mellan en frekvens inom vardera om-
radet, .Betraffande principen for frekvensvixlingen samt ev,
uppdelning pd delomrdden ansigs det lémpligt att lémma full
frihet &t konstruktéren., Vidare framhslls onskvidrdheten av
att frekvensinstdllningen i storsta praktiska utstrickning
underlittades genom sparrar, raster o,d,

——— g g, S0

Ingen anmirkning framfordes mot programmets modifiera-
de siffra p& 800 W vid vagtyp Al.
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Végtyper.

Armén har endast anvindning for vagtyp Al och A3, D&
emellertid flygvapnet fordrar s&vdl Al, A2 och A3, och detta
innebdr en synnerligen obetydlig komplikation, &verenskonms,
att ssndaren utfdres for alla tre vigtyperna., P4 samma s&att
dr FP:s dnskemd]l om 3 moduleringsfrekvenser vid vigtyp A2
mycket 1latt att uppfylla.

Hogtalare for ordergivning.

Major Crafoord framh$ll, att kristallmikrofonen vid
ordergivning bor kunna placeras utanfsr fordonet,

Sedan de tekniska svArigheter detta inneb#dr diskute~
rats, beslét kommittén, att programmet skulle framhdlla
onskviardheten av minst 2 m ldngd pd mikrofonsladden vid an-
slutning till fordonets utsida, '

Stationstypens bendémning. _

For stationstypen beslét kommittén anvinda beteckningen
"800 W Bilradiostation m/41", detta givetvis utan att foregri-
pa de beteckningar, resp. forvaltningar sedermera komma att
faststdlla f6r typen i friga.

§ 7.

Kommittén beslst pd tygingenjor Omans forslag, att den
skulle underkasta programmet en sista granskning sedan anbud
inkommit och innan bestdllning sker,

Datum for ndsta gsammantrédde kommer att faststdllas forst
d8 ndrmare underrattelser fdreligza om paglende kommittéarbete
betrdffande normforslag.

Stockholm som ovan,
Vid protokollet:

F, Hammar

Mi/Up 36:174 Bestdllning av 44 st (34 st Paststdlles.
£8r FV + 10 st f£&r KATD) transpor-
tabla markradiostationer.
Mt foreslar att transportabel
markradiostation, avsedd for FV,
faststdlles med typbeteckning
tler IXII -

Henry Kjellson 28/11 T. Friis,
A, Og.

Den 30/6 1941 skickade KFF ut anbudsforfragan pd 34 st Tmr IX for FV och 15 st bil-
burna radiostationer for Armén med begidran om anbud senast den 15/9 1941. Anbuds-
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forfragan gick till Svenska Radio A.B (SRA), AGA-Baltic, A B Standard Radiofabrik
och Svenska AB Tradlos Telegrafi (SATT).

SATT svarar omgaende med att 6nska fa ritningsunderlag for Tmr VIII och avslutar
med:
’Sasom ytterliggare skél bedja vi fa namna, att nyutvecklingen sv en sa pass
komplicerad anlaggning som 800 W bilradiostation modell 41 torde taga
mycket lang tid i ansprak for den handelse for handelse ritningar fran nast fo-
regaende modell ej kunna ligga till grund for utvecklingsarbetet.”

Kommentar: Det ar litt att forstd SATT:s reaktion, alla tidigare bestdllningar av denna
typ till FV har gatt till SRA. Den mycket detaljerade och innehallsrika programhand-
lingen for Tmr IX kriver inte enbart mycket tid att forma ett anbud utan ocksd mycket
beredning for att se hur man kan 16sa flera av de speciella tekniska kraven.

AB Standard Radiofabrik 4r nédgade avbdja att inkomma med offert med anledning av
det omfattande konstruktionsarbete som krivs.

De har inlett samarbete med Svenska Radioaktiebolaget for att bagge verkstddernas ka-
pacitet skall kunna nyttjas pa bésta sitt. For den héndelse att Svenska Radioaktiebolaget
far bestéllningen kommer SRF att tillverka radioutrustning motsvarande 25% av kost-
naden.

AGA-Baltic offererar med olika alternativ och nimner som avslutning i offerten att de
har ett svenskt patent som skyddar anvindningen av modulering pa supressorgallret hos
pentoder, vilken modulationstyp dr mycket lamplig har.

Svenska Radioaktiebolaget kommer in med en detaljerat anbud dir de ndmner att AB
Standard Radiofabrik kommer att tillverka 25 % av radioutrustningen.

Den 27 oktober 1941 gir KFF ut med en tilliggsforfragan med anledning av att nyligen
vunna erfarenheter med liknande materiel i praktisk tjanst och att vissa modifieringar
behdver vidtagas. Programhandlingen har éndrats pa féljande punkter:
e Automatisk omkoppling mellan étta forvalda frekvenser pa varje band
e Vid instillning pd KV-bandet av de 8 forvalda frekvenserna skall kristallstyr-
ning eller sjialvsvangning kunna viljas.
e Tiden for omkoppling bor inte overstiga 5 sekunder
e Omkopplingarna skola kunna fjarrmandvreras med anvdndade av fjarrmandver-
apparat och fyrtradig linje.
e Ytterliggare tvé stativmonterade mottagare tillkommer

Den 15 november 1941 hélls inom KFF en anbudsgenomgang for Tmr [X. Det anteck-
nades i1 protokollet att anbudet frdin SRA hade inldmnats 4 anbudsdagen till vakten
Kommandorsgatan 30, men att tiden for anbudets mottagande icke hade kontrollerats.
Da anbudet emellertid upplamnats till FF/Mi fore kl 12.30 fingo antagas att anbudet va-
rit FF tillhanda fore anbudstidensutging.

Vid granskning av anbuden framgick, att av Svenska A.B Tradlos Telegrafi ingivet an-
bud icke motsvara programmets fordringar, varfor detsamma icke vidare skulle uppta-
gas till provning.

Den av Svenska Radioaktiebolaget offererade radioutrustningen befanns vara teknisk
overlidgsen AGA-Baltics.

Av chassietyperna befanns Scania Vabis ldmpligast pa grund av att chassiet voro av ori-
ginal Bulldogsutforande.
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Upphandlingsprotokollet dr d&ven det omfattande och detaljerat dir de ingdende delarna
fran de tva kvarvarande vigs mot varandra och motiveras. Priset for kop av 40 st bilra-
diostationer var foljande med Scania-Vabis Chassie och Hiagglund och soners strélkas-
tare.

SRA AGA
LV-KV FV utrustning 85 340 kr/st 85 980 kr/st
KV Armens utrustning 74 006 kr/st 85 750 kr/st

I anbuden ingér reservdelar med en kostnad for SRA pa 4 030 kr och for AGA 1 860 kr.
Skillnad 2 170 kr/stn. Bor sdledes frindragas SRA offert for fullstdndig jimforelse.
Priset for AGA:s offert KV-LV é&r 85 980 kr/stn

Blir for SRA:s offert 83 170 kr/st

Enligt detta protokoll ar sdledes SRA offert den fordelaktigaste

Kontraktet skrevs mellan Kungliga flygforvaltningen (KFF) och Svenska Radio A.B
(SRA) den 16 december 1941 om leverans av 800 W bilradiostation m/41” i fortsétt-
ningen bendmnd Tmr [X. (Det f6ljande &r ett utdrag ur kontraktet)

SRA forbinder sig att tillverka och leverera 49 st Tmr IX enligt anbudsforfragan bifo-
gat program med dndringar enligt KFF skrivelse M 36:148. Stationerna skall vara upp-
byggda pa Scania Vabis shassie och med Hagglund & soners strélkastare.

34 stationer (FV del av bestillningen) skall vara forsedda med radioutrustning omfat-
tande fyra mottagare Mrm 6, sindare for ldngvdg och kortvdg med anordningar for au-
tomatisk omkoppling mellan atta st langvags- och étta st kortvagsfrekvenser samt re-
servdelar till ett pris av 77 646 kr per station.

15 stationer (Arméns del av bestidllningen) skall vara férsedda med radioutrustning om-
fattande fyra mottagare typ Mrm 6, kortvagssindare med anordning for automatisk om-
koppling mellan 8 st frekvenser och reservdelar till ett pris av 68 263 kr per station.

Den 1:a stationen skall levereras den 13 juni 1942, den 2:a 15 september 1942 och res-
terande 47 stationer med 10 st per médnad med borjan den 22 september 1942.

Material och halvfabrikat skall i storsta mojliga utstrackning vara av svenskt ursprung.
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Av den for leveransen utfésta betalningen pa 3 663 909 kr dger leverantoren att uppbéra
75 % 1 forskott samt sedan chassierna fardigstdllts och besiktigats ett ytterliggare for-
skott pa 7 %. Resterande 18 % erldggs efter varje godkind delleverans.

Kontroll och besiktning utfors av KFF besiktningsman:
Lopande vid leverantoren eller underleverantorens verkstad.
Som preliminér besiktning i leverantdrens provrum

Sasom slutprov och slutlig besiktning av delleveranserna i fullt fardigt skick vid
KFF overtagande av stationerna.

Denna KFF é4liggande besiktning skall dock inte omfatta radiotekniska avstor-
ningsanordningar och dirmed sammanhidngande fragor, de elektriska anordning-
arnas funktion och bilmotorernas varvtalsreglering.

Den 16/12 1941 ber KAFD KFF att kopa in ytterliggare fem st bilradiostationer for
Arméns rakning.

Den 12 maj 1942 meddelar SRA KFF om att leveranstiden inte kan innehéllas. Anled-
ningen dr att ritkontoret inte hunnit med att ta fram underlag och att det visat sig vara
omojligt att kunna anstilla ritare. Den fOrsta stationen beréknas kunna anmélas till be-
siktning den 1 september i1 ar och att borja serieleveransen med motsvarande forskjut-
ning. Leveransforseningen dr bekymmersam for KFF och en konferens holls den 2/6
1942 med representanter frdn KFF, SRA, Higglund & soner samt Scania Vabis for att
diskutera leveransldget for Tmr IX.

Det var tva storre hindelser som konferensen behandlade, dels personalanledningarna
till den aviserade leveransforseningen och dels att en 6vervikt hos Tmr IX kraver diack-
byte pa fordonet.

Det hade dels visat sig omojligt att anstdlla nya ritare och dels hade det inte gétt att fa
uppskov for inkallad personal. Den 30/4 insdnde SRA till Statens arbetsmarknadskom-
missions uppskovsbyra en begédran om uppskov for 49 st funktiondrer. Denna skrivelse
inkom den 16 maj 1942. Tre ritare har varit inkallade under den tid som konstruktions-
arbetet skulle ha hallit pa, av dessa har tva dterkommit. Efter denna tid har tre andra in-
kallats. Under aktuell tid har tva varit inkallade medan 6vriga varit hos SRA under ak-
tuell period. Genom dalig ledning av underleverantdrer har en felkonstruktion uppstatt
som medfort att dickdimensionerna maste okas till 10,5%20 som medfor en kostnads-
Okning av 37 000 kr.

Kommendorkapten Wibom frdn SRA meddelade att de tagit en risk och redan satt igdng
serietillverkningen innan provstationen levererats och testats. Det finns ingen mojlighet
att leverera den fOrsta stationen fore den 1 september.

Signalmaéstare Thore Palm framholl att f6r FF och KATD prov med stationen erfordras
minst en minad.

Wibom fastslog att serieleveransen med 10 stationer per ménad kan paborja tre ménader
efter den fOrsta stationen godkannts.

Ingenjor Larsson frdn Scania Vabis bekréftade att ringbytet icke kommer att forsena le-
veranserna

Wibom sa att han trott attt FF representanter hade haft férseningen klar for sig. Redan i
januari stod det klart att en forsening var ofrankomlig.

Palm papekade det anmirkningsvérda déri att SRA ledning redan sé kort tid efter kon-
traktets uppgorande haft klart for sig att leveransforsening maste dga rum.Wibom dela-
de FF uppfattning betrdffande SRA organisation , planering et.c.. Sjalv hade han trott
att ett langt storre antal ritare varit inkallade &n som tydligen varit fallet. Han meddelade
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att om FF uppgifter om ritare dro riktiga patar sig SRA hela skulden for leveransforse-
ningen och det skall bli en hedrssak for firman att gora allt som stér i dess makt for att
minska densamma. Overste Soderberg FF foreslog att SRA finge fundera pa saken och
sedan inkomma med ett forslag till FF. Detta forklarade sig Wibom n6jd med.

Den 9 juni 1942 meddelar KFF att ddckdimensionen 10,5*20 icke fér tillverkas p.g.a.
radande gummibrist.

20 juni 1942, den svenska kommissionen i Tyskland ges 1 uppdrag att pdskynda leve-
rans av materiel som bestillts vid tyska firmor, ddribland materiel for Tmr IX.

Den 7 augusti 1942 skickas till SRA en anbudsforfrigan pd 50 st transportabla markra-
diostationer typ Tmr IX. Av dess skall 45 stationer ha sdndare med LV och KV samt 5
st med enbart KV.

Fran Marinforvaltningen kom den 8 augusti 1942 en forfragan om KFF kunde for Ma-
rinens rikning kopa in 12 st LV-KV sindare Tmr typ IX. Onskat frekvensomrade var
1600- c:a 7000 ke/s och 300-600 kc/s.

Den 14/9 1942 offererar SRA 45 st Tmr IX till ett pris av 96 180 kr/st samt fem st med
enbart KV for 87 965 kr/st. Leveranstid 10 st per minad frén 15 oktober 1943. Priset for
45 st radioutrustningar LV-KV ar 42 375 kr/st och motsvarande for enbart KV ar

34 460 kr/st.

Fréan Hagglund och soner har anbud begirts in till KFF pd kompletta fordon som offere-
ras till 49 750 kr/st.

Den forsta kompletta KV-stationen levereras den 30 november 1942, under forutsitt-
ning att inga avsevirda dndringar behova foretagas pabdrjas serieleveranserna den 15
mars 1943. LV- KV sindaren levereras till SRA provrum den 20 december 1942 och
serieleveranserna berdknas kunna paborjas samtigt som serieleveransen av K'V-
stationen.

Som omnémnts i ett annat avsnitt kom kravet pa att betala omsittningsskatt for SRA:s
framtagna radioutrustningar som en obehaglig 6vertraskning dé man tolkat detta som
krigsmateriel. Nedanstaende befrielse noteras tacksamt.
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Den 2 april 1943 skriver materielavdelningen att fyra st mottagare inte fungerar fullt
tillfredstdllande med en gemensam antenn. Darfor har SRA tillsammans med flygfor-
valtningen tagit fram en antennforstirkare. Praktiska prov har utforts och antennforstér-
karen kommer att inforas i samtliga Tmr [X. Antennforstérkare bestills till en kostnad
av 800 kr/st.

Enligt en fordelningsskrivelse frin Flygstaben den 27 september 1943 har 15 st Tmr IX
levererats och kommer att fordelas enligt skrivelsen. Fordelningsplan for kommande 19
radiostationer dr bifogad. Planerat behov for flygvapnet av Tmr IX &r 48 st radiostatio-
ner.

Behovet av markmonterad radio av typ Tmr IX var stort och angelédget likasa behovet
av fordon typ Tmr IX. I november 1944 ges ett direktiv om att tre st Tmr IX fordon
skall goras om till fotobilar.

Den 17/10 1947 redovisas att 66 st Tmr IX finns uppbordstagna inom flygvapnet.

Den 7 september 1948 ger chefen for flygstaben ut en skrivelse H 96 om ”Andrad an-
vindning av vissa Tmr IX fordon”.

”Den f.n. for krig planerade luftbevakningskedjan med radarstationer av typ
ERIIlb ar mycket gles. De fataliga stationerna bora darfor snabbt kunna om-
grupperas med hansyn till 1agets vaxlingar i ett eventuellt krig. Harfor erford-
ras att stationerna i storsta mojliga utstrackning aro monterade i fordon.

Vid vissa flj (fljdepaer) erfordras i saval frd som krig en Tmr typ 1X som kom-
plement till Fmr. Radiostationerna tillhérande dessa Tmr ha monterats ur for-
donen och placerats i vederborliga Fmr. Denna placering galler endast i fred. |
krig skola stationerna (Tmr )placeras inomhus i lampliga byggnader beldagen
utom depan. Ett Tmr-IX fordon kan salunda frigoras vid varje sadan depa.
Jag far med anledning harav hemstélla, att genom SCFF forsorg vissa Tmr-1X
fordon utan radioutrustning omdisponeras enl. nedan. Samtidigt far jag hem-
stalla att FF ombesorjer erforderlig modifiering av fordonen.

Stockholm den 1 september 1948

K:J:A: Silfverberg
Tjf. chef for flygstaben™

I en nagot senare skrivelse skriver chefen for flygstaben att ”ER 111 b inmonte-
rade i f.d. Tmr-1X fordon bér erhalla bendmningen TMER 111 b.”

Antalet Tmr IX &r inte l4tt att 6verblicka. Det framgar att 75 st har bestillts. Bilar har
demonterats och radio har tillforts Fmr IV samt fordon till andra &ndamal som KPL-,
Foto-, Pjl- och ER IIIb bussar. 1947 redovisades 66 st Tmr IX och 1950 53 st.

Modifieringar utfordes och den 16/12 1960 redovisas i en skrivelse fran Fs att Tmr IX
innehaller:

e LV/KV sindare 0,28- 0,56 och 2,5-9,0 MHz

o 4stMrm6

o 2stFmr5
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Tillampningar for markradio

Telegrafi/Telefoni

Nir radio for samband flyg-mark 1 Sverige borjade att utprovas inom arméns och mari-
nens flygviasende 1916 var telegrafi en sjdlvklar sak. Det var pa gnistsdndarnas tid och
elektronrdren med dess modulationsmojligheter fanns inte i de datida radioteknikernas
medvetande.

Under tidigt 20-tal borjade information att komma om att man bland annat i USA kun-
nat overfora tal mellan flygplan och marken. Det var forknippat med stora problem, ra-
diokanalerna var bredbandiga, informationen foérsvann i brus, ljudnivén i flygplanen var
hog mm.

Telegrafi med morsetecken var relativt sikert, trestilliga bokstavskombinationer med
olika betydelser var léttare att ta emot speciellt om de upprepades och radions motstan-
dare hade tveksamt borjat att acceptera radio med telegrafi.

Fran 1926 har dokument hittats 1 Krigsarkivet som anger att radiotelefoni borjade att
provas i olika sammanhang, troligen for samband med jaktflyg som var ensitsiga och
darmed hade svart att hantera telegrafimeddelanden.

Mandverreglemente for flygvapnet som gavs ut 1927 behandlar bland annat ”Order-
givning i luften, med Radiotelefonering”. Forsok utfordes vid F3 med Fr m/25 men utan
tillfredstdllande resultat. Man fann att mottagaren inte var tillrdckligt kénslig och rap-
porterade att mottagning av telefoni fran en 200 W markstation inte var mojligt.

Flygvapnets ekonomi var under de 10 forsta aren (1926-1936) knapp och nagra dyrare
materielanskaffningar utdver det absolut nodvandigaste gjordes inte. Det kanske var an-
ledningen till att Flygstyrelsen 1929 vidholl att radio endast skulle anvindas med radio-
telegrafi.

Chefen for kustflottan framférde under 1930 att ”Sommarens erfarenheter har givit ytter-
liggare belagg pa svarigheten att efter starten dirigera jaktflygplanen mot ett fientligt mal.
Enda tillforlitliga sattet torde vara inmonterande av radio i jaktplanen, t.ex. kortvagstele-
foni”.

Utprovningen av den kortvagsradio som paborjats vid F5 under 1929 fortsétter nu vid
CVV. CF2 begir att fa disponera kortvigsradion for prov med motiveringen att ’kortvag
alltmera vinner terrdng utomlands och att flottans fartyg redan ér forsedda med kortvags-
stationer”. C CVV yttrar sig 6ver CF2 propa och anfér synpunkter pa kortvégsstationer 1
jamforelse med langvagsstationer och sammanfattar "Nagon 6vergang just nu till uteslu-
tande kortvag kan ej tillstyrkas.....”

I ett internt VPM inom flygstyrelsen anges att for de fasta- och bilburna radioutrustningar-
na dr radiomottagarna foremal for omkonstruktion vid CVV. Ett forslag har framforts om
att se Over om radiosdndarna kan kompletteras med kortvag. En kortvagstillsats fm/31
hade tagits fram och proven skulle bland annat ge underlag for bedomning om radiostatio-
nernas ldmplighet {for radiotelefonforbindelse inom jaktforband i luften samt mellan jakt-
forband 1 luften och markstation.

I oktober 193 1uppréttades inom flygstyrelsen ett VPM f6r de fortsatta radioprov med jakt-
flygplan. Nu hade man inriktningen att fa fram kortvagsstationer. Det var viktigt att finna
lampliga vaglangder for samband med flygplan under olika tider pa dygnet samt att klar-
lagga materielens funktion och rackvidder.
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Prov avsags att utforas med flygradiostationer for jaktflygplan inom inom frekvensomradet
5000-7500 kc/s.

I ett VPM fréan flygstyrelsen 1932 anges bland annat att de mobila radiostationerna skall
forses med en kortvagstillsats. Rackvidden for radiosambandet anges till 500 km {6r tele-
grafi och 150 km med telefoni.

Fragan om eventuell anskaffning av materiel for bildoverforing initierades av ett marint
onskemal. En forfragan till SATT om séndarna i F2:s modernaste radiostation Fr m/29
kunde anpassas for markédndamal resulterade i svaret att Fr sdndaren svarligen skulle kunna
anvindas for det nya dandamalet.

Av CFV érsredovisning for 1933 framgér tydligt att man ftt en mer enhetlig radioutrust-
ning och att kortvag har blivit standard. Det som bendmns kortvag ar egentligen det band
som vi nu kallar mellanvég.

1936 meddelar CF1 att radiotelefoni pa kortvag visat sig vara synnerligen anvéndbart och
for de nya mark- och flygradiostationer som 1936 ars forsvarsbeslut gav utrymme for blev
kortvag och telefoni det dominerande sambandsmediet.

Efter de omfattande krigsdvningar som holls hosten 1940 rapporterade jaktflottiljcheferna
om stora positiva erfarenheter av telefoni efter att divisionerna vid samtliga flygforetag
letts med telefoni.

Nir de nya flygradiostationerna Fr typ I, II och III togs fram fanns kortvag med i samtliga
radiostationer och i Fr III som var avsedd for jaktflyg fanns enbart kortvag.

De nya fasta- och mobila markradiostationerna, Fmr och Tmr, hade inledningsvis bade
lang- och kortvag for att efter ndgra &r ha tyngdpunkt pd kortvag och telefoni.

Under de sista krigsdren kom genombrottet for det svenska flygvapnet med telefoni d&ven
om telegrafin fanns kvar pé flottiljerna till mitten av 60-talet.

Radionat mark-mark (CFV radio)

1926 hade anvindningen av radio fétt sd stor anvindning, omfattning och betydelse att
anviandningen och samverkan inom och mellan forsvarsgrenarna méste sikerstéllas ge-
nom gemensamma bestdmmelser. Krav stilldes pa att ta fram en for hela forvaret sam-
ordnad radioinstruktion som blev klar under 1927.

Under 1929 vickte CF1 frdgan om direktiv for omfattningen och innehéllet av radiotra-
fiken mellan flygkarernas markradiostationer. CFV tog fasta pa detta initiativ och tog
fram foreskrifter for en forsokstrafik for utvardering av ett slutligt direktiv.

Januari 1930 genomfordes de forsta forsoken med en enhetligt reglerad daglig radiotra-
fik mellan flygkérerna. De forsta veckorna gav blandade erfarenheter och det visade sig
att personalens yrkesskicklighet, i alltfor manga fall, var langt ifrén bra. Intresset for att
f4 ett fungerande radionét mellan flygkirerna var stort varfor forsoksverksamheten fort-
satte. Den kom snart att benimnas for ”Ovningstrafiken”.

Radiosambandet skedde pé langvag med telegrafi och telefoni. Man kan anta att tele-
grafi var det dominerande sittet da telefonin enligt datida rapporter hade délig och
ojamn kvalité. Det bekriftas av att flygstyrelsen. 1930 angav rackvidder for telegrafi pa
500 km och telefoni pa 40-50 km. De radioséndare som anviandes hade uteffekterna 200
och 500 W och var de tidigare omndmnda Mr m/26/28 och Br m/23/25.
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Nu kom kravet pé att flygkérerna skulle ha radiosamband med en markradio i Stock-
holm for bland annat CFV:s behov. Detta var starten for det som nagot senare kom att
kallas for CFV radio, en radiofunktion som fanns kvar dnda till mitten av 60-talet da
LOPRA-systemet togs 1 operativ funktion, bland annat hade F4 tidigt ett dubbelriktat
radiosamband med sitt detachement i Boden.

1931 hade 6vningstrafiken mellan flygkarernas markradiostationer fatt ett allt starkare
drag av stabilitet. Niar nu F2 hade utrustats med en riktig markradio var grunden lagd
for en praktisk anvindning av detta som var flygvapnets forsta signalnit.

Inom flygstyrelsen var man vél medveten om markradiostationernas funktion och bety-
delse for att overfora tjanstemeddelanden. CFV 4lades att utfarda bestimmelser for hur
nétet skulle utnyttjas for att minska telefontrafiken som vid den tiden anségs vara latt
att obehdrigt avlyssna. For formedling av tjanstemeddelanden borde F2 vara ldmplig att
betjina CFV, FS och flygstyrelsen.

CFV gav under 1931 ut "Bestimmelser for radiotrafiken inom flygvapnet (fo
89/1931)”. Markradiostationerna skulle nu anvédndas for att overbringa tjanstemedde-
landen 1 syfte att nedbringa skriftvixling och telefontrafik. Radio skulle anvéndas i de
fall dér innehéllet dgde giltighet under kort tid.

1932 rapporteras att radiotrafiken mellan flygkérerna med tiden erhallit mer stadga.
Tidvis var trafiken ganska intensiv och mojligheten att sénda tjinstemedelanden utnytt-
jades flitigt. De fasta markradiostationerna har fungerat utan stérre anmérkningar.

Saval marinen som flygvapnet hade nu ett vil fungerande radionit som anvindes for
daglig formedling av tjanstemeddelanden. Nagon motsvarighet fanns inte inom armén.
Detta hade foranlett generalstaben att under 1932 viécka frdgan om en vidareutveckling
av den taktiska radiosamverkan. Chefen for generalstaben uttalade nu en 6nskan att
markradiostationerna i marinen och flygvapnet i en krissituation dven skulle formedla
viktiga meddelanden inom armén, i forsta hand fran generalstaben till regionala och lo-
kala chefer

... D& 1942, sag det ut sa har
da Tre Vapen byggdes

Tre Vapen byggs upp. Langst bort A och B-husen dar CFV-radio inférdes.

Foto Flygvapenmuseum

1943 blev dmbetslokalerna vid Tre Vapen vid Gérdet klara och CFV och Flygstaben
flyttade in i det som nu kallas A- och B-husen samt i den mellanliggande huskroppen.
Denna del kallades for ”FV-huset”.



118(258)

Behovet av en egen radiostation i &mbetshuset var stort. Den 6 november 1942 lidgger
KFF ett uppdrag till Kungl. Byggnadsstyrelsen att anordna fundament och stagfasten
for antennmaster for radiomottagare pa Flygvapenhuset. Pa vardera flygeln av Flygva-
penhuset skall uppséttas tva master. Masterna skall utgoéras av 11 m hoga stilror. Ett
fundament bestdende av en I-balk ska uppsittas stdende pa korridormuren vid 5:e va-
ningen och fastbultas pa takstolskonstruktionerna. Varje mast skall stagas med fyra par
stag fastgjorda i fyra stagfasten. Stagfistena bestar av rundjarn gdende genom vindsva-
ningen och fastgjutna i vindsvéningens betonggolv.

For radiostationen tar Svenska Elektromekaniska Industriaktiebolaget den 11/11 1942

fram ett program med bland annat f6ljande innehéll:
For att tillgodose signaltrafikbehovet i FV-huset skall en radiostation byggas bomb-
sakert insprangd i berget dster om Borgen pa Géardet. Den insprangda radiostationen
forses med en huvudingang till bergytan samt en reservutgang till en under radiosta-
tionen passerande avloppstunnel, tillhérig Stockholm stad. | radiostationen monteras
3 st sandare, varav 2 st KV-sandare och en kombinerad KV- LV-sandare samtliga av
typ Tmr IX. D.v.s. med antenneffekt 800 W, frekvensomrade for KV-sandare 2300-
9000 kcfs, for LV-sandare 250-600 kc/s samt med mojlighet att fjarrmandvrera till-
slag, nyckling, modulering samt vaxling mellan 8 sparrade frekvenser pa vardera
sandaren. Radiostationen skall dessutom forses med 3 st reservmandverrum, ett for
vardera sandaren. Radiostationen skall kunna fjarrmandvreras éver mandverkabel
fran FV-husets radiomottagningsstation. Denna radiomottagningsstation utgors av
tre radiorum, ett for vardera 1., 3. och 4. eskaderstaben samt tre radiokontrollrum.
Eskaderstabernas radiorum utrustas med vardera tva manéverplatser, linjeforstarka-
re och kontrollmottagare.

Rakt ovanfor avloppstunneln pa ett inbdrdes avstand av c:a 150m skall sta tre an-
tennmaster vardera bestaende av ett stagat stalror med fotisolator. Antennmasterna
skall vara 20 m hdga och kunna férses med hinderbelysning.

I FV-husets skyddsrum komma 4 st radiorum och 2 st radiokontrollrum att upprattas.
Radiorummen &r avsedda for CFV, 1., 3. och 4. eskaderstaben samt komma att utrus-
tas exakt lika med radiorummen 5 trappor. CFV radiorum utrustas permanent med
utrustningen i évriga rum flyttas ned fran radiorummen 5 trappor. Samtliga radiorum
utfors skarmade.”

Ett av rummen inreddes som jaktcentral, JC, Det var en ny funktion som skulle stridsleda

jaktflyget och som inledningsvis var sa hemligt att det inte fick kallas for sitt riktiga namn.

JC upprittades i1 B-porten, 2 tr. ned.

Vid samma tidpunkt tas ett program fram for en militér vddercentral; MV, med ett radio-

rum i FV-huset som bland annat skall innehélla f6ljande:
| 6stra flygeln intill teleprintercentralen, 5 trappor inreds ett skarmat rum for
MV mottagningscentral. 6 st expeditionsplatser forutses anordnade vinkelratt
mot fonstervaggen. 4 st expeditionsplatser forses med stativ innehallande en
mottagare med frekvensomradet 200-400, 540-10000 kc/s, en expeditionsplats
forses med en mottagare fér 1160-40000 kc/s.
Tvenne antennanlaggningar forutses. For frekvensomradet 150-20000 kc/s for-
utses en normal antennanlaggning pa flygelens tak bestdende av ett antennsy-
stem upphangd mellan 2 st 10m hoga master placerade 30m fran varandra. For
frekvensomradet 17-150 kc/s aboneras pa Telegrafverkets antennanléggning
nagra mil frdn Stockholm, varifran hogfrekvenssignalerna erhalles via telefon-
natet.”
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Flygvapnets teleprintercentral. Foto FHT

Flygvapnets teleprintercentral togs i operativ drift 1943 1 B-portens 5:e vaning P& bilden
syns Teleprinterapparater Siemens T 37g.

Den 11 januari 1941 offererar Elektriska Aktiebolaget Siemens 8 st Siemens Hellskri-
vare 1 faltutforande till ett pris av 5 300 kr/st. Skrivarna dr av samma typ som levererats
till Arméforvaltningen. Den 22/10 1943 informerar Siemens KFF foljande:
Refererande tillsamtal med Flyging. Gussing far vi meddela féljande betraf-
fande mojligheterna att anvanda Siemens Hellskrivare for trafik 6ver radiosta-
tioner.
Den transportabla apparaten i faltutférande har en skrivhastighet av 2,5 tecken
per/sek. Det ar mojligt att direkt styra en radioséandare.
For stationart bruk tillverkas Hellskrivare med en skrivhastighet av 5 tecken
per/sek. Vid denna hastighet ar det ej mojligt att skriva direkt for hand pa en
tastatur. Man maste darfor skriva pa en halstansapparat och erhaller salunda
en halstanspappersremsa, vilken sedan insattes i sandarapparaten. Den be-
skrivna apparaten kan direkt styra en radiosdndare. Siemens offererar offererar
en komplett stationar station innehallande en halstansapparat, remssandare och
skrivare till ett pris av 10 200 kr.”

Detta mgjliggor att radiosdndarna i Fmr och Tmr kan sénda fjarrskrift. Sven-Evert Sore-
lius beréttar att han reste ut till flottiljerna och inférde relder for att mdjliggora vid sén-
darna for snabb telegrafi.
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Remsutrustning vid Teleprintercentralen. Foto FHT

Den 27/11 1942 skrev KFF till Djurgdrdskommissionen:
’Radiostation pa norra Djurgarden.

Genom tillkomsten av Flygvapnets ambetsbyggnad & Gardet har behov uppstatt
av en radiostation i ndra anslutning till &mbetsbyggnaden.

Forslag har uppgjorts inom flygférvaltningen till en radiostation, insprangd i
berget dster om Borgen pa Gardet i anslutning till den avloppsledning som an-
lagts av Stockholms stads Gatukontor fran Lindarangsvagen till Loudden.

Till sandarstationen tillhora tre stagade 18 m hdga stalrorsantennmaster for
sandare samt tvenne 15 m hoga tramaster for mottagningsantenn.

Kungl. Flygférvaltningen anhaller om Djurgardskommissionens uppgift huruvi-
da det for radiostationen avsedda omradet samt dess narmaste omgivning
komma att upplatas till bebyggelse under de narmaste 15 aren. Skulle sa vara
fallet, kan sandarstationen icke utforas enligt forslaget utan maste uppforas pa
omrade utanfor staden med darav betingade stérre kostnader och olagenheter.”

Den 22/12 1942 svarar Djurgardskommissionen med bland annat foljande.

’Radiostationen ar enligt forslaget forlagt inom ett omrade, som med storsta san-
nolikhet kommer att exploateras for bostads- eller annan bebyggelse. Befintlighe-
ten av radiostationen med tillhérande antennmaster skulle givetvis komma att in-
verka pa en blivande exploatering och delvis omojligtgéra densamma, varfor
kommissionen for sin del maste avstyrka stationens forlaggning pa den foreslagna
platsen.

Om radiostationen utan olagenhet skulle kunna forlaggas narmare Borgen &r in-
tet att erinra mot anlaggning av ifragavarande radiostation.

Den 12 januari 1943 skickar CM (Chefen for for Kungl. Flygforvaltningens Materielav-
delning) en skrivelse till CFS.

”’EV-husets radiosdndarstation.

P& grundval av det av CFS godkéanda programmet for FV-husets radioséndarsta-
tion ha forhandlingar upptagits med Djurgardsférvaltningen och Djurgardskom-
missionen angaende markforvéarv. Harvid meddelade Djurgardskommissionen i
skrivelse till FF att det av FF 6nskade omradet med sékerhet kommer att bebyg-
gas i framtiden varvid kommissionen avstyrkte FF forslag.
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Genom underhand inhdmtade uppgifter har erfarits att det planerade omradet for
antennmasterna sannolikt inte kommer att bebyggas under de narmaste 10 aren.

M far darfor anhalla om CFS godkannande av andring av programmet enligt
ovan.”

Processen med Djurgérdsforvaltningarna gar trogt varfor KFF skriver till AGA-Baltic
den 1 mars 1943 om att i deras bergsrum fa disponera en yta pa 75 m? for installation av
CFV sindare.

Den 15 mars svarar AGA-Baltic att de storningsproblem som skulle uppsta for den egna
produktionen skulle vara odverstigliga varfor forslaget méste avbdjas.

I ett bergsutrymme vid Borgen fanns ett insprangt rum med radio for IV Milot. Frigan
stilldes om samexistens mellan Milot:s och CFV radio kunde ske. I syfte att kartligga
storningar mellan sa néra placerade radiostationer utférde Milo:t forsok vid Barkarby
flygplats. Dessa forsok visade att avsevdrda storningar uppstod som tidvis var sa kraftiga
att mottagning overhuvudtaget omojliggjordes. Militirbefdlhavaren avslog den 15 mars
1943 skriftligt samexistensmdjligheten vid Borgen.

Den 15 maj 1943 skriver KFF till Kungl. Arméforvaltningen.
’Radioséndare pa Djurgarden i Stockholm.

I skrivelse har Kungl. Arméfdrvaltningen avslagit Kungl. Flygférvaltningens an-
hallan att vid Borgen pa Djurgarden i Stockholm fa uppfdra en radiosandaran-
laggning intill den IV Milo tillhdriga radiostationen.

Det har erfarits, under forhandlingar, att IV Milo &r villigt att flytta sin nuvaran-
de radiostation vid Borgen till ny plats invid Karlsbergs slott samt 6verlata bergs-
rummet vid Borgen till Kungl. Flygférvaltningen pa villkor att motsvarande
bergsutrymme vid Karlberg iordningstalles genom @mbetsverkets forsorg.”

I en skrivelse av den 16 juli 1943 skriver Tjf chefen for flygstaben K.J.A Silverberg fol-
jande om mottagarinstallation vid FV-huset:
Jag hemstéller att CM snarast matte lata utféra ovannamnda installationer enligt fol-
jande.
1) Mottagaranlaggningarna i skyddsrum 018, 055, 036 och 037 med tillhdrande pro-
visorisk antenn.
2) Manoverorgan for sdndare i rum 018 och 055.
3) Anordning for anslutning av tva Tmr VIII, uppstallda inom 500 m fran rum 018
resp. 035.
4) Installation av en Tmr 1X i baracken vid Borgen med erforderliga fjarrmandver-
organ till rum 055.”

Den 29/5 1943 offererar Wibe 1 Mora en antennmast med tre delar till ett pris av 1 950 Kr
for installation vid CFV radio. I priset ingdr fundament och sammansvetsning av de tre
mastdelarna. Leveranstid 3 méinader.

I juli 1943 foreslar KFF att offerten frdn Wibe antages men att priset forsoker nedbringas
till 1 480 kr. Det papekas att toppsproten bor forstirkas da det vid tidigare installationer in-
triaffat att de blast av, bl.a. hdnvisas till en incident vid F9.

En offertforfrdgan pa radio skickas till SRA den 18 juni 1943 som svarar att dom tyvérr
inte har mojlighet att avge en offert inom angiven tid men kommer att paskynda offertarbe-
tet 1 storsta mdojliga utstrackning.

Behovet av radio for CFV var angeldget, de fordrojningar som sévil plats som leverans
av sdandarna indikerade gjorde att en provisorisk sédndarstation behdvde séttas upp. [ en
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skrivelse fran 21/7 1943 till Kungliga Telegrafstyrelsen fragas om en radiosidndare kan fa
stdllas upp provisoriskt vid Lindaréingens befintliga radiostation for prov via telefonvéx-
eln i skyddsrummet vid Flygvapnets &mbetsbyggnad pa Gérdet. Forbindelsen skall vara
rent galvaniskt och anvéndas for fjarrmandvrering och betjidning av sindaren. D4 drendet
var synnerligen bradskande anholl &mbetsverket om snar behandling. I den tunnel som
dricksvatten och avloppsrér var forlagda i, som kom frn Ostermalm, passerade dmbets-
byggnaden Tre Vapen och utmynnade i Virtan vid Lindarédngen, drogs en manoverkabel.
En Tmr IX installerades provisoriskt vid hangaren vid Lindardangen. Den 21/8 1943 med-
delar CM att uppdraget ar fardigstéllt och bifogar en inventarieforteckning dver det som
tillforts.

Ett program 6ver ”Antennanldggningen vid FV radio- och pejlstation” utges den 14/10
1943. Dér anges att antennanldggningen skall bestd av en 15 m hog vertikalantenn, utford
sd att storsta upptagningsforméga erhalles samt placerad max 200 m frén radio- och pejl-
centralen. En antennforstérkare for frekvensomradet 0,150 — 10 M p/s skall placeras ome-
delbart intill antennen i ldmplig skyddshuv. Den skall tala en hogfrekvensingdngsspanning
av 1-2V utan risk for blockering. Korsmodulering skall vara s vitt mdjligt eliminerad. Sy-
stem for fordelning av hogfrekvensenergin skall kunna fordelas till max 16 st mottagare.
Kraven kan anses som hoga men som AGA-Baltic lovat att utan kostnad kunna ta fram en
”Provantennforstirkare” enligt nedan. I en ndgra manader senare utskickad skrivelse fran
KFF accepteras detta och tidigare bestédllning annulleras.

Den 21/11 1944 skriver Materielavdelningen till Riksmarskalksdmbetet pa Kungl. Slottet
om tillstand att anldgga en radiosédndarstation inom Borgens friomrade pa Ladugérdsgarde.

’Sandarstationen ar framst avsedd for chefen flygvapnet och kommer att besta av
dels ett antal sdndare med tillbehdr i lokaler insprangda i berget samt dels ett antal
antenner. Séndarna jamte tillbehdr avses installeras i de utrymmen, som for néarva-
rande disponeras for IV. Milos radiostation. Antennerna komma att besta av 3 st 18
m stalrérsmaster. En av antennerna kommer att resas pa berget rakt ovanfor en av
sandarna pa samma plats som nu en av IV: Milos 4 st flaggstangsliknande antenn-
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master aro uppsatta. Pa tva platser c:a 100 m fran varandra och fran den pa berget
uppsatta masten skola de bada andra stalmasterna uppsattas. De bada sistnamnda
masterna vila var och en pa en skyddskur av stal”.

1944 érs riksdag godkénde Kungl. Flygforvaltningens forslag till vissa radioanlédggningar
bl.a. CFV radio i IV Milo ldmnade bergsrum vid Borgen vid Ladugérdsgirde.

Inom flygledningen inférdes under 1944 en Central flygsédkerhetsledning "CEFYL”. Dess
uppgift var bl.a. att:

1. Utfarda flygvarning respektive flygforbud.

2. Reglera morkerflygning

3. Bestilla och avbestilla extra sindning fran markradiostationer och radiofyrar.

Den 31 maj 1945 sénde Flygstaben ut ett PM ”Angdende radiostationen (CFV ra-
dio) i FV dmbetsbyggnad med bland annat fo6ljande innehéll:
A. Radiostationens uppgift.

1.  Ombesorja radiotrafiken (bl.a. den operativa) fran och till flygledningen, E1, E3, E4
och Flygbo O.

2. Expediera flygsdkerhetsmeddelanden fran oss till CEFYL.
Expediera viderleksmeddelanden fran oss till MVC
4.  Utfora central radiokontroll av FV radiotrafik.

(98]

B. Behov av sdndarstationsenheter.
For att fylla ovanndmnda uppgifter fordras, att sindning normalt skall kunna utf6ras
pa tva frekvenser samtidigt, under krig samt vid tillfdllen d& 6vning pagér vid E3 pa
tre frekvenser samtidigt.

Foljaktligen bora tre sdndarstationsenheter finnas, samtliga for sindning pa KV. En
av enheterna bor vara forsedd med LV-tillsats.

Som reserv i krig och vid storre Gvningar tillgripas vid behov eskaderstaberna till-
delad Tmr.

Forutsett framtida behov av UK-station upptages icke hér.

Totalt 3 st sdndare for sindning pd KV

C. Behov av mottagare

1. Normalt under fredstid
Passningsmottagare for CFV frekvens nr 1 och 2 och markanropsfrekvens LV.
Summa 3 st
Trafikmottagare 1 st
Mottagare for radiokontroll 4 st= 8 st

2. Vid krig och eskaderGvningar

Passningsmottagare for E1 och/eller E4 =2st
Passningsmottagare for spanings frekv. =1
Passningsmottagare for E3 stridsledning =7

Passningsmottagare reserv for E3 =
Passningsmottagare i skyddsru =
Passningsmottagare vid sdndarstation =2
Summa 25 st mottagare varav 4 st ur Tmr, Fast inst. 21 st

D. Antal mandverplatser i AB




124(258)

De tre sdndarstationsenheterna skola kunna mandvreras dels fran mandverplatser i
AB, dels genom direkt betjdning i sdndarstationen.

Manéverplatserna i AB bora med hiinsyn till bland annat personalférhallanden for-
laggas ovan jord. For E3 ar det nddvéndigt att forligga mandverplats i anslutning
till stridsledningsplatsen i skyddsrummet. E3 torde i krig och vid 6vningar behdva
ha obegrinsad tillgang till sindare KV ”E 3 radio”, medan E1, E4 och Flygbo O ra-
diotrafik lampligen bor ombesorjas i samband med flygledningens trafik pd tvam-
sandare (1 KV-LV och 1 KV).

2 mandverplatser (nr 1 och 2) med inalles 7 st mottagare i rum A 527 for betjaning
av Flygledningen radio och fjérrbetjdning av Tmr i reserv.

1 mandverplats (nr 3) med 4 mottagare i rum E13 for omedelbar betjéning av flyg-
lednings radio och fjarrbetjdning av Tmr i reserv i hdndelse av forstorning av rum A
527 (beredskapskrav).

1 Mandverplats (nr 4) avsedd for 3 mottagare i rum El4a for betjdning av flygled-
nings radio i hindelse av att nedflyttning i skyddsrummet blir nddvandig och eska-
derstaberna E1 och/eller E4 kvarbliva i Stockholm

1 mandverplats (nr 5) med medhérning pd 8 mottagare (uppstéllda i rum E2) i rum
ES for betjaning av E3 radio och fjarrbetjining av Tmr samt for fjarrbetjining av
UK-stn, uppstilld i vindsvaningen.

Utdver dessa mandverplatser bor rdknas med framtida behov av ytterliggare en ma-
noverplats (nr 6) i rum A 531 {6r betjaning av E3 radio.

Atgiirder bor vidtagas for att mojliggora maskinell sindning och mottagning dver
Flygledningen radio och E3 radio.

Underlag togs fram for att installera mottagarnas antenner pa taket till Krigsarkivet.

Den
drag:

Sven-Evert Sorelius berdttar Vi beddmde att Krigsarkivets tak skulle vara en
lamplig plats for mottagarantennerna. Dess lage var bra och berget som det
stod pa var lampligt till att spranga ut och placera de skyddade mandver-
rummen i. Jag deltog i framtagningen av ritningsunderlagen som blev omfat-
tande och mycket bra. Av ndgon anledning blev inte huskroppen som fors tvar
planerat och projektet med mottagarantennerna las ned utan nagon forklaring
till oss. Kanske var det av ekonomiska skéal. Det var synd for det hade blivit
bra .Nu placerades antennerna pa A- och B-husens tak istallet.”

10 maj 1946 skriver CMU ett meddelande till B ur vilket foljande &r ett ut-

”Emr fardigstéallande av CFV-radiostation

M hemstéller harmed att B under slutmontaget av CFV-radio vid Borgen
ombesorjer att nedanstaende arbeten slutfors.

1.

3.

Staket maste snarast uppséttas kring fundament for antenngenomfaring-
ar och antennmast.

Staldorrar skall uppséttas savél till reservkraftaggregat som mot inre
bergsutrymmet.

B torde undersdka om Arméns Fortifikationsforvaltning kan betala stal-
dorren mellan radiostationen och 6vrigt bergsutrymme. Detta kan stal-
las som villkor for att FF skall tillstyrka uthyrning av sagda bergsut-
rymmen till privatforetag.”
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Hammarbyverken meddelar att man den 25/6 1946 kommer att montera tre antenn-
master vid Borgen och rdknar med att KFF tillhandahaller sex man for handréckning.
Arbetet bedoms vara klart den 29/6.

Sven-Evert Sorelius deltog i samband med detta, han berittar att masternas hojd inte
fick Overstiga tradtopparna for att inte roja platsen for mycket. Detta kan vara orsken
till att nu dldre personer som bott vid Gérdet inte kan minnas antennanldggningen.

Den 3/11 1946 skickas foljande rapport fran Upplands flygflottilj. Det ar for den ra-
dioutrustning som installerats vid Lindardngen som var bendmnd Fmr IIIb. Vid Bor-
gen installerades Fmr IV.

Den Fmr IV som installerades vid Borgen for CFV bestod av:
1 st sindare AKL 142 B

2 st saindare AKL 142 C

Mojlighet att installera ytterligare en sdndare

5 st mottagarstativ
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Den 28/10 1947 ges en arbetsanvisning ut som tyder pa att en fordndring utfors. [
anvisningen anges bland annat f6ljande vid FV-huset:

1. Trum B 515, B 513 och B 51 1monteras tvad kompletta manoverplatser med 2 mand-
verstativ och 3 mottagarstativ for CFV-radio samt anslutning av mandverapparat
(MA-142) till reservsidndare.

2. Trum A 537 skall monteras 1 komplett mandverplats med 1 mandverstativ och ett
mottagarstativ for E3 radio samt anslutning for mandverapparat (MA-142) till reserv-
sandare.

3. Irum B 511 monteras anslutning for mandverapparat for reservsandare samt for tva
mottagare.

4. Irum E 13 monteras en komplett mandverplats med 1 mandverstativ och tvd motta-
garstativ for CFV radio samt anslutning for mandverapparat till reservséndare

5. Trum E 14b monteras anslutning for ett manoverstativ och ett mottagarstativ for
CFV-radio samt anslutning fér mandverapparat till reservsidndare

6. Iséndarbyggnaden monteras i rum I en sdndare AKL-142B samt anslutning till re-
servsindare. Vidare monteras anslutning for ett mottagarstativ med tva mottagare.

7. Trum II i sindarbyggnaden monteras en sindare AKL-142C for CFV-radio samt en
sdandare AKL-142 for E 3 radio

1947 installerades enligt ovan tre radioséndare Fmr IV i IV Milo ldmnade bergsrum
vid Borgen, en for KV/LV och tva for KV. Bendmningen Fmr III forekommer inte
1 registren efter detta &r utan for CFV radio anges Fmr IVd,

Ett arbetslag fran CVA utfor en antenninstallation for CFV-radio. Foto AEF

Under 50- och 60-talen kompletterades CFV-radio med modernare radiostationer som
Fmr 5, RK 01 och Fmr 7. Forfattaren var under 60-talet med och driftsatte Kortvagssta-
tion Fmr 25 och VHF station Fmr 16.

CFV-radio fanns kvar vid Tre Vapen till mitten av 60-talet d& det luftoperativa radiosy-
stemet (LOPRA) kom i operativ drift. I samband med detta flyttade telegrafisterna vid
CFV-radio samt vid flottiljerna ut till LOPRA-systemets mandverplatser.
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Lindariingen
Sindarstationen

Gardet med Borgen och Lindarangen.

Borgen var ursprungligen en fyrkantig 6vningsskans, kallad Karl XI:s skans, anlagd pa en ut-
16pare av Drottningberget 1672 men som raserades 1780. Platsen nedanfor skansen anvindes
under lang tid for tdltlager och som askddarplats vid de militdra 6vningarna. 1818-22 14t Karl
XIV Johan uppfora den nuvarande byggnaden, ritad av Fredrik Blom, d& bestdende av en hu-
vudpaviljong och tvd sidopaviljonger. Borgen tjinade som kungens rast- och stabsplats. Den
stora Paviljongen brann ned 1977, men byggdes upp till sitt ursprungliga skick. Idag omges
Borgen av en lummig trddgérd och utanfor denna, bestand av 1ovtrdd med ask, ek, higg och
busksnar i brynen med bl.a. nypon och slan mot det 6ppna girdet i soder. I dster finns en mind-
re lindallé. Vid borgen spriangdes ocksé en tunnel 1942 {6r Militirbefélstabens signalavdelning
som 1944 utokades till ett skyddsrum.
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Jt'l'.r;'ch!:_ﬂz'ri Borgen
uppfirdes 1818 for Karl x1v Johan pd en wtlipare av Drottningberget, Den ritades av
kungens favoritarkitekt Fredrik Blom och fardigstilldes pa 40 dygn.

Borgen 1844

Radio for Luftbevakning

Uppgifter i detta avsnitt 4r hdmtade fran “Elevforedrag vid Flygvapnets Krigsskola
1976-12-06 Fk Heden”, fran ”Museala minnen fran Kung. Flygforvaltningen, Flygvap-
net av Jan-Henrik Kylberg maj 1980 samt fran dokument vid krigsarkivet och Flygva-
penmuseum,

Forsta gadngen som begreppet luftbevakning patréffats &r i ett frdn 1910 handskrivet ut-
kast till Kungl. Maj-t:s nadig skrivelse dér Tullbevakningen dlades uppgiften att medde-
la:

’Om frammande luftskepp eller flygmaskiner iakttagits harom oférdrojligen

gOra anmalan till vederb6érande gransuppsyningsman”.

1922 skrev en 16jtnant Colliander ett aspirantarbete med titeln "Hur bor luftbevakning-
en och det fasta luftforsvaret ordnas inom Sverige séder om Dalédlven”. Dér anges bland
annat foljande:

”For att det emellertid skall vara mojligt att hinna vidtaga erforderliga forbe-
redelser att mota ett luftanfall maste till f6ljd av flygplanens oerhorda hastighet,
150-200 km/tim, meddelanden om annalkande av fientliga flygare erhallas re-
dan da dessa befinna sig pa ett stort avstand. Annordnande av noggrann luftbe-
vakning ar darfor en huvudfaktor vid luftférsvarsorganisation”.

Luftbevakningsstationer (Is) upprittades under borjan av 30-talet av
arme’fordelningschefen langs kusterna samt runt viktigare skyddsféremal samt utefter
de sannolikaste flygvégarna till dessa.

Ls-postens viktigaste uppgift var att ’standigt med syn och horsel soka upptécka flyg-

verksamhet. Dé flygmotorljud hores och flygplan iakttages, tillkallas befdlhavaren fran
Is slutna del som faststéller den riktning som i vilken flygplan/motorljud iakttages”.
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Luftspanare rapporterar sin iakttagelse. Foto Flygvapenmuseum

Den forsta luftbevakningsdvningen i Sverige holls 1923 1 Goteborg och efterfoljdes den
4 maj 1924 med en 6vning i Stockholm.

Behovet av personal for luftbevakning var stort och 1931 startade en frivillig luftbevak-
ningsutbildning. Till 6vningen uppmonterades i Brunkebergstunneln i Stockholm en
provisorisk flyttbar luftbevakningscentral, Lc,. Till denna central inrapporterade runt
Stockholm organiserade luftbevakningsstationer, Ls, sina iakttagelser.

Under en luftforsvarsovning 1935 i Hissleholm provades en ny typ av Luftbevaknings-
central (Lc) varvid en utredning uppstartades for att fa fram hur den telefontekniska ut-
rustningen i Lc skall vara utford for att pa ett optimalt sétt kunna skota inrapportering-
en.

Under slutet av krigsdren (1943) var landet indelat i 23 st Luftbevakningsomrdden, Lbo
som vardera inneholl ett Lc och tillsammans 1500 st Ls-torn.
Bilden nedan visar hur ett Lc vid denna tidpunkt var organiserat.

Vid den stora luftforsvarsévningen i Stockholm 1938 anlades ett fast Lc 1 kéllaren till
Telegrafverkets gamla lokaler vid Malmskillnadsgatan. Denna central hade en direkt
forbindelse till Stockholms jaktforsvars stridsledning som fanns vid F8 Barkarby och
bendmndes Jaktcentral (Jc).

Ett antal Ls inrapporterade dver abonnenttelefoner iakttagna flygforetag till Lc. Detta
skedde genom att man hos Televerket begéirde “Luftsamtal” och som medforde att sam-
talet kopplades upp med hog prioritet. Genomsnittstiden for denna uppkoppling har an-
givits till 3 minuter. Maximala tiden kunde vara upp till 20 minuter.

Lc bestod av en telefonistexpedition dir en vixeltelefonist tog emot samtalet och vida-
rebefordrade det pa ett I6pande band till Lc:s luftbevakningsexpedition. De inkomman-
de samtalen var kodade och skrevs ned av vixeltelefonisten i tvd exemplar. Pé luftbe-
vakningsexpeditionen togs rapporterna emot av expeditionsbitrdde 6 (EB 6) som
stimplade rapporterna med en nummerstaimpel. En av rapporterna gick till alarmering-
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sofficeringen (Aloff) som avkodade rapporten och bedomde om den skulle foranleda
alarmering. Den andra rapporten gick till orienteringsofficeren (Oroff) som avkodade
rapporten och avgjorde vilka intressenter som borde informeras. Exempelvis till luft-
vérnet, armén eller marinen. Mellan Aloff och Oroff satt en samverkansofficer ur flyg-
vapnet som pa trdd hade en direktkontakt med en jaktbas och bedémde om jaktflyg
skulle sédndas upp. Detta meddelande gick per trad till en kommandocentral som kunde
ge jakten information och order om start.

Under aren fram till 1941 byggdes antalet Lc ut och nu hade 18 Lbo fatt varsitt Lc. An-
talet Ls byggdes dven ut och fullt utbyggt fanns det 1 500 st.

Tradforbindelserna till jaktflygplanens uppstéllningsplatser moderniserades och startor-
derforbindelse m/43 ndmns i dokumentationen. Med detta system kunde startorder ges
fran Lc direkt till jaktpiloten vid krigsflygplats. Utrustningen vid krigsflygplats kallades
“Flygplanstelefon”. Bilden nedan visar en skiss pd utférandet av ”’Startorder m/43”.

ENEMPEL PL uTiASEN NG
AV Sein G UTRUSTN v G [TEN 43 )

FARBINONING SKABE L.
- ) ] -

Slingutrustning Tfn 43.

Den forsta bestéllningen av 25 satser Flygplanstelefon gjordes till SRA den 25/9 1942
med leverans den 1/5 1943. For varje flygplanstelefon erfordrades 25 m kabel typ
RDVK 4*0,5 mm?. Gummikabel var en bristvara under kriget och SRA skriver till KFF
att tillverkaren har slut 1 sitt lager. Vetskap finns om att CVV i december 1942 fatt leve-
rerat 500 m av den aktuella kabeln Vi géra harmed en vordsam férfragan om méjlig-
heten att for ovannamnda anléggning fa disponera erforderlig kabel. Tacksamt emotse
Edert meddelande i denna angeldagenhet.”

Behovet av flygplanstelefoner ér stort och den 2/2 1943 offererar SRA ytterliggare 200
st till ett pris av 890 kr/st. I utrustningen ingér 1 st forstirkare med omformare, driftror
samt 3 st TRP-omkastare exklusive sladd. Utrustningen bestills den 18/2 1943 och be-
nam,ns “Ftel IV”. Den 23/3 1943 tilldelas CVV 1 st forstiarkare Ftel IV och 2 st RTP-
omkastare for utprovning. Ytterligare bestéllningar gors och allt tyder pd en snabb ut-
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byggnad. Med detta var ett delsystem infort for att snabba upp stridsledningen fran Ls
till jaktpilotens startorder.

Radiobussar.

Per-Albinbussen
Behovet av radiosamband 6kade allteftersom trddnétets sarbarhet och vid den tiden
omstdndliga hantering av samtal med ett antal ”seriekopplade” véxeltelefonister.

Den forsta radiobussen som togs fram var den som kallades for Per-Albinbussen. Den
var specialtillverkad for att tjinstgora som rorlig ledningscentral {or statsministern i
hindelse av fientligt anfall mot Sverige. Kommunikationsméissigt innehdll den bland
annat radio, teletype, fjarrskrift, teleprinter och telefax. Vilken typ av radio som den in-
neholl har inte gatt att {4 fram.

Per-Albinbussen. Fotohistoriskt museum Malmképing.

Busslc

Som reserv for Lc uppréttades rorliga Luftbevakningskompanier vars anldggning in-
rymdes i tva bussar, expeditionsbuss och radiobuss och som benimndes for Busslc. Atta
par bussar avsags att anskaffas for att kunna uppstéllas pa 19 st forberedda platser. Var-
je militdiromréde tilldelades ett Buslc par. De anvéndes bland annat vid Norska griansen
1943.

Radiobussen innehdll all radioteknisk utrustningjdmte batterier och kraftcentraler for
radio, telefon och belysning. For laddning av batterierna anvéindes tre bensinmotordriv-
na elverk som uppstélldes utanfor radiobussen. Antennerna fordelades pa fyra stegmas-
ter (typ Tmr IX) och en rérmast. Stegmasterna voro monterade tva och tva pa varje sida
om bussen medan rérmasten uppstilldes vid sidan av bussarna

Expeditionsbussen inneholl tfhvx, tre st rapportvixlar, tva st expeditionsuppsatser samt
kopplingsldda med signalmaskin.
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Expeditionsbussen. Foto Kra

Radio for jalt Is

I en skrivelse fran flygstaben angavs att ”Erfarenheter ha givit vid handen, att den nu-
varande luftbevakningen icke arbetar med tillfredsstéallande snabbhet i vad galler alar-
mering och orientering till egna jaktforband i samband med fientliga flygféretag mot
landet”.

Vid tvé besok i1 Finland under det Finsk Ryska kriget kom svenska flygvapenofficerare i
kontakt med den finska luftbevakningen. Dér hade man installerat radio och som pa ett
snabbt och effektivt sétt kunde leda det egna jaktflyget.

1942 godkinde OB att flygvapnet upprittade egna Ls som senare kom att kallas for
Jaktls. Dessa forsédgs med radio och frén dessa Is kunde iakttagelser rapporteras direkt
till Jc. Jakten kunde nu starta pa order fran Jc med rapporter direkt fran Jaktls och detta
forkortade avsevirt aktionstiden. Jaktls uppfordes for skydd av Stockholm (F 8), Gote-
borg (F 9) och Skane (F 10). Inom respektive omrade upprittades 15 st Jaktls, samman-
lagt fanns det alltsa 45 Jaktls. Radion vid Jaktls utgjordes av for markbruk modifierade
flygradiostationer Fr typ III. Flygvapnets 16sning blev ddrmed lik den finska. (I borjan
bendmndes denna nya typ av radiostationer for radiols men man éndrade efter en tid be-
ndmningen till jaktls for att undvika férvixling med armens luftbevakning som hade in-
fort radiostationer for rapportering Is-Ic som dven bendmndes som radiols).

Det foljande ar avskrifter av rapporter fran Flygtstaben som visar processen vid info-
randet av radio for Jaktls.

" Jaktls radiostationer. 4/7 1942

For fullt tillfredsstallande férbindelse mark-jfpl i luften med méjlighet jamval
till direkt stridsledning under mindre gynnsamma férhallanden fordras sanno-
likt en radiostation i storleksordning och med egenskaper i stort sett Gverens-
stammande med Tmr typ IX. Denna stationstyp, som &ar under tillverkning, mas-
te i forsta hand avses att fylla trangande behov av markradiostationer vid krigs-
flygférbanden. Pa grund av industrins dverbelastning ar det inte heller tankbart
att soka fa fram nagon annan liknande konstruktion inom rimlig tid. Kostnader-
na skulle for dvrigt bli mycket stora (c:a 80 000 kr per station).
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Aterst&ende alternativ ar markmontering (i bil eller pa annat sétt) av Fr typ 11
eller Fr typ 1l for andamalet. Effekt och réackvidd tillater troligen, i detta fall
icke under ogynnsamma forhallanden, att ledning av jaktflygplan i luften ombe-
sorjes direkt fran Isradiostationerna. Aterutsandning fran storre radiostation
(Fmr eller Tmr 1X) av meddelanden fran Isstation blir sannolikt ofta nodvandig.

Darest COp (Chefen for flygstabens operativa avdelningen) 6nskar kan ett an-
tal Isradiostationer bestaende av markmonterade Fr typ 11 eller 111 anskaffas till
F8 for att forslagsvis provas i samband med évningar i host.

Stockholm den 4/7 1942

A. Soderlindh
Tjf. CS.”
Kommentar:
Har anges behovet av radio for jaktls till flygplan och att radion borde vara av typ Tmr
typ IX men att tillgdng till dessa inte finns men att Flygradio Fr typ III eller typ II kan
fa nyttjas for forslagsvis utprovning vid F8. Hér bor dven noteras att mdjlighet till ”di-
rekt stridsledning” anges.

”Jaktlsstationer. 22/8 1942
Harmed far jag anhalla, att genom CM (Chefen Materielavdelningen vid KFF)
forsorg 6 st Fr typ 111 markmonteras (biltransport) och tilldelas med 2st vardera
F8, F9 och F10 att anvandas under hdstens évningar.
Stockholm den 22/8 1942
I Nygren
Tjf. CFS”

Kommentar
Har ges direktiv om att 6 st Fr typ III skall anpassas for markmontage och anvédndas un-
der hostens 6vningar.

”P.M over Is-radiostationer 3/12 1942

Varje jaktflottilj skall tillféras 10 a'15 Is-radiostationer.

Materiel.

Ett 30-tal Fr typ Il finnas for narvarande disponibla och torde vara lampliga
for andamalet. Rackvidden vid telefoni kan beraknas till omkring 70 km, vid te-
legrafi till omkring 200 km under normala forhallanden. En praktisk forpack-
ning for transportering av stationen &r under utexperimenterande vid FF/M. Pa
nyaret beraknas de forsta stationerna kunna levereras, var och en férpackad i 5
lador och avsedd att kunna transporteras av tre man.

Driftspanningen kommer att uttagas fran ett ackumulatorbatteri, for varje upp-
laddning ett bensindrivet reservkraftaggregat avses inga i stationen.
Sammanlagt avses minst ett 60-tal Is-radiostationer anskaffas genom FF for-
sorg.

FOr varje station bor 3 man avdelas. Av dessa bor atminstone en vara telegrafi
kunnig i omkring 80-takt. Samtliga bdra vara utbildade i radiotelefoni och vél
fortrogna med materielens handhavande, skotsel och vard. Darutéver bor per-
sonalen kunna utféra sddana enklare vaderobservationer, som tillkomma per-
sonal pa C-stationer.

Sammanlagt kraves salunda till en bérjan 30 telegrafi- och 60 radiotelefoniut-
bildade manskap.
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Onskvart vore, att den forstnamnda kategorin kunde uttagas bland signalutbil-
dade stammanskapet (signalmekaniker). Da detta med sakerhet inte later sig
gora, atminstone icke i nagon storre utstrackning, aterstar endast att uttaga
lampliga varnpliktiga for andamalet.

Av telegrafikunniga vpl torde FV f n for andamalet disponera Gver bland annat
omkring 6 sk radioamatorer, darav

1 tillhérande F1

2 F2
1 F3
1 FKS
1 F8

Jml Armen’s go den 27/4 1940 nr 1528 éverfordes fran arme’n till FV 50 signa-
lister, av vilka omkring halften under sommaren 1940 vid olika flottiljer utbil-
dades till bitradande marksignalister. Resultatet av denna utbildning blev enligt
uppgift fran de olika signaloff, att den 1/10 1940 23 st kunde forklaras anvand-
bara som bitrddande marksignalister, varav omkring halften omedelbart och
halften efter ytterliggare praktisk tjanst. Av dessa tillhdra

7 st F1 (80-85 takt)

5 F2 (3 st 105-118 takt, 2 st 90-takt)
5 F3 (80-100 takt)

6 F4 (omkring 80-takt)

Det forefaller salunda mojligt att behovet av telegraferingskunnig personal vid
30 Is-radiostationer till stor del kan téckas av FV radioamat6rer och ar 1940
utbildade vpl signalister. Forutsattningen harfor torde emellertid vara, att
namnda personal overflyttas och fordelas till jflj, dar de efter uppskattningsvis
tva manaders utbildning och praktiska dvningar (samdvningar med jférband)
kunna beraknas fylla mattet. | viss utstrackning blir det synnerligen nédvandigt
att harutdver antingen taga FV stamsignalistmekaniker i ansprak eller — vilket
sannolikt blir ytterst svart — soka fa till FV éverford viss telegraferingspersonal
fran andra forsvarsgrenar.

De 6vriga 60 Is- radiotelegrafisterna, av vilka enligt ovan endast bor fordras
radiotelefoniutbildning och viss fardighet i vaderleksobservationstjanst, kunna
troligen utbildas vid respektive jflj pA omkring en manad.

Atgérder betraffande materielen har redan traffats med S
Atgarder betraffande personalen torde béra vidtagas av O och U i samrad.

Stockholm den 3 december 1942

B Bergman
CS”
Kommentar
Har ges direktiv om att varje jaktflottilj skall tilldelas 10-15 Fr typ III for mark-
montages vid jaktls samt dimensionering av personal och krav pa signalister.

’Till Overbefalhavaren
Den nuvarande luftbevakningen har visat sig fungera med icke fullt tillfredsstal-
lande snabbhet i vad galler jaktférbandens alarmering. Forhallandet kan van-
tas bli forvarrat under krig med hansyn till den 6kade risken for dverbelastning
och avbrott pa tradférbidelserna, som da kan beraknas uppsta. | Finland an-



Den 9 april 1943 anslar Kungl. Maj:t 325 000 kr for framtagning av 45 st radiostationer
enligt ovan. Radiostationerna skall ha en rackvidd vid telefoni pa 6-7 mil och besta av
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vander man med gott resultat ett system med Ls-radiostationer, vilka rapportera
direkt till respektive jaktforbands bas samt delvis &ven till jaktforband i luften.

Med anledning harav far jag vordsamt foresla, att jaktflottiljerna utrustas med
15 st transportabla radiostationer vardera , avsedda for Ls-bruk.

Erforderliga medel, c:a 7000 kronor per station, synes bdra utga ur arméns be-
redskapsstat (Luftbevakningen), varur &ven kostnaderna for materielens under-
hall bora bestridas.

Av de 45 stationer, som for narvarande erfordras, kunna 30 st omgaende an-
skaffas genom flygforvaltningens forsorg (modifierad flygradiostation typ IllI).

Stockholm den 2 januari 1943

B.G. Nordenskiold
Chef for Flygvapnet.”
Kommentar

Chefen for Flygvapnet skriver till OB och begir att f4 infora den finlindska 16s-
ningen med radio fran jaktls med mojlighet till direkt stridsledning.

”Markmontering av Fr typ 111. 8/1 1943
Ett 30-tal markmonterade Fr typ 111 erfordras pa nyaret att anvandas som Is-
radiostationer vid aktiv jflj.
Jag far darfor hemstélla, att genom SCFF forsorg 30 st for annat andamal ej
disponerade Fr typ 111 fardigstalls for transport och tjanst som markradiosta-
tioner i enlighet med av C E1/MT till CS/FS 6verlamnat preliminart forslag till
utrustningslista for markmonterad Fr typ I11.
Utover namnda 30 Isradiostationer uppstar i samband med upprattandet av nya
jflj behov av ytterliggare minst ett 30-tal stationer.

Stockholm den 8 januari 1943

A Ljungdahl
CFS”

en sdndare och en mottagare. Varje station skall kunna transporteras av tre man samt
snabbt kunna upprittas.

Under augusti manad 1943 levererades som ilgods 20 st markradioradiostationer och
under september 25 st. F8, F9 och F10 fick 15 radiostationer vardera.

Som personal till luftférsvarstropparna togs 1 forsta hand ut:

1.
2.
3.
4.

fd. vpl. Flygforare

radioamatdrer och fran armén 6verforda signalister
vpl, vilka besitta viss fardighet i radiotelegrafering
ovriga lampliga varnpliktiga

Luftférsvarstropparna skulle dels direkt till fljstaben inrapportera fientliga flygforetag,
dels pa order av fljch genom rapportering till jaktférband (jaktplan) 1 luften underlétta

for

dessa att nd kontakt med fientliga flygforband (flygplan).
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Radiostationerna bestyckades med tva frekvenser vardera dér samtliga hade frekvensen
3090 kc/s, F8 radiostationer med 3200 kc/s som andra frekvens, F9 radiostationer med
3175 kc/c och F10 radiostationer med 3295 kc/s.

Bilden nedan visar en markmonterad ”Fmr Fr typ III, Ls-radio”. Enheten iordningstall-
des vid F 8 och levererades den 24/9 1943 till F 9. Av tillhérande Radiojournal framgar
att den benimndes Lbev. Radio nr. 24 och att den sista tillsynen av radiostationen gjor-
des 19 mars 1953.

”Fmr Fr typ 111, Ls-radio”. Foto A Larsson

Radiostationen finns vid Flygvapenmuseum i Linkdping.

Piloterna 1 hogsta startberedskap satt antingen 1 eller vid flygplanen och hade en filttele-
fon som var kopplad till kommandoplatsen, som for jaktflottiljer fanns i jc. Startorder
gavs pa denna forbindelse (som dven bendmndes startorder m/43), mekanikerna gjorde
flygplanet klart for start, motorerna startades och flygplanet lyfte. Med detta forlopp
kunde tiden for start av jaktflyget halveras relativt det dldre forfarandet. Nér flygplanet
lyft kunde dess kurs korrigeras med order pa radio direkt fran kommandoplatsen. Kvali-
ten pa radion var inte den bista varfor morsesignalering anvandes. I jaktcentralen fanns
en signalist som tog emot telegrafiinformationen samt meddelade piloten.

Den 19/8 1944 gav Materielavdelningen direktiv om att samtliga luftbevakningsstatio-
ner Fmr Fr typ III skall modifieras med anordning som mdjliggor fjarrbetjining av ra-
diostationen pa ett avstand av 100 m.

Luftbevakningssystemets ’snabbhet” dr omvittnat i olika sammanhang. I en Krigsdag-
bok frén 3:e divisionen F8 &r foljande skrivet.

724/8 1944. Under évningsflygning upptéckte vpl ff Westerberg en ’Liberator”
vid Véllinge och eskorterade den till faltet vid Sévde. Den landade dar kl.
11:15. Rapport fran Lc kom forst 10 min efter det att fpl upptackts™.

”’25/8 1944. Med anledning av rapporter fran tyska jaktradion om en forvantad
nytt anfall mot orter pa tyska Ostersjokusten startade roten Schanntz-Gripenldf.
KI 11:35 ingick rapport fran Lc Malmg, att en “’Liberator” kretsade 6ver Bull-
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tofta. Kontakt naddes och fpl eskorterades till Sévdefaltet och landade dar
oskadd kI 11:50™.

I bada fallen var det amerikanska flygplan som ville nddlanda i Sverige.

Under slutet av andra vérldskriget (1944) anskaffades och uppfordes de forsta radarsta-
tionerna i landet som benidmndes Ekoradio ER III B. Det var forst fyra radarstationer
som anskaffats frdn England och som sattes upp vid Nattard, Bullerd, Karsskir samt vid
Grisslehamn. Sammanlagt uppfordes sex st ER III B. Dessa radarstationer, jaktls och Jc
fanns inom flygvapnets organisation och blev en “’stridsledningsfunktion” vid sidan av
arméns luftbevakning.

I ett av CFV framtaget principprogram 1944 for FV fasta markradiomateriel angavs fol-
jande.

Tillkomsten av ekoradio ER I11B m6jliggér en betydande effektivisering av vart
luftforsvar. Jaktforbanden, som for sin stridsledning direkt kunna utnyttja eko-
radioorganisationen, komma sannolikt att draga den storsta nyttan av densam-
ma. Aven for luftvarnet och luftskyddet blir emellertid organisationen genom att
den majliggor bl.a. 1angt tidigare och exaktare alarmering samt langt tidigare
malangivning av synnerligen stort varde. Harigenom ernas aven att beredska-
pen battre kan anpassas efter laget &n som hittills varit mojligt. En annan fordel
med ekoradioorganisationen &r att den ar oberoende av mérker och daligt va-
der, forhallanden under vilka den nuvarande luftbevakningen svarligen kan
giva tillfredstallande rapporter. Ekoradiostationerna bora rapportera medelst
telefonforbindelse eller som reserv éver radio till centraler inom respektive om-
raden. Dessa centraler bora sta i direkt forbindelse med berérda Lc, jaktfor-
band och marindistriktchefer”.

Centralen bor tillsvidare ligga i Stockholm, Flygvapnets ambetsbyggnads

skyddsrum.
Under 1944 togs den forsta ER 111 i forsoksdrift.”

Den 19 mars 1945 meddelar Materielavdelningen att man pa F 8 har kunnat fjarrbetjina
markradiostationen med LME hemtelefonapparater via 300 m langa ledningar.

'_." ] ’
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”Mr Fr 111", Foto Flygvapenmuseum
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Den systemldsning som nu fanns for luftbevakningen med Lgc, Ls, Radar och radio
kallas 1 viss litteratur for ’Stril m/40” som inte dr helt korrekt eftersom begreppet ~Stril”
kom till forst 1957.

fmﬂ};—,

”Stril 40”.

Teckningen ovan visar annalkande flygplan pa vdg mot Sveriges kust. De iakttas frén
tre Ls-torn och ett jaktls. En Er III B radar registrerar flygplanen. Startorder ges till en
rote jaktflygplan som startar frén ett krigsflygfélt och med radio fran en Tmr leds mot
malet. Scenariot dr borjan pa det som 10 ar senare kom att kallas for Stril (Stridsledning
och luftbevakning).

Under en flygvapendvning hosten 1944 anvindes radarn for forsta gdngen. Det var de
fyra ER III B-stationerna som installerats i Stockholms ytterskirgard som prévades un-
der 6vningen. Rapporteringen skedde med telefon direkt till E3 stridsledningscentral,
som var placerad i flygvapnets dmbetsbyggnad vid Banergatan i Stockholm.

Aren efter kriget togs ”Fmr Fr III” bort fran Jaktls tornen for att anviindas for delvis
andra funktioner. Bendmningen pé dessa blev i vissa fall ”Mr Fr III”. Bilden ovan visar
en ”Mr Fr III” som vid F 13 anvidnds som transportabel radio monterad pa en batteri-
vagn.

Jaktcentraler Jc.
Nya jaktflottiljer byggdes och vid dessa inréttades sérskilda jaktcentraler (Jc). Tidigare
hade stridsledningen av jaktflyget utforts fran flottiljens kommandoplats efter oberva-

tionsrapportering pé trad fran Lc.

-— o 15

Jaktcentral 1948. Foto Flygvapenmuseum.
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Nu hade speciella Jaktls byggts upp som pa radio kunde rapportera direkt till Jc.

I Jc inrdttades funktionen frin jaktflottiljens kommandocentral. Dit anslots forbindelsen
frén Lc, jakt Is, radiostationer och tradslingorna till jaktflygplanens uppstillningsplatser.
Jc bestod av ett kartbord pa vilket luftlaget “plottades” med ledning av inkommande in-
formation fran Jaktls och senare &dven fran Ekoradio ER IIIB. Vidare fanns det en tabla
med det egna fpl.l4get och med alla inrapporterade fientliga flygforetag. Radioforbin-
delser erholls over flottiljens Fmr 1, Fmr IV, Tmr VIII. eller Tmr IX stationer.

Nu skedde en rapporteringen direkt fran jaktls till Jc dir jaktledaren pa trad Gver sling-
utrustning Tfn m/43 kunde ge jaktpiloten startorder for att sedan med radio leda jaktfly-
get mot malet. Efter godkidnnande fran jaktledaren i Jc kunde Jaktls pa radio radio dver-
ta ledningen av jaktflyget mot iakttagna mal.

Radio-ls.

Kungl. armétygforvaltningens tygavdelning startade 1946 upp forsék med att anvinda
radiostationer for att dverfora information fran s till Ic. Forsoket redovisas i rapport
SiB/H 508:109 av den 31/1 1947 med rubriceringen "Rapport 6ver forsoksverksamhet
med 20W Sv radiostationer for luftforsvarsandamal”. Som radiostation anviandes 20 W
Svensk radiostation. Detta bendmndes “Radio-Is”. Avsikten med proven var att kartlag-
ga mojligheten att anvénda radio i storstider, landsbygd och i skirgarden.

Storstad.
Rapportvixel Erédarne La=tillaats med
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Uppkopplingen for provet
’Forsoken avsago ersattning av vissa tradforbindelser med radio vid rapporte-
ring inom luftbevakningen.
Forst maste forbindelsen vara saker, méjligast stornings- och avlyssningsfri,
som framgar av VPM SiB/H 508:7 har darfér 20W Svenska radiostationer ut-
gjort stommen.
e Sjalva forbindelsen skall hava samma karaktar som vanlig tradtelefonfor-
bindelse
e Apparaturens handhavande skall i minsta mgjliga man skilja sig fran tidi-
gare anvand tradmateriels
o Trafik Radiolinje-Tradlinje och Radiolinje-Radiolinje genom rapportvaxel
skall direkt kunna utvéxlas.
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Forsta forsoksetappen utfordes i Stockholm 27/5-3/6 1946. Den avsag att praktiskt
faststalla Att:
e Att den anvanda stationstypen lampade sig for duplextrafik
e Attvissa tillsatsanordningar for samordnande av radio och trad voro anvéand-
bara och lattskotta
e Att trafik ”radiolinje-tradlinje var genomforbar

Provet utférdes fran Ellab. vid Frosunda med en Ls-tillsats ansluten till en radiostation
med bendmningen 20W Sv.

Motsvarande radiostation fanns vid Luftfartsstyrelen (davarande Luftfartsverket) i
Stockholm pa fastighetens 6:e vaning hos ett foretag som hette Broderne Ljunggrens. |
Luftfartsstyrelsens lokaler anslots en Lgc-tillsats, lampindikering och hortelefon. Prin-
cipen var att ndr mottagaren tog emot en barvag ringer en klocka vid radiomottagaren. I
lgc-tillsatsen omvandlades ringsignalen till en ”lamplystring”.

Duplextrafik fungerade enligt 6nskan. En svérighet i forbindelsens uppritthallande var
den hoga stornivan vid Luftfartsstyrelsen i Stockholm. Stundtals var stornivan lika hog
som den mottagna faltstyrkan vilket fororsakade “falsk lamplystring”.

Tillsatsanordningarna rapporterades fungera enligt berdkning.

Hopkopplingen av radiolinjen med telefonnit gav goda resultat. Radiolinjen ansléts till-
falligt till Stockholms automattelefonstation och flera samtal utvdxlades mellan Militér-
stabsbyggnaden och Frosunda. Samtliga forbindelseprov rapporterades som mycket till-
fredsstéllande.

Skérgard
Ett andra prov utfordes i Stockholms skirgard. Det var dels ett taktiskt forbindelseprov

och dels ett rickviddsprov for utrénande av mellanliggande terréngs inverkan pd falt-
styrkan vid mottagningsplatsen. Huvudstationen, som motsvarade ett Lgc fanns vid Vité
inom Harsfjardens drlogsdepds omrade och understationerna, som motsvarade Ls, fanns
vid Villinge och Svartskér, se karta nedan. Den tekniska utrutningen var densamma som
anviénts 1 Stockholm. Férbindelserna rapporterades ha fungerat vél vilket far tolkas som
att den taktiska funktionen uppfylldes och att den mottagna faltstyrkan hade mariginaler
till granskénsligheten.

[pRray e
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Efter de forsta proven bibehdlls huvudstationen vid Vita och en understation montera-
des pa en fran Marinen disponerad bat, m/s Sea bell. Antennen surrades fast pa Sea
bells mast. Baten framfordes i leden Dalard — Jungfrufjarden — Namdofjarden — Gré-
skérsfjarden — Karholmsfjirden — Lindalssundet — Rindésundet. Under farden gjordes
forbindelseprov ungefér varje halvtimma.

Utvérderingsrapporten innehdller ett antal matematiska hirledningar. Bland annat kon-
stateras att radiovagornas bojning ar storre dn forvéntat vilket gett ldngre rackvidder.
Det betonas att det dr mycket viktigt att antennerna ligger fritt genetemot sin ndrmaste
omgivning an att hinder uppresa sig mera mitt emmellan stationerna

Ms Sea bell med antennen surrad pa masten. Foto Kra

Inland
Det tredje provet omfattade forbindelseprov i samband med en flygvapendvning i Ska-
ne den 5 — 20 augusti 1946.

Forbindelserna var av tvd slag: mellan Ls och Lgc samt mellan Lge och Lfc. De forsta-
ndmnda upprétthollos mellan stationsplatser i en Ls kedjan utefter Morrumsén (Fjéller-
hult — Morrum), forbindelsen Lge — Lfc var Kristianstad — Oscarsform (0ster om Sosda-
la).

Detta prov utfordes med Kristianstad som huvud station och olika platser runt Fjalkinge
som understationer.

Resultatet visade att faltstyrkan inte enbart var beroende av avstandet utan mer av ter-
rangens utseende. Slutsatsen blev att valet av antennplats ar det klart avgdrande. ’Man
far har ater belagg for hur de hogt och fritt valda antennplatserna pa ett avgérande satt
mojliggjort goda forbindelser, &ven om mellanliggande terrang verkat hindrande.

Det ar salunda klart, att valet av antennplats maste goras omsorgsfullt fér ernaende av
gott resultat. Fordringar: hog placering, fri placering dels med hansyn till narmaste
omgivning (fristdende barrtrad).”

Den genomgéende slutsatserna efter proven blev att foremal vid antennerna paverkar
faltstyrkan mer dn hinder utefter forbindelsevagen.
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Resultatet av proven var bra och utbyggnaden av Radio-Ls uppstartades. Den 1/1 1948
overfordes Luftbevakningen till Flygvapnet. I samband med detta gjordes en dversyn av
behovet av dubbelriktade radioforbindelser som komplement till Televerkets telefonnit.

I en skrivelse fran KFF den 14/10 1949 anges betrdffande Radio-Ls vid vissa fyrplatser:
Kungl flygférvaltningen avser att for luftbevakningsandamal utrusta vissa 6ar
langs Sveriges ostkust med radioutrustning, sa att man fran dessa platser kan
sta i direktforbindelse med luftbevakningscentraler pa fastlan-
det.Radioutrustningen avses att placeras i fyrtornen vid Svenaka hdgarna,
Soderhamn, Eggegrund och vid Bjorns fyrplats.

G. Noren
Tf byrachef™

Den 20 maj 1950 ger KFF ut ett uppdrag om att alla rals platser inom forsta utbygg-
nadsomradet skall fardigstéllas. (Hér anvédnds en ny forkortning “rals” for Radio-Ls).

Den 23 september 1950 bestills 200 st radiostationer fran Motorola typ FMTRU-41v.
Det dr separata mottagare och sédndare pd VHF bandet med frekvenser mellan 163-174
MHz. Den 13 mars 1951 begér KFF av Styresmannen for CVA att utrustningen skall
leveranskontrolleras.

Radioutrustningen borjade att installeras for forbindelsen Ls-Lgc samt dven for forbin-
delsen Lgc-Lfc. Utrustningen kallades forst for radio men blev tdmligen snart omdopt
till Radiolénk RL-01.
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1950 bestdlldes 200 st radiostationer frdn Motorola i USA med frekvensomridet 160-
177 MHz som installerades vid Ls och Lgc. Utrustningen kallades forst for Ls-radio
men doptes ndgot senare om till Radioldank och fick betickningen RL-01, det blev flyg-
vapnets forsta radioldnkutrustning.

Kraven pd radioutrustningen var foljande:

e Rickvidd 5 mil

e Trafiken skall sa 1dngt det kan sdkerstillas vara ostord

e Forbindelse ska etableras under sokning

e Vid luftforsvarsgruppcentral skall sindning till och mottagning fran samtliga till
Lgc knutna Ls kunna ske samtidigt och inbordes ostort

e Utrustningen skall trafiktekniskt kunna anpassas till trdtelefonmateriel pa Lgc
samt handhavas av icke signalutbildad personal.

Séndaxreantenn

Mottagareantenn

Manovertillsats

- Kontrolltillsats

Forligegningstelefon

Regervmateriellida

‘Mottagare

ﬂ_~&T“_ﬂq
Batterier

Radio-Ls med RL 01. Foto FHT
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Bilden nedan visar sdandar- och mottagarenheter for radiolénk RL O1. Enheterna finns

Radiolank RL 01 sandare och mottagare. Foto Arne Larsson

1946 foreslog luftfartskommite 'n (LFK) att en modern organisation for luftbevakning
skulle byggas upp inom flygvapnet. 1948 tog riksdagen beslut om att hela luftbevak-
ningsorganisationen samma &r skulle 6verforas till flygvapnet. Detta utgjorde grunden
for Strilutbyggnaden. (Forkortningen Stril, Stridsledning och Luftbevakning tillkom
1957).

Ledningscentralerna Lc moderniserades frdn mitten av 40-talet och bendmndes Led-
ningsgruppcentral, Lgc.

Lgc fran 1955. Foto flygvapenmuseum
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Radio for stridsledning

Begreppet “’Stridsledning med radio” forekommer forst under 40-talet men funktionen
forekom tidigare. I en skrivelse fran 1931 anges hur man kodat frdn marken med radio
kan ¢verfora information till jaktflyget om ett fientligt mal.

Overforing gjordes pa viglingden 90 m med telegrafi med en tre-stillig nyckel BHK,

B= Den biring i vilken fientliga flp. Observerats/ i forhallande till den signalerande/ en-
ligt nedanstdende tabell.

H= Fientliga flygplanens ho;jd
K= Fientliga flygplanens kurs.

”Denna trestélliga signal gives upprepade ganger i langsam takt med 5 sekunders up-
pehall mellan varje tecken. Nagot anrop gives ej, men da jaktgruppen brfinner sig i luf-
ten och signalering forvantas komma att aga rum, skall da och da givas atskillnads-
tecken for att mottagaren skall kunna hallas ratt installd. Da jaktgruppen uppfattat sig-
nalen girar densamma med markerad svéang in pa kurs i den angivna baringen”.

Detta kan ses som ett tidigt forsok att leda med “manuell malféljning” i form av den op-
tiska luftbevakningen. Med facit i handen kan konstateras att med den l&nga rapporte-
ringstid som den optiska luftbevakningen hade var ”de fientliga flygplanen” troligen
borta nir jakten kom fram.

Morse- B. Baring H. Hojd K. Kurs

tecken
t Mellan N-NO Under 300 Mellan N-NO
m NO-O Mellan 300-1000 m NO-O
c 0-SO 1000-2000 0-SO
n SO-S 2000-3000 SO-S
d S-SW 3000-4000 S-SW
g SW-W Over 4000 SW-W
k W-NW W-NW
z NW-N NW-N

I samband med att Jakt-Ls och Jaktcentraler borjade att inforas 1943 kom begreppet
stridsledning att anvédndas mer generellt. Vid de jakt-Is som uppréittades runt Stockholm
och Goteborg samt for Skane inférdes, som tidigare ndmnts, radiostation ”Fmr Fr typ
II”. Det var optisk luftbevakning som géllde och observatorerna rapporterade till Je, el-
ler efter godkdnnande fran C Flj, direkt till jaktflygplanen.

Den 5 november 1943 skickar KFF ut ett ”Program for skdrmning av radiorum” for F8
och F16 stridsledningsplatser samt ritning av antenngenomforing till skyddsrum.

Ett tidigigt dokument dr det nedan dér depdchefen vid F9 foreslar anvindande av radio-
station Tmr IX for F 9 stridsledning.
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Den 10 mars 1945 skriver C F8 till Kungliga Flygforvaltningen och begér 21 800 kr for
anordning av permanent central for jaktstridsledning pd F8 i skyddsrum nr 178. Denna
skall ocksa tjanstgora som reservjaktcentral for E 3.
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Flygplatser och krigsflygfalt

Flygplatser

Innan det svenska flygvapnet bildades 1926 var det svenska militdrflyget uppdelat i ar-
méns och marinens flygvésende.

Arméns flygvisende bestod av Flygkompaniet i Linkoping, Flygskolan i Ljungbyhed,
Flygavdelningar i Vinersborg och Boden (som tidvis hade en del av sina verksamheter
forlagda till Karlstad och Kiruna) samt detachement i Skillingaryd och Ostersund.

Marinens flygvisende utgjordes huvudsakligast av Hagernis flygstation samt flygsta-
tioner 1 Karlskrona (Stumholmen), Géteborg (Nya varvet), hangar i Landskrona och en
flygdepd med verkstdder vid Galérvarvet i Stockholm.

Nir flygvapnet bildades var direktivet att under en 6 drsperiod starta upp 4 flygkérer
och en flygskolekér, platserna for flygkarerna skulle vara Visterds, Hagernis, Linko-
ping och Ostersund samt flygskolekaren i Ljungbyhed. Med undantag for Visteras
fanns det sedan tidigare militér flygverksamhet vid orterna.

Den 1 juli 1926 togs alltsd arméns och marinens flygviasende dver av det nybildade
flygvapnet. De fem flygkarerna betecknades med bokstaven F och siffrorna 1 till 5. For
fyra av kérerna kunde verksamheten startas upp direkt under 1926 men for 1:a flygka-
ren var man forst tvungen att hitta en lamplig plats for verksamheten.

I regeringsbeslutet 1925 angavs foljande inriktning for de fem flygkérerna:

e 1l.akdren (F1) skulle finnas i Uppsala och i forsta hand betjana hogsta krigsled-
ningen samt omfatta spanings-, bomb- och jaktflygsavdelningar gemensam spa-
narutbildning och grundlaggande bombutbildning. Forldggningsorten blev genom
riksdagsbeslut 1928 dndrat till Viasterds ddr man fick vertaga kaserner och andra
byggnader frdn det nedlagda I 18.

e 2.akaren (F2) skulle finnas vid Hiagernis, med detachement iVésteras, och var av-
sedd for samverkan med marinen och skulle for detta andamal besta av bomb-,
torped- och jaktflyg. Baseringen blev vid Hiagernés och enligt riksdagsbeslutet
1928 hamnade detachementet pa Stumholmen vid Karlskrona 1 stéllet for Vis-
teras.

e 3.c karen (F3) pd Malmen vid Linkdping var avsedd for armésamverkan och skul-
le déarfor omfatta jakt- och spanningsflygavdelningar samt flygvapnets jaktskola.

e 4.ekéren (F4) pa Froson (Ostersund) var dven den avsedd for armésamverkan
och skulle dérfor sitta upp jakt- och spanningsflygavdelningar

e 5S.e Flygskolekéren (F5) pa Ljungbyhed var avsedd som den inledande flygskolan
och skulle uppsittas 1927.

Fran namnda karer skola avdelas ett detachement till kustflottan samt vid behov till
flygstationerna i Boden, Vinnis, Gustavsvik, Vaxholm, Gotland, Karlskrona och Gote-
borg

For flygmaterielens underhall och vérd skola finnas tva storre flygverkstader, den ena
pa Malmen, den andra 1 Visterds. Flygverkstdderna & Stockholms varv nedldggas.

De militdra flygfilten hade forst mycket blygsamma krav pa start och landningsbanor
och ett ndgorlunda jamnt grésfilt med nagra hundra meters langd var fullt acceptabelt
for datidens létta flygplan. Ett exercisfdlt var en utmaérkt landnings- och startbana. Of-
tast var de gamla exercisfilten hart trampade och av en sddan storlek att med en centralt
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pa filtet placerad vindstrut kunde flygplanen landa och starta med godtycklig riktning.
Detta var troligen anledning till att ndstan alla militdra arméforband hade ett flygfalt.

I mitten av 30-talet, da flygvapnet utrustades med snabbare och tyngre flygplan pabor-
jades utbyggnaden av permanenta banor vid vissa av flygplatserna. De forsta permanen-
ta rullbanorna anlades 1 form av en stjdrna eller som likbenta trianglar.
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Exempel pa triangelformade landningsbanor F21 Kallax 40-talet.

Fragan om Sveriges luftforsvar hade utretts av ”1931 ars luftforsvarsberedning” vars
betdnkande kom ut 1933. For flygvapnets maste betdnkandet ha innehéllit en del av in-
tresse. | studien berordes inte minst taktiska och organisatoriska frdgor som underlag
for flygvapnets vidareutveckling. En slutsats blev ett bassystem efter nya principer. For
varje division (flottilj) skulle finnas en flygstation med fullstandig teknisk utrustning. I
dess nérhet, i regel pa avstdndet 10 eller hogst 15 km, skulle anordnas en eller 1 vissa
fall flera landningsplatser. Dessa skulle sakna teleteknisk utrustning och vara obeman-
nade. I anslutning till en flygstation, som lag inom fiendens rackvidd, méste alltid fin-
nas landningsplatser. Med sddana anordningar skulle det bli mdjligt att minska effekten
av fientliga luftanfall. F6r hemvédndande flygforband kunde anordnas framskjutna land-
ningsplatser.

Under hotet av den vixande politiska spdnningen i Europa fattade riksdagen 1936 ett
nytt beslut om forsvaret som bland annat innebar att flygvapnet skulle forstérkas.

Samma ar dndrades organisationen Flygstyrelsen till Flygforvaltningen. Flygforvalt-
ningens materielavdelning indelades i tre byraer av vilka Militartekniska byran holl
samman materielfrdgor rérande bland annat radioutrustning i en Elektroteknisk sektion.

1937 anges att pejlanlédggningar for langvag dro monterade och i tjénst vid samtliga
flottiljer, troligen Adcockpejlar.
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Nér det andra varldskriget brot ut insag forsvarsledningen och riksdagen det stora beho-
vet av ett kraftfullt flygvapen. Utdver det stora antalet krigsflygfélt som byggdes ut togs
ocksa ett kraftfullt beslut om att uppritta ett stort antal flygflottiljer .

Artalet visar nir det blev Flygkar/Flottiljflygplats:

. F1  Visteras/Hésslo 1929

J F2  Stockholm/Hégernis 1926

J F3  Linkdping/Malmen 1926

e F4 Ostersund/Froson 1926

e F5 Ljungbyhed 1926

e F6 Karlsborg 1936

o F7  Séaternis 1936

. F8 Stockholm/Barkarby 1936

. F9 Goteborg/Sive 1940

. F10 Angelholm/Barkikra 1945 (Fanns i Malmé 1940-1945)
o F11 Nykoping/Skavsta 1941

o F12 Kalmar 1942

J F13 Norrkdping/Brévalla 1943

. F14 Halmstad/Mickeldala 1944

e FI15 Soéderhamn/Ostansjo 1945

e F16 Uppsala/Arna 1943

J F17 Ronneby/Kallinge 1944

. F18 Stockholm/Tullinge 1946

o F21 Luleéd/Kallax 1941

. Arboga 1944 (Flygplats for CVA)

Nu hann kriget att ta slut innan flera av flygflottiljerna hann att fa igéng sina verksam-
heter men det “’kalla kriget” tog 6ver och flottiljflygplatserna hade en stor funktion att
fylla under flera &rtionden.

Efter den relativa stiltje som rétt sedan flygvapnet bildades 1926 innebar 1936 érs for-
svarsbeslut ett stort steg framat med expansion och storre investeringar for flygvapnet.

Det kraftfulla beslutet om utbyggnaden av flottiljer med nya och stora materielanskaff-
ningar innebar ocksa ett nytinkande. Flygtrafikledningen stirktes och signalavdelningar
infordes med nya tekniska hjdlpmedel som fjarrskrift, teleprinter och ny radio for 6ver-
foring av meddelande och védderinformation. Fér markradiosystemet innebar detta nya
betjaningsplatser i kommandocentraler och i radio och pejlcentraler samt ny radio.

For varje flygkar bestélldes en ldng- och kortvagspejlmottagare med antennanldggning-
ar. Pejlutrustningen kommer att installeras vid samtliga flygkarer i speciella nyuppsatta
pejl- och mottagarcentraler. Utdver detta dr 5 st transportabla radiopejlanldggningar un-
der anskaffning.

En trddsignalbil anskaffades och tillfordes varje flygkar.

Enligt 1936 ars forsvarsbeslut skulle till varje flottilj skaffas ny fast markradio pa LV-
och KV-banden (Fmr I-IV) med en séndaruteffekt pa 3000 W samt ny transportabel ra-
dio (Tmr-VIII).

For sdndarna byggdes nya sidndarstationer c:a 2 km fran den plats som mottagarna skul-
le vara placerade.
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F2 sdndarstation med Fackverksmasterna for LV-antennen. Foto Flygvapenmuseum.

For radiomottagarna byggdes en Pejl- och radiocentral som for pejllandning skulle ligga
pa grundlinjens forldngning 1 huvudbanans riktning. Denna central var ett friliggande
hus med KV-pejlens ramantenn installerad pa taket. Hér fanns tva st radiooperators-
platser av vilka en kunde mandvrera pejlen.

Pejl- och radiocentral. Foto Flygvapenmuseum
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Radiooperatoérsplats tidigt 40-tal i Pejl- och radiocentral. Foto Flygvapenmuseum

Fjarrskriftnitet blev snabbt ett stort hjdlpmedel for flygstridskrafterna fér snabb order-
givning och rapportering. For vaderleksnitet vixte ett teletypenét fram. Det &r inte helt
klart nér detta borjade att fungera men det kan antagas att FV-teleprinternit kom igang
under 1940 med provdrift under 1939.

Med mojligheter att sinda signalmeddelanden med antingen radio eller fjarrskrift okade
signaltrafiken snabbt. Det blev nddvéndigt att hantera signalmeddelandena via en sér-
skild expedition bendmnd signalcentral. Signalcentralerna skall férmedla meddelanden
mellan CFV, FS och forband med telefon, teleprinter och radio.

For flygsédkerheten fordrades for en rationell signaltrafik ett intimt och snabbt samarbete
mellan flygledning, viderleksavdelning och signalavdelning. Det forsta konceptet med
de tre enheterna pa skilda platser visade sig inte vara bra varfor beslut togs att de skulle
samlokaliseras.

Platsen for denna samlokalisering blev kanslihusen pa flottiljerna.

P4 6vervaningen lokaliserades signalavdelningen och Pejl- och radiocentralen, 1 nagra
fall blev det nyuppsatta envaningsbyggnader. Senare doptes Pejl- och radiocentralen om
till Radio- och pejlcentralen och fick forkortningen RPC. Flertalet av flottiljerna fick
Radio- och pejlcentralen i sina kanslihus under mitten av 40-talet.

Pejl- och radiocentralen disponerade ett rum dér tva mandverplatser fanns. Kortvagspe;j-
lens ramantenn sattes pé kanslihusets tak mitt 6ver den plats dir den skulle betjdnas.
Adcockpejl antennen hade kvar sin plats pa ett ostort stélle 1dngt fran stérande foremal.

Fjarrskriftrummet och signalexpeditionen placerades bredvid varandra och véderleks-
stationen fick ett eget rum.

For flygtrafikledningen byggdes en kupa pé kanslihusets tak som benimndes Komman-
docentral.

Nu var de tre viktiga delarna samlokaliserade med signalavdelningen med véder, Pejl-
och radiocentralen samt kommandocentralen for flygtrafikledning.
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Kommandocentral
Signalavdelningen med kommandocentral.

I pejl- och mottagningscentralen fanns normalt tva operatorsplatser med tva radiomot-
tagare for mottagning av inkommande trafik och en kontrollmottagare for medhérning
av egen utsiandning. Vidare fanns utrustning for instdllning av séndarna som val av LV
och KV, modulations typ A1 A2 eller A3 (telefoni) och betjdningsutrustning sdsom te-
legrafinyckel och mikrofon. Utdver detta fanns 1 radiorummet en extra mottagare for
signalspaning. Hér satt telegrafisterna med radiomottagare for Lang- och kortvdg och
tog emot och sénde telegrafimeddelanden till flygplan och tjanstemeddelanden till 6vri-
ga forband och CFV.

Bilden nedan visar F9 radiorum. Med tiden blev ljudnivan s& hég i radiorummen att
operatdrerna stordes. Darfor delades rummen i tva delar som ljudisolerades. Beslut om
detta togs 1943 néar Fmr IV skulle inforas. F9 hade fatt Fmr Ic 1942 och den roda
streckade linjen pé bilden visar var skiljeviggen skulle uppsittas.

F9 pejl- och radiocentral, troligen 1944. Foto Flygvapenmuseum
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I radiorummet fanns ocksa pejlindikatorer dér telegrafisterna kunde ldsa av pejlbéringarna.
P& vissa flygplatser fanns tva pejlar installerade, en for 1dngvag som var installerad pé
andra sidan féltet samt en kortvagspejl med ramantenn pa taket som operatorerna med en
ratt kunde vrida for att fa in kortvdgsbaringen. Pejlen var ett viktigt navigationshjilpmedel
dar flygplanets pilot sdnde ut barvag med begiran om positionsbestimning. Barvagen pej-
lades av tvi eller tre olika flottiljer som rapporterade bédringen vidare dver radio varefter
den av flottiljerna som utsetts som sammanhéllande kryssade in flygplanets position pé en
karta och 6ver radio meddelade flygplanet dess position. Noggrannheten var tillracklig for
att flygplanets pilot eller navigator skulle kunna navigera sig vidare till dess mal. Bilden
nedan visar radiorummet i en Pejl- och radiocentral med staingen som pejlantennen sitter
pa samt ratten som operatdren vrider for att hitta rétt utslag och béring till flygplanet. Bil-
den till hoger ar fran F4.

B O

Pejlplatsen, Foto Flygvapenmuseum

1940 utarbetades vid F1 ett forslag till kommandocentral for ledning av den flygopera-
tiva verksamheten. CFV godkédnde forslaget som innebar att kommandocentraler bygg-
des vid samtliga flygflottiljer. Begreppet kommandocentral ersattes senare med TWR.

Kommandocentralen var oftast placerad pé taket till en byggnad i form av en pabyggd
kupa. Byggnaden utgjordes oftast av flygplatsens kanslihus. Frdn kommandocentralen
skottes flygtrafikledningen med start och landningar dér radiokommunikationen utfor-
des med tal (telefoni) pa kortvag och efter 1945 dven pd UK-bandet. P4 den vénstra bil-
den nedan ses en kommandocentral dédr antennerna for Lang- och Kortvag kan skonjas.
Bilden nedan ar tagen ur en beskrivning for Fmr Ifran tidigt 40-tal och visar en kom-
mandocentral med Pejl- och radiocentral och signalavdelning. Det kan vara prototypan-
laggningen. Det vanligaste var att kommandocentralen var en pabyggd “kur” pa ett be-
fintligt tak som p& bilden under. De tvé bilderna &r fran andra halvan av 40-talet nér
Fmr V borjat att installeras.
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Kommandocentral.

Foto Fl_ygvapenmuseufn o

Bilden nedan visar principiellt hur byggnaden for flygtrafikledning med kommandocen-
tral var tdnkt att se ut. Mottagarantennerna for Langvég och kortvag dominerar bildens
overdel och till vénster syns den cirkuldra ramantennen for kortvigspejling som med en
ratt vreds fran det under liggande pejl- och radiocentralen.

Den forsta flygtrafikledningslokalen enligt denna princip var F5 som blev klar hosten
1938 och planerades att efterfoljas av F1, F4 och F8 under varen 1940 samt darefter
medovriga flottiljer. Det var kopplat till leveransen av Fast markradio Fmr Ib som boja-
de under 1940. Troligen blev det ett ars forsening men det maste dndock tyda pa ett
lyckat planerings och inférandearbete med mycket ny utrustning och stora byggnads-
projekt under en tid med krig i Europa, en stor del av de yrkesverksamma grupperna in-
kallade under langa perioder samt problem med komponenter och rivara.
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Mottagar- och pejlantenn taket till signalavdelning och Pejl- radio- och komman-
docentral.

Mottagarantennerna var stora och krivde lampliga platser for installation. Vid flygplat-
serna 6kade behovet av antalet radiomottagare och en separat radioantenn for varje mot-
tagare blev en orimlighet. En antennfordelare som medgav anslutning av fyra radiomot-
tagare till en antenn anskaffades.

Séndarna fjdrrmandvrerades fran Pejl- och radiocentralen dver en i jorden forlagd
mangtradig telefonkabel. Fran mandverplatserna kunde séindarna startas och stoppas,
nyckling ske med och utan ton (telegrafi) samt telefoni med mikrofon.. Vidare kunde
momentan véxling utforas mellan tvé pa forhand instéillda frekvenser pa vardera sinda-
ren som hade Fmr I séndare och 8 st kanaler vid de platser som fick Fmr I'V séndare.
For kontroll av egen sdndning fanns kontrollmottagare installerad.

I en kupa pa kanslihustaket, bendmnd kommandocentral, satt flygledaren med utsikt
over banan. For att mdjliggora snabb kontakt mellan flygledning i kommandocentralen
och signalavdelning och Pejl- och radiocentralen anskaffades en sérskild hogtalaran-

laggning.
Den praktiska rackvidden vid ldngvagssdndning fran Fmr 1 till flygplan, utrustade med
Fr typ 1 och II, var omkring 200 km under dager och omkring 300 km under morker.

Harvid forutsattes att inga onormala atmosfariska storningar (dskvider eller dylikt) fo-
rekom. I Norrland var rackvidden vésentligt mindre 4n i sdra Sverige.

Vid flottiljerna infordes tidigt markradiopejlar. Den transportabla pejlen Tmrp I bestéll-
des omkring 1937 och den till Tmr VIII hérande pejlen Tmrp Il anskaffades under sent
30-tal. De 1 Pejl- och radiocentralerna installerade pejlarna med den runda ramantennen
borjade levereras 1940 och var en LV- KV pejl. De tre ovan nimnda pejlarna hade det
gemensamt att de var onoggranna och hade den missvisning som kallades for “nattef-
fekten”. Aven om pejlen var en ny stor tillgdng 6kade behovet av en markpejl som var
mer tillforlitlig enligt de befintliga.

Skissen nedan visar den dd moderna kommandocentralen med LV/KV pejlantennen pa
taket och det ndgon kilometer ldngre bort placerade antennsystemet for langvagspejling
av Adcocktyp.
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(Pejlar avses att dokumenteras i ett separat dokument)
Behovet av markbaserade fasta pejlstationer var alltsa stort varfor KFF 22/12 1939 be-

gérde in anbud pé en LV-Adcock pejlanldggning.

Den 13/2 1940 skrevs ett protokoll 6ver anbudsutvirderingen av fasta markradiopejlsta-
tioner, typ Adcock for langvég.

”Tre firmor hade ldmnat anbud AB Standard Radiofabrik, Svenska AB Phil-
lips och A. Sticher som offererat en pejl fran Lorenz. Den sistnamnda ut-
rustningen fran Lorenz fyller icke de av FF uppstallda fordringarna pa
fjarrmandverbarhet och uteslots av detta skal.

AB Standard Radiofabrik Svenska AB Phillips
Antenn 5 st 19,6 m stalrérmaster 5 st 16 meter mas-
ter
Kénslighet 10 pv/m 25 pV/m
Frekvensomrade 120-1500 kc/s 200-750 kc/s
Garanterat 150-550 kc/s
Svangningsslag Al, A2, A3 Al, A2, A3
Mottagare typ Super (Mrm 5) Super (Mrm 5)
Leveranstid 8 manader 7 4 8 manader
Kostnad 14 700 kr 16 857
Kostnad kabel mm 19 168 kr Ej angivet

Anl&ggningarna torde av anbuden att ddma vara jamforbara ur radioteknisk
synpunkt med undantag for kabelkvalitén. Standardanlaggningen har dock
dels storre frekvensomrade, dels stérre selektivitetsreglering.
Phillipsanlaggningen fungerar med en 1 800 m lang kabel vid en lagsta falt-
styrka av c:a 1000 pV/m (pejlnoggrannhet £ 1°).

Standard anlaggningen fungerar vid samma kabellangd med en lagsta falt-
styrka av c:a 10 pV/m (pejlnoggrannhet + 2° ). (Skriftlig garanti finns).
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Standard anlaggningen forekomma sedan ett flertal ar tillbaka i Sverige
(Norrkoping och Bulltofta) och i Norge (Oslo, Stavanger, Kristiansand m.fl.)
samt i England och Frankrike. Den infores f.n. i USA. Representanter fér FF
har beretts tillfalle att studera Standard anlaggningar i Paris och Norge. Pa
samtliga platser voro de vunna erfarenheterna goda att déma av betjanings-
personalens utsago.

Phillipsanlaggningen har hittills varit ok&nd for FF.

Med stdd av ovanstaende foreslas att anbudet fran AB Standard Radiofabrik
antages sasom for kronan fordelaktigast™.

Den 16 februari 1940 bestéller KFF tv st Adcockpejlar fran AB Standard Radiofabrik
till en kostnad av 14 700 kr/st, 5560 m transmissionskabel 15 290 kr, gravning av ka-
belgrav samt nedlédggning av kabel 2 500 kr, planerings- och monteringsarbete inklusi-
ve utprovning 14 450 kr. Pejlarna skall levereras fritt till FS och F1. Kostnaden blev for
F5 var 46 940 kr och for F1 33 210 Kr.

F5 anlidggningen skall vara fardigmonterad och utprovad efter 8 manader och F1 an-
laggningen skall paborjas efter anmodan fran KFF.

Pejlen var imponerande med 5 st 19 m hdga stdlmaster, ur storningssynpunkt fick pejlar
installeras langt fran den andra radioutrustningen pé andra sidan félten.

Pejlarna installerades vid F 1 och F 5 och goda resultat erhélls. I 6vrigt &r dokumenta-
tionen sparsam och pejlarna fick troligen beteckningen Fmrp II1. Varfor det inte blev
fler pejlar av denna typ dr osdkert men kanske var det stora antennsystemet ohanterligt
ur savil placerings- som kostnadssynpunkt.

Fran AGA-Baltic bestélldes under 1942 atta st Adcockpejlar for LV/KV med leverans
under 1943. Mottagaren placerades i mottagningscentralen. Antennsystemet utgjordes
av fem st master med hdjder enligt bild nedan. Till skillnad frdn LV Adcockpejlen for
LV kan detta antennsystem placeras relativt nira Pejl- och mottagningscentralen, 1 vissa
fall sa ndra som 25 m. Se bild nedan.
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Antennsystemet for LV/KV Adcock pejl. Bild AGA Baltic. Mottagare och indikator

I samband med moderniseringen med ny radio och nya byggnader uppfordes nya sén-
darstationer vid flygflottiljerna som ur storningssynpunkt placerades nagra km fran
kommandocentralen. Sdndarstationerna fick samma utseende vid samtliga flottiljer och
finns kvar 4n idag vid de flottiljer som &r i operativ tjénst.

Pé bilden nedan ses sdndarstationen med lang- och kortvdgsantennerna.

Sandarstation med radiosdndare Fmr-1. Foto Flygvapenmuseum
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Antennerna vid sdndarstationen krévde ett bra och stort motviktsnét av kopparlinor som
griavdes ned vid antennerna enligt f6ljande bild.
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Ett stort hot mot radiosambandet var om kommando- och radiocentralerna slogs ut eller
om kabeln till sindarstationen skadades. For att eliminera effekterna av dessa risker for-
sdgs siandarstationen med ett operatorsrum fran vilket séndarna kunde mandvreras och
betjdnas. Detta kallades Reservbetjdningsplats.
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Reservbetjaningsplatsen i sindarstationen. Foto Flygvapenmuseum

Kraven pé att samordna flygplatsens funktioner som samverkade i flygsikerhetsarbetet
ledde fram till beslut om en sérskild lokal telefonanldggning som hade anknytningar till:
I mandvertorn (TL-torn) med anslutning till mandverplattform pé taket

I pejl och mottagningscentralen (Markradiostationen)

I viderlekscentralen

I signalexpeditionen

I teleprinterrummet

I sdndarstationen (Markradiosdndaren)

Runt flygfiltet (Slingan)

Hos navigationsofficeren

Krigsflygfalt

De forsta krigsflygfalten i Sverige utbyggdes under 1:a vérldskriget och uppges av vissa
kéllor vara Tengrenstorp utanfor Vénersborg och i Boden. Utdver dessa fanns dvnings-
flygplatser som Axvall, Skillingaryd, Vannés, Rinkaby m.fl. Skillnaden mellan de tva
krigsflygfilten och 6vningsflygplatserna har inte kunnat fas fram.

Flygfilten bestod av 6ppna gréisytor och hinderrdjning utfordes vid behov for att géra
start och landning mindre riskfyllda. Marinflyget, som hade en stark stillning inom mi-
litarflyget, anviinde enbart sjéflygbaser. Aven dir var flygplatsanliggningarna enkla.

Efter forsta virldskrigets utbrott stilldes nya krav pa armé- och marinflygets féaltmis-
sighet. For att kunna fullgora bevakningsflygningar l4ngs Sveriges granser med de pre-
standasvaga flygplanen krdvdes ombaseringar och markpersonal som servade flygpla-
nen pa de tillfélliga baserna.

De landbaserade flygforbanden skulle skyndsamt ombaseras fran fredsflygplatserna till
rekognoserade krigsflygfilt. Pa vintern skulle flygplanen forses med skidor och flyga
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till lampliga frusna sjoar. Sjoflyget skulle spridas ut till tillfélliga platser vid kusterna
och 1 insjoar.

De mobila radiostationerna som vid den tiden fanns i form av Br m/23/m26 och som
senare modifierades till Tmr I till VI anvindes troligen for radiosamband mark-flyg vid

krigsflygfilten och de dvningsflygfilt som fanns och dven vid flygkarernas permanenta
flygplatser.

1 1936 ars forsvarsbeslut angavs att flygvapnet skall byggas ut till att omfatta 7 flygflot-
tiljer, 7 6vningsflygplatser, fyra utbildningsanstalter, tva centrala verkstidder och en for-
starkt ledningsfunktion. Inget beslut angavs om krigsbaser.

I en underdénig skrivelse 1938 pétalar chefen for flygvapnet, generalldjtnanten Thor-
sten Friis, flygvapnets akuta behov av nya krigsflygplatser i hindelse av ofred med f61-
jande:

"att landets flygstridskrafter skall forlaggas till fredsflottiljer och att det inte mo-

ter nagra storre hinder for en luftburen styrka att hastigt och utan officiell var-

ning angripa dessa platser. Darmed I6per landets flygvapen risk att slas ut pa

marken. Saledes redan innan det ens hunnit lamna sina forlaggningar. Detta skul-

le for fienden kompliceras och férsvaras om flygbaser anlades™.

Att tidigare marksystem for flygstridskrafterna var hoppldst foréldrad stér helt klart
ndr man ldser rapporten som tjf. flygvapenchefen Arthur Ornberg under varen 1938
lamnade till forsvarsdepartementet. Dir konstaterades att:

> flygvapnets krigsbasering i stort bygger pa 1925 ars forhallanden. De land-
baserade (hjulférsedda) flygférbanden anses kunna baseras pa for tillfallet re-
kognoserade falt (klovervallar, stubbakrar etc.) samt — vintertid — med skidut-
rustning pa tillfrusna sjoar”.

Hosten 1938 gavs ett uppdrag till Kungliga Flygforvaltningen att utfora en rikstdckande
totalinventering av ldmpliga markomréaden for anldggande av krigsflygplatser. Resulta-
tet presenterades 1 mars 1939. Rekognoseringar hade utforts vid 180 mojliga platser
inom landet av vilka 86 kostnadsberdknades och 40 markerats som ldmpliga med hin-
syn till l4ge, beskaffenhet och kostnader.

I mitten av 1939 anslogs medel for 19 st krigsflygfalt med fyra i Skéne och inget norr
om Malaren. Krigsbilden med Tyskarnas intdg i Polen medforde en prioriterad koncent-
ration till Sydsverige. Efter det att Ryssland stéllt krav pa Finland framstod behovet av
krigsflygfilt i norra Sverige som mycket angeldget och prioriterades vilket utbrottet av
det Finska vinterkriget understrok betydelsen av.

Resultatet blev att vdl kamouflerade, hemliga, permanenta krigsflygfalt méste byggas i
fredstid. Detta var starten till att det under de forsta aren av 40-talet forst byggdes 20
Krigsflygfalt som utdkades till att vara 39 vid krigsslutet.

De flesta av krigsflygfalten iordningsstilldes 1 borjan av 40-talet. Filten var forsedda
med en till tre banor med en ldngd av c:a 1000 m vardera.. Flertalet av falten hade
griasbanor men belagda banor férekom.
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Kalixfors krigsflygfalt, Foto F21 museum

Oversyn och reparationer av flygplan vid krigsflygfilten kunde utforas &ret runt i s.k.
”ladvédrn”. De var ur maskeringssynpunkt utférda som vanliga lador som med enkla at-
girder ges utseendet av civila lador. Splitterskyddet bestod av att ytterviggarna var
dubblerade och fyllda med sand. Portarna var nedféllbara med gangjirn i dess nedre del
som innebar att flygplanen rullades in och ut pd de nedfillda portarna. Varje krigstlyg-
falt skulle ha tva ladviarn.

Ladvarn Malmesjaure, pa vaggen syns markeringarna efter porten, bild fran 2006.  Foto A Larsson
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S26 Mustang vid ladvéarn, 50-talet. Foto F21 museum

Uppstillningsplatserna for flygplan bendmndes “Flygplansvérn” och uppfordes i grup-
per med tre till fyra virn 1 samma grupp. Upp till 12 grupper kunde anldggas och de lag
pa sadant avstind att de inte skulle paverkas av bombanfall mot faltet.
De flesta flygplansvérnen var s.k. ”Vallvdrn”, 6ppna flygplansviarn med splitterskyd-
dande vallar. Dessa skulle ur skyddssynpunkt helst ligga i barrskog och vara maskerade
med nit.
De flygplansvirn som uppfordes indelades i:

e A-virn, storre virn for flygplan B3.

e B-virn. Medelstora varn avsedda for flygplan som S16 och B5

e C-virn for J9, J11 och J20
Utdver detta byggdes ett antal baracker for olika &ndamaél (forldggning, matsal, exp.
mm). For att skydda faltet mot fientligt anfall utférdes befdstningsarbeten

Sambandsmassigt skulle krigsflygfilten forses med tradsignalforbindelser samt radio i
form av transportabla radiostationer (Tmr) samt senare med en mobil kommandoplats
(KPL bil). Se foregdende avsnitt om markradio.

1941 ars forsvarsberedning pekade pa flottiljchefernas allt for stora arbetsborda som
menligt paverkade deras huvuduppgift att utbilda och 6va krigsforband. Efter en studie-
resa 1 Tyskland av Svenska flygvapenofficerare hade man bland annat sett en organisa-
tion av en speciell fristdende flygbasorganisation, “Fleigerhorst”. Detta var troligen
grunden till forslaget med en flygbasorganisation anpassad till svenska forhallanden och
forlaggd till Norrland (F 21).

1942-4rs forsvarsbeslut foreslog en organisation med 5 flygbasomraden for administra-
tion av krigsflygfilten vilket godkdndes och genomfordes.
Landet indelades den 1/7 1942 i foljande flygbasomraden (Flygbo):
e Flygbo S, Angelholm
Flygtbo W (Goteborg)
Flygbo O (Stockholm)
Flygbo N (Ostersund)
Flygbo ON (Luled)

Inom respektive Flygbo fordelades krigsflygfalten. Dessa skulle ligga med ett avstand
av 3-10 km fran varandra. Om flygstrackan mot malen var lang kunde framskjutna
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krigsbaser anldggas. Krigsflygfalten skulle organiseras i basgrupper om tre félt vardera
med en underhéllsorganisation bestdende av tre stationsavdelningar som skulle betjdana
félten.

1955 lade CFV fram ett forslag till Konungen om en ny ledningsorganisation for Flyg-
vapnet. Det inneho6ll bland annat att Flygbo skulle ersattas av luftforsvarssektorer med
inriktning pa eskaderchefernas omraden. Den 1/10 1957 upplostes Flygbo.

Foljande krigsflygfilt fanns under forsta delen av 40-talet inom flygbasomréde ON:

Bendmning Féiltnr Klart  Flygbo. Notering
Vinnis 17 ON

Lund (Hillnis) 18 ON

Olofsfors (Normaling) 19 ON

Kallaxheden 1) 20 1940 ON Tre banor
Hedlunda (Gunnarn) 28 1943  ON

Storberg 29 1943 ON Grésbanor
Malmesjaure 30 1943  ON Tva griasbanor
Unbyn 31 1943 ON Tva banor
Heden 32 1941  ON

Kavaheden (Géllivare) 33 1943 ON Tre banor
Kalixfors (Kiruna) 34 1943  ON Tre banor
Naisheden (Overkalix) 39 1936 ON En grisbana
Boden 1) (BO) 1916 ON Tre betongbanor
Kalix 1941  ON Tre banor

1= Ovningsfilt

Som ett komplement till krigsflygfalten anvindes islandningsbanor och dé speciellt i
Norrland, hir kan ndmnas norra hamnen i Lulea son januari-februari 1941 anvindes.
Granruskor markerade landningsbanornas utstrackning pa isen. Lagligt en bit utanfor
Stadshotellet som fungerade som logement for officerarna, parkerades flygplanen som
S6 fran F3 Malmslitt, BS fran F6 Karlsborg och J8 samt J11 fran F9 Séve.

Under 1941 diskuterades behovet av permanenta telefonlinjer vid krigsflygfélten. Dar-
med fastlades tanken pa en faltslinga vid flygbaserna. "Denna trddslinga bor innehalla
minst sex ledningar och den rekommenderades vara atkomlig (for inkoppling) pé 4-6
platser runt faltet . Dartill anfordes att slingan bor forldggas i1 jorden”. Kommittén hade
under sitt arbete under hand samratt med KFF som kommit fram till att en armerad
jordkabel kostade 1 kr/m, en kopplingsbox 120 kr och att nedldggning av kabel pa 0,7m
djup kan utforas av FV personal.

Féltslingorna infordes och for flygplanen anskaffades en ”’Slingutrustning m/43. Mer
om detta dr angivet 1 avsnitt “Radio for luftbevakning”.

Krigsflygfilten kvarstod i reducerat antal tills man under borjan av 60-talet inledde ut-
byggnaden av BAS-60.
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Kortfattade apparatbeskrivningar av fast markradio

Avsikten med detta avsnitt dr att ge en djupare teknisk presentation av radioutrustning-
arna. Innehallet dr dels himtat fran Thore Palms kompendie ”Om och kring den teknis-
ka utvecklingen inom Flygvapnet under perioden 1926-1942” dér han i inledningen
kortfattat 4ven berdr perioden 1916-1926, kompendiet finns vid Flygvapenmuseets bib-
liotek pa Malmen. I 6vrigt kommer uppgifterna fran programhandlingar och dokument
frén Flygstyrelsen och KFF samt frdn beskrivningar vid Flygvapenmuseet och Krigsar-
kivet.

Gnistradio

Gnistradio var den typ av radio som anvadndes under 1910-talet nir den forsta radion
borjade att utprovas i Sverige for samband mellan flygplan och mark. Det f6ljande ér
hamtat frdn en beskrivning 6ver ”Gnistsignalen och dess anvindning” utarbetad av
Kungl. Marinforvaltningens Torpedafdelning 1903 och som nu finns i Krigsarkivet.

Hér ar enbart medtaget de delar som berdr principen for gnistbildningen och nagra kor-
tare intressanta avsnitt. Forhoppningsvis dr denna mycket forkortade del ndgotlunda
askadliggérande for principen av gnistradio.

Med gnistsignalering forestds den metod for meddelandens 6fverforande vid hvil-
ken det for de sdrskilda tecknens framkallande och utsdndandeanvinda elektriska arbe-
tet utgar fran en oscillerande elektrisk gnista och fortplantar sig utan sirskild ledande
forbindelse fran en station till en annan. Man antager att varldsrymden och all materiel
uppfylles af osynligt och ovigbart &mne med utomordentligt ringa tathet och stor elasti-
citet. Detta &mne, den s.k. etern, forséttes af gnistan 1 sa héftiga vibrationer, att en 4t alla
hall fortskridande elektromagnetisk vagrorelse harigenom uppstar, hvilken foljer ljusets
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lagar och framgar med en hastighet af 300 000 kim i sekunden. For dstadkommande af
denna fortskridande vagrorelse har dtgatt ett vist arbete, hvilken den elektriska gnistan
utfort, men, som i naturen intet arbete gar forloradt, foljer hiraf, att vagrorelsen besitter
inneboende formaga att sjalf utfora ett arbete, hvilket kan atergifvas i den ursprungliga
formen genom framkallande af en gnista eller genom verkningar af annan art, blott
lampliga instrument for arbetets omvandlig sti till férfogande.

Inkopplas ett med metallfilspan fylldt glasror formedlas metallisk forbindelse i en
forsluten stromkrets, sa upphor den elektriska strommen péd grund af det stora motstand,
som metallspadnen utdfva. Framkallas nu en elektrisk gnista i rorets ndrhet, blir strokret-
sen dter sluten, d4 ndmligen det elektriska motstdndet hos metallspanen betydligt mins-
kas genom inverkan af fran gnistan utgdende elektriska vagor, men sedan dessa upp-
hort, aterfar roret vid skakning sitt stora motstdnd, hvarvid strommen ater brytes. Hér-
igenom erhélles en anordning, som &r i stdnd att adagaldgga néarvaron av elektriska va-
gor.

En fullstdndig station for gnistsignalering bestar af tva grupper apparater Afsanda-
ren och Mottagaren, hvilka i allménhet hafva ett organ, luftledningen, gemensamt.

Afsandaren har till uppgift att alstra en elektricitetsméngd af hég spanning och un-
der langre och kortare tidsperioder 14ta denna pa lampligt sitt urladda sig i form af en
oscillerande elektrisk gnista samt utsdnda den dérvid alstrade elektromagnetiska vagro-
relsen pa dndamalsenligt sétt genom rymden. Sammanséttas dessa urladdningsperioder
till signaltecken enligt Morses system kommer, inom afséndarens verkningsomréde,
denna vagrorelse att upptrada under tidsintervaller, hvilka till sin varaktighet motsvara
de afgifna tecknen.

Afsindarens organer dro kopplade i tvenne stromkretsar: priméarkretsen med relativ
lag spanning och sekundérkretsen med hog spénning.

Inom primarkretsen finns foljande apparater:

e Induktor. For erhallandet af en for 4andamalet ldmplig gnista krifves i regel en
hogst betydande spanning, hvilken bestimmer asfstdndet mellan de kulor, mellan
vilken gnistan skall oscillera. Ju storre detta afstand &r, ju hogre motstdnd erbjuder
luftgapet, och desto hogre spianning erfordras for gnistans framkallande. Till f61jd
héraf nddgas man att transformera den till férfogande varande elektriska energin
och éndra karaktir i dess upptrddande, sa at en strom med lag spanning och relativ
hog féltstyrka omvandlas till strom af hog spanning och lag stromstyrka. For detta
dndamal anvéndes en s.k. induktionsapparat eller induktor, hvarest pd samma kirna
dro upplindade tvenne tradspolar: en inre, relativt kort och grof, den priméra spolen
och en yttre, bestdende af manga tusen hvarffin hogisolerad trad, den sekundira
spolen. Den priméra strommens slutande och 6ppnande sker férmedelst en afbryta-
re. Vid hvarje stromdlutning induceras i sekundéra spolen en strdém 1 motsatt rikt-
ning och vid hvarje stromatbrott en kraftig strém i samma riktning som primér-
strommen. Den alstrade elektromotoriska kraften gifer den gnista, med hvilken man
vid gnistsignalering arbetar. Hvarje elektriskt system har en egen naturlig sving-
ningstid hvilken bestimmes av systemets elektriska egenskaper.

e Priméarkondensator. Utgores af ett antal staniolblad med mellanlag af vaxadt eller
paraffinradt papper. Genom kondensatorn magasineras energin hos den vid primér-
strommens afbrott upptridande extra strommen, hvarvid dennas varaktighet forkor-
tas, och den inducerade elektromotoriska kraften forstéirkes.

e Telegrafnyckel. Denna utgores af en stddtangent med hogisoleradt handtag och dr
vanligen forsedd med elektromagnetisk anordning for slickning af den vid arbets-
kontakterna genom stromafbrott uppkommande gnistan.
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e Reglermotstand. Har till uppgift att férindra den intensitet med hvilken signalerna
afgivas. Den bestar af 30 st mellan tvenne skifferplattor monterade tradspiraler, af
hvilka ett storre eller mindre antal inkopplas i1 priméra stromkretsen genom vridning
af motstandets regleringsarm.

e Gniststracka. Ar genom hogisolerade ledningar inkopplad mellan induktorns se-
kundéra poler, utgdres av en cylinder, hvars bdda dndplan besta af ebonitplattor
sammanhéllna af tre ebonitstafvar.

e Luftledningsgniststracka. Utgores af tvenne i rédt vinkel bojda, fran varandra isole-
rade metallof, forsedda med mot hvarandra vinda och i inre dndan tillspetsade
polstfvar, af hvilka den ena kan regleras genom skrufning, sé att luftgapet blir nagra
tiondels millimeter.

e Afstamningsspolar. Uppgiften &r att dels tillsammans med sekundiarkondensatorn,
dels tillsammans med luftledningen, gifva savél det ssystem inom hvilket gnistan
oscillerar, som sjélfva luftledningen sadana elektriska egenskaper, att en viss be-
stimd, naturlig svingning erhélles.

e Luftledning. Skola de elektriska vagornas verkningar blifva fornimbara pé storre
distanser, har det visat sig nddvéndigt att sdvil vid giftning, som mottagning anvén-
da en 1 hojden géende, fran omgitningen isolerad ledning, den s.k. luftledningen.

e Den elektriska vagrorelsen. Redan tidigare kiinde man alternerande strémmar
frambrakta genom mekaniska hjidlpmedel, en roterande kommutator, en afbrytare el-
ler dylikt, med den hér upptradande vagrorelsen héller sig inom mycket laga vibra-
tionstal d.v.s. den ar af lag frekvens.

e Mottagningsapparat med koher. Koheren bestar af ett glasrér med tva noggrant
inpassade silfverkolfvar, hvilka genom platinatrddar sta i forbindelse med pa kohe-
rens ’ndar fastgipsade metallkapslar. Koheren dr evakuerad hvilket gér metallpulv-
ret mindre utsatt for fukt och rost. Kolfvarnas inre dndar ar snedt avskurna, sa att en
kilformig spalt bildas.. Vrides koheren, sé att spaltens smala del kommer nedét, sa
beticker pulvret en storre del af kolytan, och trycket mot denna blir stérre. Kohe-
rens kénslighet dr dé storst. Koherena ersattes senare av kristalldetektorer.

Denna beskrivning ér fran 1903 och gnistséndartekniken utvecklades och forfinades
under de c:a 20 &r som den var aktuell. Huvudprincipen var den samma och det dr be-
undransvért att man lyckades fa fram meddelanden mellan mark och flygplan.
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Flyg- och markradiostation ”Fr m/16”

Fr m/16 séandare. Bild AGA. Fr m/16 mottagare. Bild A Larsson

Bilderna ovan visar de av AGA och 19jtnant Flemming tillverkade gnistsdndare och
mottagare som 1916 anvindes for artilleri-eldledning vid Skillingaryd och blev histo-
riskt genom att det var "Flygvapnets” forsta lyckade forsok med radiosamband flyg till
mark. Sdndaren anvéndes i flygplanet for att med telegrafi ange artilleriets tréffar via
mottagaren som fanns pa marken.

Mottagaren tillhor Flygvapenmuseum och lanades ut till Tekniska museets Telemuse-
um dér den utstélldes. Efter det att Telemuseum stangdes har mottagaren inte kunnat
patréffas.

I dldre dokumentation forekommer tre sindare som uppges som den sdndare som an-
véindes vid det forsta provet med radio Flyg — Mark. Genom att studera tekniken, ldsa
Lj. Flemmings noteringar och ldgga pussel pekar det pé att den sdndare som i AGA:s
jubileums skrift frdn 1904-1954 anges vara den sidndare som anvéndes vid Skillingaryd
1916 ar det riktiga. 1 ett arkiv patriaffades ritningar fradn Gasackumulator pa en afsénda-
re, mottagare och detektor. Pa ritningen for afsdndaren star att den konstruerades 1915.
Aven om ritningarna ir uppgjorda 1917 och 1918 finns det anledning att antaga att det
ar underlaget for Flemming och Franssons mottagare och sdndare. Mycket pekar pa att
AGA fortsatte utvecklingen av flygburna siandare nagot ar.
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Flygradio m/16, kopplingsschema sandare

one] 0 0 | ¥ 02ty wk | © o mﬁ’l"
m?f"'ih N o _L’_‘vr,'_".ii CTIMGET
seTECKN | mATERAL | nwcu;on T aewAMNinG waA| s | mnonm |
— e
. I KOPPLINGSSCHECMA  FOR ! - ',
ci- ot | | aemweane [ | [A0378 |

3
...O
o 1
o
3 i
i
. - i i
_ \
|
N N y
17 § i '
LY A |
w1+ @ o !
. , i
e = "
g B A
g, a AT LA LN o L
2 AEnS BLONERING VID AwvANDANSC aw avalonane A A APOTEINE
. A_MOTTAMARENG FrORGINPANDE MES ilnmn.:m AHTI-HI‘!...”

meLATOR BaATTERL B ml—? EQA
AT TER? % AFOBATI IS :in;o Pomnt A BATTCROET, v
T FUTERYIALER WELLAR Bhe ecn I-wa‘ Co YT

O F BN ven SHASPPLING FRALN BANDIIME TILL MOTTAGRING ELLER TwART om_

T _Sn0TTRANS FORMAIOR .

B m_v_t_m ®cH _TTAZGAAF RYCREL
C [ -.g-:
ar 5 HORT BLVTIING DL ArOn

N AN STARRINGOVARIGHETER.
P61 SOBB IO NDE PSATOR,
. P, BHUNTAD MED moTer R

GASACCUMULATOR, STocanoun

’Dmonn 1 j® AWDR D " ;@ ANOR D "




170(258)

Flygradio m/16, kopplingsschema mottagare
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Flygradio m/16, kristalldetektor
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Akande Faltradiostation m/17

Som tidigare framgétt anvindes armens markradiostationer for arméns flygvésende.
Mycket tyder pa att det var denna ”Akande filtradiostation m/17” som anviindes .
Denna radiostation var en s.k. gnistsdndare pa 1,5 kW och tva kristallmottagare. De
senare byttes senare ut mot enklare rormottagare. Radiomaterielen var monterad pa
en stationsvagn, som drogs av fyra histar samt en mastvagn, som ocksé drogs av

fyra histar. Dessutom ingick en telefonvagn och en materielvagn. Dessa bada vag-
nar drogs av tva hdstar vardera. For betjdning av stationen bestod enheten av en un-
derofficer som chef, 19 manskap och 14 histar.

Av manskapet var en underbefil, fem radiomanskap, tva motorskotare, en telefonservis,
en motorcykelordonnans, en velociped ordonnans, sex kuskar, en hovslagarbestall-
ningsman, en kommissarie och en manskapskock. Av de 14 histarna var tva ridhéstar

och resten draghéstar.
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Jarnvagsvagn lastad med Faltradiostation m/17
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Gnistsdndarens rackvidd kunde vara énda upp till 200 km.
Gnistradion var tillverkad av Telefunken 1 Tyskland och inkdpt 1 1:a vérldskrigets slut-
skede.

Stationsvagnen bestod av en forstillare och en bakvagn. Pa forstillaren var radiosénda-
ren och mottagarna monterade samt télt, bord och stolar. Vagnen tjanstgjorde sedan
som stationsrum och var ansluten till bakvagnen via en 15 m lang kabel. P4 bakvagnen
var en fyrcylindrig bensinmotorgenerator pa 7,5 hkr monterad for

stromforsorjning
Mastvagnen lastades med mastmateriel, antenn och motviktstradar. Masten var en 24
m hog teleskopmast. Antennen var en paraplyantenn med ett motviktsnit. Detta bestod

av 12 st 60 meter ldnga kopparlinor For dessa anviandes 38 tvidmetersstolpar. Drivmedel
till bensinmotorn lastades ocksa pa denna vagn.

Telefonvagnen medforde tva telefonapparater m/08 samt tva km dubbelledande kabel.
Denna materiel var avsedd for forbindelse med den stab (kvarter) som betjanades.

Signalist vid féaltradion. Radiomottagaren. Foto FHT

Denna radio, som byggde pé principen gnistradio, var i operativ drift i cirka 10 &r vid
armeén.

Ovriga Markradiostationer fram till &r 1926

Om vissa av de dldre markradiostationerna i Flygkompaniet finns det i arkiven mycket
litet dokumenterat. Det framgar av vissa skrivelser och andra dokument att det var
gnistsdndare pa 200 - 500 watt. Troligen var det flygradiostationer som anpassats for
markbruk. Tidigare i denna skrift har innehéllet i ndgra av Flygkompaniets skrivelser
atergivits dér det finns specificeringar pa markradiostationer och synpunkter pd lamplig
uteffekt. Med all sannolikhet var de identiska med armens &kande radiostationer som



174(258)

troligen anvéindes for sambandet mark-flyg..

Under 20-talet borjade sdndare och mottagare med elektronrdr att komma alltmer 1 all-
mént bruk, sdvil inom Flygkompaniet som inom Marinen. Flygkompaniet anvdnde
markradiostationer av tva typer, fasta och mobila. Den radiotekniska utrustningen var
densamma i bdda stationstyperna. Skillnaden mellan dem var att de fasta radiostatio-
nerna stromforsorjdes frin ett trefasdrivet generatoraggregat medan de transportabla ra-
diostationernas generatorer drevs av en bensinmotor. Antennanldggningarna skilde sig
ocksa 4t. De fasta stationerna anvédnde en trumantenn, uppspind mellan tva ca 20 m
hoga master. I de mobila stationerna ingick en 6-tradig "paraply-antenn", uppburen av
en 17 mhég Magirusmast samt en "motvikt" under antennen, bestaende av 6 st 30 m
langa fosforbronswires.

En fast markradiostation var inrymd i den gamla, nu nedbrunna officersméssen pa Mal-
men. Liknande radiostationer fanns vid Ljungbyhed och pé Froson.

30 W Karradiostation m/29.

Den kérradio som enligt tidigare avsnitt anvdndes for prov med kortvdg och som anskaf-
fades 1 ett antal exemplar var arméns Kérradiostation m/29. Denna radiostation var mind-
re &n den tidigare 150 W stationen och rymdes pa tva kdrror. Antennen var av typ
paraplyantenn med 4-8 m mast. Stationen var en langvagsstation for telegrafi som arbe-
tade med kontinuerliga eller tonmodulerade svingningar och som hade en riackvidd av 50
km. Frekvensomradet var 1500-3000 kHz och radion anvandes vid de prov som under en
tidsperiod utférdes med KV.

Bilden nedan visar 30 W kérradio och den tillhérande handvevade generatorn. Utrust-
ningarna finns vid S1 Garnisonsmuseum i Enk&ping..

30 W karradio med handvevad generator. Foto Arne Larsson

Markradiostation Fmr (AK-2000).

Markradiostation Fmr (AK-2000) installerades 1936 vid F1 Visteras dér den var i ope-
rativ drift fram till 1940 d& den byttes mot Fmr Ib. AK-2000 var den forsta sdndaren av
typ Fmr som Svenska Radioaktiebolaget utvecklade och som under c:a 20-ars tid kom
att vara den dominerande markradiosédndaren inom flygvapnet for fasta och mobila an-
laggningar. Den forekom som Fmr 1 till Fmr IV och som Tmr VIII och Tmr IX.
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Det foljande ar taget fran en beskrivning till rérsdndare typ AK-2000 utgiven 1935 av
Svenska Radioaktiebolaget 1 samarbete med Telefonaktiebolaget L.M Ericsson och
Marconi Wireless Telegraph Company Ltd.

Sandaren kan ge savil kontinuerliga som tonmodulerade vagor (A1 och A2).

Tre olika tonhdjder kunna viljas 800, 1000 och 1400 per/sek.

Savil sandarens inkoppling och tecken givning som omkoppling mellan modulerade
och kontinuerliga svingningar sker med relder, som kunna mandvreras antingen vid
sandaren eller 6ver ledningar fran en avlagsen punkt.

Sandaren utgjordes av tva stativ, likriktarstativ och generatorstativ, monterade pa ett
gemensamt vinkelfundament. Effekttransformatorn (104) dr monterad pé en tralla och
bakifrén inskjuten i fundamentet och likriktarstativet.

Sandarens viktigaste delar var likriktaren som gav anodspanning till sdndarréren, Styr-
generatorn som ger upphov till de hogfrekventa svingarna och bestimmer dess fre-
kvens, Effektforstarkaren som forstirker dessa svingningar och verfor effekten till an-
tennkretsen, Tonsdndaren som alstrar tonen och modulerar de hogfrekventa svingning-
arna i effektforstiarkaren ddrmed.

Den trefasanslutna hogspanningstransformatorn (104) uppladdar kondensatorn (112)
som tillsammans med drossel (109) utjdmna ojamnheter i spdnningen som uppkomma
genom den stotvisa uppladdningen. Anodspanningen ar upptill 10 000 V.
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Likriktarstativet. Foto beskrivning
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Styrgeneratorn utgores av ett rtor MT-14, anslutet till en svingningskrets i vanlig tre-
punktskoppling. Svingningskretsens induktans utgéres av en spole innesluten i en kop-
parcylinder, och dess kapacitet av en vridkondensator. Styrgeneratorn dr monterad i
nedre facket av generatorstativet, skilt fran effektforstirkaren av en skarmplat av més-
sing.

Effektforstarkarrorets (typ ACT 9) galler ar forbundet med styrgeneratorns svingnings-
krets, varigenom de av styrgeneratorn alstrade svingningarna i forstarkt form upptrida
1 forstarkarrorets anodkrets. Den betydande forstarkningen gor att en aterverkan fran
anodkretsen eller antennkretsen pé gallerkretsen eller styrgeneratorn kan komma effekt-
forstirkaren att sjalvsvdnga. Styrgeneratorns noggranna skdrmning ar ett forsiktighets-
métt hiarimot. Forstarkareroret dr av en ovanlig konstruktion. Istillet for den vanliga
glasgloben omsluter anoden, som &r formad sdsom en i ena dndan sluten cylinder, elek-
trodsystemet, nedtill fést 1 en cylindrisk bas av glas, pé vilken dr fastgjuten en sockel
med anslutningar for galler och glodtrad. Kring anoden &r anbrakt en kylare av plat. En
flakt (83) blaser genom slangar en luftstrom dels till det inre av rorbasen for att forhind-
ra Overhettning av genomforingarna, dels till en med fina hél forsedd ring (R) under ky-
laren, varigenom luft bringas att strdmma genom kylaren nedifran och uppét.

Tonen alstras i ett ror PX-4 (4), vars anodkrets innehdller en sviangningskrets bestdende
av en spole 13 med jarnkérna samt tre blockkondensatorer for val av olika tonh6jd. Vid
tonsdndning inkopplas modulatorroret 1 stillet for gallerlickan , varigenom forstarkarro-
rets gallerspanning kommer att variera kraftigt i takt med tonfrekvensen. Rorets for-
starkning varierar pa grund dédrav, varigenom modulering av hogfrekvensen uppstar.

Generatorstativet. Foto beskrivning.
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Strommen tillkopplas genom att reldet slar till huvudkontaktorn . Reldet kan fa strom pa
tva olika sitt: antingen genom att omkopplaren stélles i 14ge lokal mandvrering” eller,
om densamma star pa “fjarrmandvrering”, genom att den ledning som forbinder klam-
morna "till” med expeditionsplatsen kortslutes. Teckengivning sker genom att sdvil
styrgeneratorn som effektforstarkaren séttas i funktion, nyckeln vid expeditionsplatsen
nedtryckes. Teckengivningen sker genom att sdvil styrgeneratorn som effektforstarka-
ren sdttas i funktion da nyckeln nedtryckes. Telegraferingsrelét sluter och bryter samti-
digt &ven primérstrommen till hogspanningstransformatorn. Omkopplingen mellan kon-
tinuerliga och tonmodulerade sviangningar sker med ett reld som sluter glodstrommen
till roren 1 tonanordningen och anodstrémmen till modulatorroret.

Tekniska data.
Frekvensomrade 2000-5000 kc/s
Uteffekt 2000 W inom 2000-3000 kc/s
1500 W inom 3000-5000 kc/s
Stromforsorjning 3*220/127 V
Effektforbrukning 748 KW
Vikt Likriktarstativ 305 kg

Generatorstativ 382 kg
Transformator 348 kg

Fast Markradio Fmr la

Utrustningen var en typstation som levererades till F5 februari 1938.

Det har varit svart att hitta underlag pa denna station men vid den senare upphandlingen
av Fmr Ib uppges i underlag till bestéllningen att Fmr Ib utforts i enlighet med den till
F5 levererade stationen med undantag av uteffekten som for Fmr Ia som var 1000 W.
Tillverkarens beteckning pa radiostationen var for langvagsdelen ADP-900 och for
kortvagen AXP-900. Detta indikerar att uteffekten i grundversionen var 900 W men
som hgjdes till 1000 W.

Frekvensomrade Langvéag 280-560 kc/s
Kortvag 2500-5500 kc/s

Uteffekt 1000 W

Modulation Al, A2 och A3

Da ytterliggare information inte gatt att hitta i arkiven hénvisas till teknisk prestanda
som anges for Fmr Ib.
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Fast Markradio Fmr Ib

[
FMR 1B LV

Fmr 1B Langvags- och kortvagssandare. Foto Flygvapenmuseum

Fmr typ 1b bestod av:
1 st LV-sidndare, ALP 3000
1 st KV-sdndare AKP 3000
1 st direktbetjaningsanordning monterad pa respektive sdndare
1 st fjarrbetjaningsanordning med:
a) Mandverapparat mm i sdndarstationens reservbetjaningsrum
b) Mandverapparat mm i pejl- och mottagningscentralen
¢) Vid F1 dessutom mandverapparater m.m. provisoriskt monterade 1 ”stabs-
byggnaden”.
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e Diverse telegrafinycklar, mikrofoner, linjeforstarkare, kontrollmottagare och
grammofon enligt utrustningslistan.

Ovannidmnda séndare ar "dubbelsidndare”. LV- resp. KV-sdndare bestér av tva skilda
delar med i stort sett endast effektstativet och slutréren gemensamma. Avsikten hdrmed
ar att mojliggora snabba frekvensidndringar under trafik. De kallades for LV 1, LV2 och
KV1, KV2.

Frekvensidndring innebar dels frekvensinstillning, varvid tva frekvenser kunna instéllas
pa varje sindare, dels frekvenskoppling, varvid menas, att den ena eller andra instillda
frekvensen (sédndardelen) sattes i funktion (anslots till antennen). Detta kunde goras sé-
vil lokalt- som med fjarrmandvrering.

Det nya med dessa sdandare var att de kunde moduleras med tal frdn mikrofon, grammo-
fon eller telefonlinje. Avsikten med grammofonen var att séndaren kunde nyttjas som
radiofyr. Flygplanspejlen krdvde en langvarig konstant barvag som 16stes genom att en
grammofonskiva spelades. Vid denna tidpunkt var det dnda sékra sittet att fa bra ba-
ringsangivelse i flygplan att anviinda de 1iga frekvenserna pa lingvagsbandet. Over te-
lefonlinjen kunde radiosamband utféras med flygplan frin annan plats dn fran flottiljen.
Mojlighet fanns att leda jaktflyget fran Lc eller direkt frdn LS-torn men om detta
genomfordes dr osdkert.

Fjarrbetjining av sindarna kunde ske antingen frén reservbetjdningsrummet i séndarsta-
tionen eller frn pejl- och mottagarcentralens mandverapparater. Omkoppling mellan
dessa bada fjarrbetjaningsplatser skedde i en dosa som var installerad pa viggen bakom
kortvagsstativet.

Omkoppling mellan A1, A2 och A3 sindning skedde pa respektive mandverpaneler.

Vid fjarrbetjéning av sdndaren erfordrades vid A3 sdndning linjeforstirkning av modu-
lationsspdnningarna fran kristallmikrofon, grammofon eller telefonlinje. Med re-
gleringsdon vid mandverpanelerna kunde modulationsnivéerna stillas in till rétt niva.
Bilden nedan visar linjeforstirkaren med nivikontrollerna.

Mandoverapparat MA-142 och Linjeforstarkaren
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En annan nyhet var att det vid varje mandverplats fanns en kontrollmottagare som an-

vindes for medhorning och kontroll av séndarens modulering. Med LV- KV omkoppla-
ren samt avstimningsratten instilldes kontrollmottagarna till sindarens frekvens. En bra
horbar medhdrning var en kvittens pé att sindarens modulation var bra. P4 ett katodstra-
leror avléstes vagtyp och modulering. Kontrollmottagaren finns vid Flygvapenmuseum.

TP MRL-G40  ARFHR 0079

Kontrollmottagare for Fmr Ib. Foto Arne Larsson

Egen telegrafi pd Al och A2 sédndning kontrollerades med en kontrollskrivare som
fanns vid varje betjaningsplats. Med kontrollskrivaren kunde telegrafisten kontrollera
det utsinda meddelandet.

”Kontrollskrivarens motor startas omedelbart fore sandningens pabérjande. Vid teck-
engivning erhalles registrering av givna signaler pa en pappersremsa”.

[ utrustningen for Fmr Ib ingick en radiograf som var en registreringsutrustning med
stor teckenhastighet (max 750-takt) som anvéndes for kontroll av egen sdndning och
mottagning av viktiga telegram eller av langa meddelanden som véderleksrapporter.
Radiografen bestod av forstirkarenhet, reldbox och skrivarenhet. Den anslots direkt till
mottagarens hogtalar- eller hortelefonuttag och skrev ned mottagna telegrafitecken pé
en pappersremsa. Ingangsimpedansen dr en megaohm, sd mottagaren belastas obetyd-
ligt.
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Radiograf. Bild beskrivning
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I handhavandet for Fmr Ib stér foljande med en kraftig tydlig ram:
’Mandvrar som inte far utforas vid betjaning av Fmrs 1b.

Frekvensskifte ar absolut forbjudet:
a. Med nedtryckt nyckel
b. Med intryckt mikrofontangent
c. Med linjeforstarkarens omkopplare i 1age Gram-
mofon eller i lage Linje.
Brott mot dessa foreskrifter kan medféra skada pa séan-
daren och kommer att bestraffas”.

Detta dr en mycket kraftfull tgird for en forseelse som tyder pa att en omfattande ska-
da pa sidndaren kan uppsta.

Under en kortare tidsperiod kallades radioutrustningen for Fmrs” for att senare bli
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Radiorum tidigt 40-tal. Foto Flygvapenmuseum

Teknisk data.

Sandarna.
Uteffekt A1 3000 W
A2, A3 750 W omodulerad béarvag
Frekvensomraden LV 280-560 kc/s
KV 2500 -5500 kc/s
Frekvensstabilitet

Instéllningsnoggrannhet KV och LV 0,02 %
Kalibreringsnoggrannhet LV £ 0,5 kc/s. KV £0,03 %

Frekvensstabilitet LV 0,08 %. KV 0,01 % (kristall)
Overtonshalt <3000 kc/s <300 pV/m, pa 5 km
Nyckling Minst 500 tecken per minut utan klipp
Modulering Brum max 1 %

A2, A3 minst 90 %
Fjarrmandvrering Fran endera av tvd mandvercentraler

a) Till och fran
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b) Vixling av frekvens
¢) Vixling av Al, A2, A3
d) Nyckling respektive modulering

Forstirkning (mod.nivéer) 10 uV ut med kristallmikrofon

40 db vid linje
Telegrafnycklar SR typ M2-52855 eller likvérdiga
Grammofon Automatisk véxling av 9 st skivor, max30cm

Mottagarna.
Kénslighet 2 uV for 50 mW

Frekvensomraden 200-400, 540-1160, 1160-2500,
2500-5000, 5000-10000 kc/s
Frekvensstabilitet
Instillningsnoggrannhet  Biéttre 4n = 3 kc/s
Kalibreringsnoggrannhet +£0,5 %
Frekvensstabilitet + 500 kc efter 5 minuter.
Selektivitet Reglerbart c:a 40 db vid £ 10 ke/s till
C:a 40 db vid + 4 kc/s. Kristallfilter
Spegelfrekvensundertryckning  1:10000

Markradiostation Fmr Ic
Radiostation Fmr Ic uppgavs vara néra nog identisk med foregdende Fmr Ib. Undanta-
gen var att tidigare ingdende utlandstillverkade komponenter till stor del ersatts med
svensktillverkade, sdndaren var férsedd med en ny modulator samt att ett antal nya
funktioner inforts. Utseendemadssigt fanns vissa avvikelser.

Dimensionsmissigt bestod Fmr Ic av fyra st stativ for langvagssandaren och tre st stativ
for kortvagssidndaren ( samma som Fmr Ib)

I detta avsnitt anges huvuddatan for Fmr Ic samt sddant som avviker fran beskrivningen
for Fmr Ib ovan.

Fmr typ 1c bestod av:
1 st LV-sdndare, ALP 641
1 st KV-sidndare AKP 641
1 st direktbetjaningsanordning monterad pa respektive sédndare
1 st fjarrbetjaningsanordning med:
d) Mandverapparat mm i sdndarstationens reservbetjaningsrum
e) Manoverapparat mm i pejl- och mottagningscentralen
Diverse telegrafinycklar, mikrofoner, linjeforstiarkare, kontrollmottagare och
grammofon enligt utrustningslistan.

Ovanndamnda sdndare dr en dubbelsdndare”. LV- resp. KV-séindare bestar av tvd skilda
delar med i stort sett endast effektstativet och slutréren gemensamma. Avsikten harmed
ar att mojliggora snabba frekvensdndringar under trafik. De kallades for LV 1, LV2 och
KVI1, KV2.

Frekvensidndring innebar dels frekvensinstillning, varvid tva frekvenser kunde instéllas
pa varje sindare, dels frekvenskoppling, varvid menas, att den ena eller andra instédllda
frekvensen (sédndardelen) sattes i funktion (ansléts till antennen). Detta kunde goras sé-
vil lokalt- som med fjarrmandvrering.

Kortvagssidndaren var utford for snabbnyckling vilket inte langvagssidndaren var.
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Séndarstationens blockschema framgar av bilden nedan.
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Fmr Ic radiomottagare.

For Fmr Ic radiomottagare hade en viss forandring skett relativt Fmr Ib. Motta-
garna och viss kringutrustning hade samlats 1 &tta st stativ varav tva st fanns i
sidndarstationen, se blockschemorna ovan och bild nedan.

I stativ nr III aterfinns kontrollmottagaren och linjeforstérkaren, se bild nedan.
Med de tre potentiometrarna instilldes LF-nivéerna till sindaren for mikrofon, te-
lefonlinje och grammofon tills 80 % modulationsgrad pé sédndarens barvdg modu-
lationsgrad erhélls pd instrumentet.
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FORSTARKNING
LINJE

Bild 4. Staliv IVh

1. Hiagtalare 1
2. Motlagare 5

Bild 2. Stativ I

. Nitstrémbrytare

. Sikringspanel

. Panel for strom- och spinnings-
kontroll samt skitsel av reservkraft- Bild 4. Stativ IVa
aggregat

. Grammofonpanel 1. Hogtalare

. Likriktare 2. Mottagare 1 och 2

o b=

[ 0E°N

Mottagarstativ Fmr Ic.

De nya mottagarstativen medforde att utrustningarna blev mer samlade och att ra-
diorummet i Pejl- och radiocentralen fick ett annat utseende 4n motsvarande med

Fmr Ib.



185(258)

Radiorummet for Fmr Ic. Foto fran beskrivning

En annan nyhet var att en teckengivare for utsindning av signalen QFS pa de egna
sdandarna inforts. Teckenhjulet var forsett med 16stagbara teckendelar, placerade
mellan tva halvmanformade ringar. Den 6vre ringen var vridbar 1 forhéllande till
den undre vilket gav mdjlighet att anvénda varierande teckenkombinationer. Mo-
torn var en grammofon motor.

Bild 7. Teckengivaren

Teckengivaren. Bild beskrivning

I de tidigare markradiostationerna Fmr Ib, som bestillts fran SRA den 7/2 1939 skulle
kontrollapparater for teckengivning ha ingaii. Dessa hade av vissa orsaker inte kunnat
levereras.

I samband med leveransen av Fmr Ic hade SRA utvecklat en dylik apparat och stéllt den
till forfogande for driftprov. Emellertid har &ven an annan firma, Bolinders Fabriks AB,
utvecklat en liknande apparat den s.k. "Radiografen”. De bédda typerna jaimnfordes vid
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F8 och gav till resultat att Radiografen i de flesta hinseenden visade sig vara dverldgsen
SRA:s apparat.

Detta fick till foljd att bestdllningen hos SRA annullerades och 22 st Radiografer inkdp-
tes fran Bolinders Fabriks AB.

Teknisk data.

Séndarna.
Uteffekt Al 3000 W
A2, A3 750 W omodulerad barvag
Frekvensomraden LV 280-560 kc/s

KV 2500 -5500 ke/s
I 6vrigt se Fmr Ib,

Fast Markradio Fmr IV

Som tidigare ndmnts var det stora avvikelser mellan Fmr I serien och Fmr I'V. Man hade
fatt sdvil operativa som tekniska erfarenheter under den tid som Fmr I hade varit i ope-
rativ drift. De f6ljande dr de storre avvikelserna.

Sindarnas uteffekt har sdnkts fran 3 000 W till 800 W.

De dubbla sédndarna for LV och KV har ersatts med en LV- KV- sdndare av samma typ
som 1 Tmr IX.

Den kombinerade KV-LV-sindaren kunde stéllas in pa 4tta st forvalda frekvenser inom
frekvensomradet 250 -600 kp/s och atta st forvalda frekvenser inom 2,3 — 9 Mp/s. Det
samma géller for KV-sdndaren inom dess frekvensomrade.

Sandarstationen hade tva reservmandverrum. Varje rum hade en mandverapparat, en
bordsmikrofon, en telegraferingsnyckel och ett betjaningsbord. I det ena rummet fanns
en mottagare av typ MKL-940 B for avlyssning av egen sdandning. | rummen fanns ut-
tag for anslutning av kompletta mottagarstativ.

Sindarantennerna avviker fran Fmr 1 konceptet. De tvé fackverksmasterna med LV-
tradantennen har ersatts med en 36 m hog “sjilvstrdlande” mast med toppkapacitans for
LV- och KV. Masten var monterad pé en stodisolator pa sdndarhusets tak och bestod av
sex st 6 m ldnga galvaniserade stilror. Masten stagades av tre staggrupper med vardera
tre stallinor jamte tillhdrande isolatorkedjor. Pa stodisolatorns rorskarv var en askledare
monterad, justerad med ett gnistgap pd 8 mm. Radiellt fran sdndarhuset utstralade ett
motviktsnit med radien 40 m bestdende av 100 koppartradar (diam. 3 mm) forlagda 20
cm under markytan. Motviktsndtet var anslutet till sindarhusets koppartak. Jordmot-
standet holl i regel en resistans av 10 ohm.

KV-sindarens antenn dr en 18 m hog sjilvstralande mast med toppkapacitans. Masten
ar placerad pé en stalkur 80 — 100 m fran sédndarhuset och vilar pa stodisolatorer pd ku-
rens ovandel. Inuti stalkuren finns ett antennavstimningsstativ. Radiellt frén stalkuren
finns ett motviktsnédt med radien 25 m med ett jordmotstdnd pa 10 — 30 ohm.
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LV- och KV-antennen. KV-antennen. Foto beskrivning

Trafik och mandvrering utférdes fran Radio- och pejlcentralen, RPC.

Mottagar- och mandverutrustningen i RPC bestod av:
e Radiomottagare Mrm 6b. (MKL 940 B)

Kontrollmottagare MKL

Hogtalarpaneler

Mandverapparat MA-444

Linjeforstarkare LFF-444

Fjarrmandverapparat MA-142

KV-sdandare Fmr IV



188(258)

Telegrafisten i radiorummet kunde utfora foljande med séndarna:

Fjarrinstillning av KV och KV-LV-sdndarna

Vilja en av de forvalda frekvenserna pa respektive sédndare

Nyckla sdndaren med A1 eller A2. Vid A2 kunde tonfrekvensen varieras.
Modulering med elektrodynamisk telefon vid A3 sdndning av endera sdndaren.

Barvag nycklas antingen manuellt med tangent pa mikrofonen eller automatiskt
med TABA-anordning.

Modulation dver telefonlinje. Skall avlyssnas med telefonapparat.

Automatisk sdndning av stationssignal atfoljd av ldng pejlsignal. Utfordes av en 1
manoverapparaten inbyggd teckengivare

Avlyssning med kontrollmottagaren av egen signal och kontroll med katodstrale-
oscillograf av modulationsgraden vid A2- och A3 sidndning.

Radiomottagarna var monterade i stativ som bendmndes Mottagarstativ.

Den inneholl en hogtalarpanel och tva radiomottagare Mrm 6 B (MKL 940 B), nor-
malt fanns tva sddana mottagarstativ vid varje operatorsplats som kallades Mottagar-
stativ A och B. P& den hogra bilden nedan ses dessa tva stativ till vinster och 1 mit-

ten.

Det tredje stativet pa bilden dr mandverstativet, som benimndes Manoverstativ B el-
ler D, och som innehéll hogtalarpanel, kontrollmottagare MKL 140, linjeforstarkare
och mandverapparat MA-444.
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Radiorummen i RPC En av radiopositionerna. Foto Flygvapenmuseum
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Manoverapparat MA-444. Foto Arne Larsson

Mandverapparaten syns langst ned pa hogra stativet pa den foregaende bilden. Den har
fyra fingerskivor och fyra kontrollinstrument for mandvrering av KV-LV- och KV-
sdandaren. Fingerskivorna utgors av tva par dér det ena paret mandvrerar den oridinarie
KV —och LV sindaren och det andra paret reservsdndaren. Pa en fingerskiva kan véagtyp
viljas for respektive sdndare och pé den andra en av de atta forvalda frekvenserna. Dess-
utom fanns det relder, omkopplare och en motordriven teckengivare inuti mandverappa-
raten.

Fingerskivan for val av vagtyp och sandare. Val av forinstalld frekvens.
Fjarrmandverapparat MA-142 var en biarbar mandverapparat som normalt anvédnds vid
fjarrmandvrering av Tmr IX. I Fmr IV applikationen anvéinds den vid antennavstdmning
1 stdlkuren. Den anslots da till antennavstamningsstativet i stalkuren och kunde dérefter
stédlla in 6nskad vagtyp och frekvens pd KV-sidndaren.
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Stalkuren med avstamningsenhet KV. Mandverapparat MA-142

Teknisk data

AKL-142 B KV-LV siandare
Frekvensomrade

Véagtyper
Uteffekt

Effektforbrukning
Frekvensnoggrannhet
Nyckling

en/minut
Modulering

LF-karateristik
Distorsion

Tonfrekvenser for A2
Vikt

AKL-142 C samma som ovan for KV

LV 250-600 kHz

KV 2,3-9,0 MHz

Al, A2 och A3

800 W vid Al

200 W vid A2 och A3

2,7KVA

<0,05 %

Hogsta nycklingshastighet 2 500 teck-

Bromsgallermodulering. Max 90 %. Konstant
med kompressionsforstirkare

300-2000 Hz hogst 1 dB relativt 1000 Hz,
100-300 och 2000-5000 Hz hogst 6 dB.

<5 % vid 80 % modulationsgrad

800, 1000 eller 5000 Hz

AKL-142 B 1530Kg

AKL-142 C 1020 Kg
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Fast markradio Mr Ill (Radio Ls)

Markradio Mr I11. Foto A. Larsson

I borjan av 40-talet kompletterade Flygvapnet luftbevakningssystemet med Jakt-Ls och
Jaktcentraler (Jc) for Stockholm, Géteborg och Skane kopplat till jaktflottiljerna F8, F9
och F10. Mer information finns i kapitlet Luftbevakning.

1942 togs beslut pa att markanpassa 45 st Flygradiostationer Fr typ III for fast installa-
tion vid jakt-Ls. Utrustningen bendmndes Fast Markradio Mr III. (Andra bendmningar
kunde férekomma).

Stationsenheten monterades i en lada med nedféllbart lock enligt bilden ovan.

Utrustningen markanpassades vid F8 och bestod av foljande:

Stationsenhet. Forpackad i trilada 750*460*600 mm. Vikt 37 kg

Laddningsaggregat Forpackat i trdldda 400*520*400 mm. Vikt30 kg

Batteri I batterildda 337*264*295 kg

Antennanlidggning Forpackad i lada 420*520%420 mm. Vikt 35 kg.
En bunt mastdelar 2500*%200 mm. Vikt 35 kg

Teknisk data:

e Praktisk rackvidd A3 50 km
A2 75 km

Forr anvéndes ett system med radiojournaler dér de utforda underhallsaktiviteterna no-
terades. Nedan ar ett utdrag ur radiojournalen for en Markradio Mr III som iordnings-
téllts vid F 8, skickats till F 9. Radiojournalen visar att inmonteringen vid F 8 skedde
den 25/9 1943 och att den sista kontrollen utfordes vid F 9 den 19/3 1953
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Mottagare Mrm 5.
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Radiomottagare Mrm 5, Hammarlund ”Super-Pro”. Bild fran beskrivning
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De forsta radiomottagarna Mrm 5 bestélldes 1937 frin firma Johan Lagerkranz i Stock-
holm. Den var utvecklad och tillverkad av den kiinda mottagartillverkaren Hammarlund 1
USA och bendmndes Hammarlund ”Super pro”. Det namnet behélls 1 Sverige fram till 1
mars 1938 da den i Svenska flygvapnet fick bendmningen Markradiomottagare Mrm 5.
Mrm 5 ingick i samtliga Fmr I tillsammans med andra mottagare.

Mottagaren var en superheterodynmottagare med 16 st ror med variabell bandbredd och
kristallfilter. Detta var en stor fordel vid mottagning da svira atmosfariska storningar
fanns eller da sdndarstationer 1ag nira varandra. Mottagaren kunde anslutas till sdvil
hogtalare som hortelefon.

Mottagarens ror har indirekt upphettade katoder som innebar att mottagaren behovde
c:a 1 timmes uppvarmningstid for att komma i fortfarighetstillstind. Den kunde anvin-
das efter 45 sekunder.

Anvindningen av mottagaren var inte sd enkel, nedan aterges manualens anvisningar

for operatorens handhavande. Siffrorna hinvisar till bilden ovan:
e Viljs frekvensomradena med omkopplare 2

I skalfonstret 5 visas den valda instédllningsskalan

Den onskade frekvensen instélls direfter med ratten mérkt ”Main tuning” 4

Den instéllda frekvensen avldses i skalfonstret 5

Inom frekvensomrédena 10-2,5 Mc/s anvénds ratten "Bandspread” 6, som band-

spridare for fininstdllning och skalan avléses i det hdgra skalfonstret 7. denna

skala skall vid frekvensinstillning alltid sta pa 100, annars blir kalibreringen
missvisande pa skalan i det vanstra skalfonstret.

e Forstirkningen instélls med ratten markt ”Sensitivity” 8 som reglerar forstérk-
ningen 1 hogfrekvens- och mellanfrekvensstegen.

e Ljudstyrkan, d.v.s. forstdrkningen i lagfrekvensdelen regleras med ratten 9
mérkt ”Audio Gain”.

e Bandbredden regleras kontinuerligt med ratten 10 markt "Band Width”. Lagsta
instéllbara bandbredd och hogsta kanslighet dr c:a 40 dB vid + 5 kC och hogsta
drc:a40dBvid+ 13,5 kC

o Kristallfiltret kopplas in nér stor selektivitet onskas. Det gérs med omkopplare
11 och regleras med ratten 12. Vid ldge 0 kan enbart telegrafi mottagas, vid ldge
12 erhalls den storsta bandbredden som &r 1amplig for telefoni.

e Med omkopplare 13 mérkt "CW-mod” inkopplas sviangningsoscillatorn for mot-
tagning av omodulerad telegrafi, Al. Vid mottagning av modulerade signaler
placeras omkopplaren i ldge "Mod”. Sviangningsoscillatorn &r forsedd med fre-
kvensreglering medelst en ratt 14 mirkt Beatoscillator”. Med den kan man er-
halla en svivning med den sida av frekvensbandet som ger den storningsfriaste
mottagningen.

Teknisk data.

Frekvensomraden 1. 10-5 Mc/s
2.5-2,5 Mc/s
3.2500-1160 kc/s
4. 1160-540 kc/s
5. 400-200 kc/s
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Mottagare Mrm 6.

Radiomottagare Mrm 6, MKL 940. Foto Arne Larsson

Mottagare Mrm 6 tillverkades av Svenska Radioaktiebolaget ddr den har typbeteck-
ningen MKL 940. Mottagaren anvéndes i de fasta markradiostationerna FMR samt i de
transportabla Tmr.

Mottagaren dr av superheterodyntyp med 14 st elektronrér och 10 st avstdmbara kretsar.
Tekniskt sett dr den relativt lik sin foregangar Mrm 5 men med nagot bittre katalogdata.

Blockschemat nedan visar mottagarens uppbyggnad.

. Stsr-
odmp.
ring
2
3 l Del.
i1 2 i Kristall] 1 2 AZ AT LF-
HF HF |Bland filfer MF MF Al faralérkare
2
l Bland. —T T—Q
Forstark] Afdic
AV
bsigr. ot mat

Fig 4. Blockschema.

Mrm 6 blockschema.

Teknisk data. (Foljande ar avskrivet fran en beskrivning fran Svenska Radioaktiebola-
get)
Frekvensomraden 5. 10-5 Mc/s
4.5-2,5 Mc/s
3.2500-1160 kc/s

2. 1160-540 kc/s
1. 400-200 kc/s

Végtyper Al, A2 och A3

Kénslighet Mycket hogt uppdriven och mojliggdr mottagning av
mycket svaga signaler under forutsittning att 1amplig
antennanldggning anvands.
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Antennimpedans C:a 110 ohm

Selektivitet Mottagarens selektivitet kan manuellt varieras inom
vida grinser. MF:ns bandbredd kan varieras mellan 3-
24 kp/s vid 40 dB. Ett stegvis reglerbart kristallfilter

ingér

Forstarkning Mottagarens hogfrekvensforstiarkning kan regleras au-
tomatiskt eller manuellt.

Uteffekt 5 W vid 10 % distorsion

Kontrollmottagare MKL 444

Kontrollmottagare MKL. Foto Arne Larsson

MKL-444 dr en kontrollmottagare som anvéndes for kontroll av moduleringsgraden av sén-
darna samt for avlyssning av den egna sindningen. Aven andra sindare med tillricklig kraf-
tig faltstyrka kunde kontrolleras.

Mottagaren har tvé frekvensomraden, 250-650 kp/s for LV och 2,5-6 Mp/s for KV. Signaler
av typen Al, A2 och A3 kunde avlyssnas.

Mottagaren, som var en superheterodynmottagare, hade en katodstréleoscillograf, vars Y-axel
var ansluten till mottagarens mellanfrekvensforstarkare och vars X-axel kunde anslutas an-
tingen till mottagarens lagfrekvensforstarkare, 50-periodig vixelspanning eller yttre lagfre-
kvensspénning.

Tekniska data.

Ingéngsimpedans LV 500-10000hm
KV c:a 600 ohm

Kénslighet Bittre an 1 mv, skall ge minst 15 mm utslag pé katod-
stralroret

Frekvensomrade LV 250-650 kp/s
KV 2,5-6 Mp/s

Mellanfrekvens 750 kp/s
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Kortfattade tekniska presentationer av mobil markradio

Mobila markradiostationer Br m/23/25/32 och Tmr | — VII.
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Bilburen radiostation Br m/32, stationsbilen. Foto Flygvapenmuseum.

Det foljande dr hamtat ur beskrivning Markradiostation Typ m/32.

’Markradiostation m/32 &ar byggd i en form av ett antal enheter, vilka &ro in-
monterade i och transporteras pa tvenne automobiler, namligen stationsbilen
och maskinbilen. D4 stationen upprattas, kvarsta apparaterna i bilarna, dock
med undantag av masten samt maskinaggregatet som nar vadret tillater pla-

ceras ute sa att maskinbilen kan anvéandas for annat &ndamal, t.ex. for trans-
port av bensin o.dyl.

Stationen &r utford for telegrafi med kontinuerliga och tonmodulerade svang-
ningar samt for telefoni. Rackvidden ar vid omodulerad séndning inom omra-
det for langvag c:a 500 km. Inom omradet for kortvag &ar den beroende pa val
av frekvens, dock erhalles, sedan den tysta zonen passerats, betydligt storre
rackvidder”

Verkningssatt. (Utdrag fran beskrivningar vid Flygvapenmuseets bibliotek).

Langvagssandaren MS 20a

Séndaren dr avsedd for saval telegrafering som telefoni. Telegraferingen kan ske savél
med som utan ton. Frekvensomradet dr 1200-240 kc/sek. motsvarande 250-1250 m vag-
langd. De till séndaren horande apparaterna for sdvil telegrafering som telefonering ér
inmonterade pa en gemensam frontplatta med tillhérande ramverk som &r inskjutet i en
trilada klddd med segelduk. Vid telefoni anslots mikrofonen till hylstag pa ldngvags-
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sdandarens framsida. I sdndaren fanns en lokalmottagare med vilken talkvalitén vid tele-
foni kontrollerades. Att sandarens frekvens lag rétt kontrollerades med en vigmeter.

I séndaren omsittes under sdndning den av generatorn alstrade likstromsenergin till
hogfrekvent energi. Denna 6verfores till antennen och utstralar darifrén i form av elek-
tromagnetiska vagor. Sdndaren ér forsedd med tre elektronror, darav tva sdndarrdr och
ett modulatorror. DA telegrafnyckeln nedtryckes bringas sédndarroren att svinga pa sa
satt att mellankretskondensatorterna uppladdas av anodspanningen 3000 v varefter de
urladdar sig 6ver en sjdlvinduktansspole. En del av svingningarna aterforas till sdndar-
rorens galler, dir de inverka pa de fran katoderna utkastade elektronerna, sa att anod-
strommen far motsvarande frekvens, d.v.s. roret svinger med samma frekvens som den
avstimda mellankretsen. Ar dterkopplingen ritt vald, addera sig de av séindarréren alst-
rade svingningarna till svingningarna i denna krets, varigenom dessa bliva oddmpade
svingningar med forstirkta amplituder.

Vid tonséndning inkopplas i serie med telegrafnyckeln tonavbrytaren. Denna kommer
dé att 1 sdndarrdrens gallerkrets alstra impulser med en viss frekvens beroende pé anta-
let brott 1 sekunden. Normalt 1000 impulser per sekund.

Vid telefonering inkopplas istéllet for telegraftnyckeln en moduleringsanordning, genom
vilken de i mikrofonen alstrade talsvingningarna genom moduleringsroret 6verlagras pa
den strom, som framgér 1 gallertilldelningen.

P& bilden nedan syns ldngvagssidndaren. Bakom luckan pa frontpanelen finns slutréren
som kan bytas genom att luckan 6ppnas.

5': — g b e
Langvagssandaren MS 20a. Foto Flygvapenmuseum

Kortvagssandaren SMS 20.

Séndaren dr forsedd med styrkrets och mellankrets. Den dr avsedd for savél telegrafe-
ring som telefonering. Sdndarens primarfunktion dr den samma som angivits for 1dng-
vagssdndaren. Frekvensomradet dr 10 000-1 111 kec/sek. motsvarande 30-270 m vag-
langd.

Séndaren har fyra elektronrdr ett modulatorror, ett styrgeneratorrdr och tva huvudsén-
darrdr. Sdndaren kan stéllas in for fyra olika frekvensomraden genom anslutning av
spolar for styr och mellankretsarna.
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I. 10 000 — 6 000 kc/sek
II. 7 500 — 3580 kc/sek
I1I. 4 000 -2600 kc/sek

IV. 2730 -1 111 kc/sek

Tonséndning sker pa ett sddant sitt att en tonavbrytare inkopplas i serie med telegraf-
nyckeln. Tonavbrytaren kommer nér telegrafnyckeln nedtryckes att i huvudséndarens

gallerkrets alstra impulser med en viss frekvens beroende pa antalet brott i sekunden.
Hir c:a 1000 impulser per sekund.

Telefonin instilles pa sa sitt att omkopplaren for olika sdndningsslag sittes pa telefoni.
Harvid inkopplas en modulatorkrets istéllet for telegrafnyckeln. Modulatorkretsen be-
star av mikrofon, mikrofontransformator, ett modulatorrér samt en kopplingsspole.
Mikrofon strémmen tages frén ett litet batteri och ledes genom mikrofonen och trans-
formatorn. Vid tal dndrar sig motstandet i mikrofonen varigenom en lagfrekvent tal-
strom alstras. Denna transformeras dver till gallret pd modulatorrdret som 1 sin tur for-
starker och dverlagrar svingningarna pa siandarrdrens galler.

ARLLARRARY

T

Kortvagssandaren SMS 20. Foto Flygvapenmuseum

Séndarna ir tillverkade av SATT i Sverige troligen enligt underlag fran AEG/Telefunken.
De fick en ldng operativ livsldngd dér vissa av sdndarna demonterades ur bilarna och in-
stallerades som fasta markradiosidndare bland annat vid Karlskrona och Fardsund/Bunge
Enheterna som av avfotograferade finns vid Flygvapenmuseum i Linkoping dit de genom
Sven-Evert Sorelius forsorg skickats efter demontering vid Bunge.
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Mottagaren, E225-3

Den forsta mottagare som omnidmns dr Mottagare E225-3. Den var omkopplingsbar
for primir- eller mellankretsavstdmning och var avsedd :for vaglangdsomradet 250 -
3000 meter. Den inneholl ett aterkopplat detektorsteg samt tva stegs transformator-
kopplad lagfrekvensforstarkning. Kvarvarande dokumenrtation dr sparsam och ndgon
bild har inte kunnat aterfinnas. Mottagare E225-3 fanns troligen i ett fatal exemplar.

Mottagare M 4.

Mottagare E225-3 ersattes av "Mottagare 1dngvag typ M 4”. P4 vinster dversida nedan
syns luckan dér avstimningsspolarna for de olika frekvensomradena insattes. Mottaga-
ren fanns enbart 1 ett fordone.

VAGFALLA TELEFON  ATERKOPPL
-

Omkopplore 1or glodsirem ock voglole.
fro 2. Tolfagare, /’a"n?,./a?;, Ay /74, ﬁ-on/‘o/offa.

Mottagare typ M 4. Bild fran beskrivning

Bilden nedan visar mottagaren uppifran dir pa vénster sida avstimningsspolarna syns

Fig. T . N Tollagore, /::%?UJ?’ Yyp 174, seds! wppiirar,

Mottagare typ M 4. Bild fran beskrivning
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Mottagare M 4a

Den dr byggd pa en frontplatta av aluminium med tillhérande vinkelhylla som &r inskju-
ten i en lada av aluminium. Mottagaren ar utford for frekvensomradet 10 000-100
ke/sek. eller motsvarande 30 - 4 000 m vaglangd. Innehaller fyra elektronrdr ett hog-
frekvensforstarkarror, ett detektorror och tva lagfrekvensforstarkarror..

I mottagaren omséttes de av antennen upptagna hogfrekventa elektromagnetiska sving-
ningarna till lagfrekvent vixelstrom, som forstdrkes och tillfors hortelefonen dér de alst-
ra ett ljud eller atergiva talet.

Mottagaren arbetar pd 7 frekvensomraden som instélls genom att spolar utbyts. Se bild
nedan. Mottagaren dr forsedd med hogfrekvensforstarkning och arbetar med aperiodisk
antenn och en avstdmd sviangningskrets vid vaglingdsomriddena 30-190 m samt 1750-
4000 m.

Vid mellanliggande vaglangder arbetar mottagaren med tvé avstdmbara svingningskret-
sar. Dessa kretsar avstimmas medelst tva reglerbara kondensatorer monterade pa sam-
ma axel och regleras med en pa frontpanelen placerad ratt. For att finjustera resonansen
mellan kretsarna ar audiokretsens kondensators kapacitet justerbar inom vissa granser
och skall alltid instillas p4 resonans, varvid storsta ljudstyrka erhélles. Aterkopplingen
regleras med en reglerbar kondensator och skall instillas omedelbart under svéingnings-
griansen vid mottagning av ton- och telegrafisindning samt omedelbart 6ver svang-
ningsgriansen vid mottagning av oddmpad telegrafi.

"‘ “-A‘ - i e e T
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Avstamningsspolarna for radiomottagarna. Foto Arne Larsson
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Mottagare M 4k

I beskrivningen stir ”For att oka effektiviteten och tillgodose de 6kade kraven pa
markradiostationerna hava desamma kompletterats med mottagare typ M 4k samt en
hogtalare. Inkoppling av mottagaren med hagtalare mojliggor lyssning samtidigt pa
tva frekvenser. Hogtalaren &r specialbyggd for faltbruk och férsedd med magnetsy-
stem av permadynamiskt utforande. Mottagarna inkopplas pa de i stationsbilen be-
fintliga glédstroms- och anodbatterierna™.

Mottagaren var utford 1 likhet med typ 4 a, men med frekvensomrédet begréinsat till
12 000-1000 kc/sek eller motsvarande 25-300 m vaglingd. Mottagare M4 k var en
kortvdgsmottagare

Som framgér av bilderna &r radiomottagarna for LV och KV mycket lika varandra.
Den synliga skillnaden dr mandverorganens storlek. Mottagaren, typ M 4k nedan, ér
kortvagsmottagaren som tillverkades av SATT i Sverige och som tillfordes tillsam-
mans med kortvidgssandaren SMS 20.
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Radiomottagare M 4k KV. Foto Flygvapenmuseum

Radiomottagarna ar liksom sidndarna tillverkade av SATT i Sverige

Kraftkallan

Utgjordes av en pa trall hopbyggt aggregat (generator) 1 maskinbilen som pé rilsar
kunde tas ur bilen och placeras i ett télt for att mojliggora att maskinbilen utnyttjades
for andra andamal, ex.vis fOr att transportera bensin. Motorn utgjordes av en tva-
cylindrig bensinmotor pa 4 hk, med tillbehdr, som drev dels en hoglikstromsgenera-
tor pd 3000 v med effekten 1 kw och dels en ldgspanningsgenerator pa 50 volt och
10 amp. I maskinbilen fanns dven ett glodstromsbatteri for modulatorroret, ett glod-
stromsbatteri for mottagarroren, ett anodbatteri samt ett forspanningsbatteri



202(258)

Generatorn med bensinmotori Maskinbilen, Foto Flygvapenmuseum

Antennsystemet
Antennsystemet betod av mast, antenn och motvikt.

Uppstillningsplatsen for radiostationen kridvde en stor 1 forvag rekognoserad mark-
yta. Avstindet till telefon och kraftledningar méste minst vara 1000 m. Antennernas
motviktsnit hade en diameter pd 70m. Avstdndet mellan stations- och maskinbilarna
skulle vara 10 m. Mastfoten placerades 8 m fran stationsbilens sida. Langvagsanten-
nens antennlinor var c:a 40m langa vilket medforde att antennsystemet tickte en yta
med c:a 35m radie. Se bilden nedan.
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’Antennen uppbares av en magirusmast. Till masten héra mastfot och toppstycke
samt en vev. Masten bestar av rér som ga inuti varandra och som medelst hjalp av
stallinor kunna uppskijutas till en sammanlagd langd av 17 m. Varje antenntrad ar 15
m lang samt har en diameter av 2.5 mm. Antenntradarna tjanstgora daven sasom ovre
toppstag. | 6vrigt har masten tvenne stagfasten med 3 st 13.5 m respektive 3 st 6,5 m
langa stag. Motvikten bestar av 6 st 30 m langa fosforbronslinor lika med antenntra-
darna och uppbares desamma av sex stodpalar som stagas med sex slagpalar. Da
stationen anvandes for sandning och mottagning med kortvag anvandes endast en
vertikalantenn, bestaende av nedledningen, som da isoleras fran masttoppen medelst
en isolatorkedja. Antenntradarna tjanstgéra da endast som toppstag.”

Teknisk data.
Modulation

Réckvidd LV
Réckvidd KV
Langvagssiandare
Kortvagssandare
Mottagare M 4a

Mottagare 4k

Antennsystemet

Stationen &r utford for telegrafi med kontinuerliga sviang-
ningar och tonmodulerade sviangningar samt for telefoni. Av-
ser savdl LV som KV.

Omodulerad sédndning c:a 500 km

Beroende pa frekvensval. Dock erhalles nér den tysta zonen
passerats betydligt storre rackvidd

Typ MS 20a. Tre elektronror. Tillford anodeffekt 700 W. Fre-
kvensomrade 1200-240 kc/sek (250-1250 m).

Typ SMS 20. Fyra elektronror. Tillford anodeffekt 600 W.
Frekvensomrade 10000-1111 kc/sek. (30-270 m)

Typ M4A. Fyra elektronrér. Frekvensomrade 10000-100
ke/sek (30-4000 m) uppdelat pa 7 par utbytbara spolar

Mottagaren typ 4k ar utford i likhet med typ M 4a men med
frekvensomradet begrdnsat mellan 12 000-1000 kc/sek. Den
har 4 olika frekvens- eller vaglangdsomraden.
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Transportabel markradiostation typ VIII
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Radiostation Tmr VIII. Foto flygvapenmuseum

Transportabel Markradiostation Tmr VIII var en komplett markradiostation som snabbt
kunde forflyttas, etableras och brytas. I bussen ingar foljande utrustningar:

Séndare for LV och KV (AXP-140) med modulations typerna Al, A2 och A3.

Tvé radiomottagare typ Mrm 5, senare Mrm 6.

Transportabel Mark Radio Pejl (Tmrp II). Denna pejlstation var forpackad i trans-
portlddor som forvarades i bilen under transport

Telefonvixel for tre linjer for samtal med stationens personal, for modulering av sin-
daren, avlyssning av mottagare, forbindelse med signalcentral eller liknande

I stationen ingar ytterliggare en filttelefonapparat for utifran kommande linje som
normalt anvindes for samband med flygledare.

Radiostationen uppviarmdes vintertid av tva varmvattenradiatorer som var anslutna till bil-
motorns kylvattensystem och av en elektrisk stralningskamin.

Sandaren kan “fjarrmandvreras” pa ett avstdnd av 2 km som kunde goras fran KPL-bilarna
vid Krigsflygplats eller som reserv for Fmr fran Pejl- och radiocentralerna.

Tmr-VIII hade en tre linjers telefonvéxel. Den operativa informationen fran LGC, Jc, Flot-
tilj eller CFV skulle normalt ske dver trdd men avlyssningsrisken pé trad bedomdes vara sé
stor att samband ofta prioriterades 6ver radio. Normal radiordckvidd under dager anges till
100 km och under natt till 200 km.
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Tmr VIII operatérsrum Mottagare Mrm 5. Bilder beskrivning

Val av uppstéllningsplats for fordonet &r av stor betydelse. Dels for att fordonet inte
skall synas fran mark eller luft och dels for att sékerstélla radiofunktionen.

Vid sindning pa langvag har markytans beskaffenhet storre betydelse for antennan-
laggningens strlning och didrmed stationens rickvidd dn antennens hojd dver kring-
liggande terrdng. En uppstillningsplats i en dalgéng eller sdnka i terrangen, dar mark-
ytan dr fuktig, dr 1 allménhet battre att foredraga framfor en uppstillningsplats pd en
hojd dar markytan ér torr. Vid sdndning pé kortvag ar uppstillningsplatsen av mindre
betydelse.

I utrustningen ingdr en betjéningsapparat med vilken séndaren kan fjarrbetjanas som
normalt sker frdn Tmrp (pejl). Fjarrbetjdningen dr begransad till nyckling av sdndaren
samt val mellan en i forvég instélld kortvags- och langvagsfrekvens. Fjdrrmandverlin-
jens langd far hogst vara 2 000 m.

Tmr VI mandver- och betjaningsenhet. Bilder fran beskrivning.
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Telefonanldggningen utgors dels av den i mandverapparaten inbyggda vixeln for tre
linjer med tillhérande falttelefonapparat mérkt 17 och dels av en pd samma hylla pla-
cerade telefonapparaten mirkt 2. Over denna kan samtal ske med stationens perso-
nal for ordergivning etc., dels kan sdndaren moduleras fran en telefonapparat och dels
kan 1 stationens ena mottagare mottagna signaler avlyssnas i en telefonapparat. Utover
telefonvixeln med dess falttelefonapparat ingér i stationen ytterliggare en falttelefon-
apparat till vilken anslutning kan ske med en utifrin kommande telefonlinje. Normalt
avses denna for direkt telefonforbindelse mellan Tmr VIII och flygledare.
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Tmr VI med rest antenn och utlagt motviktssnat

I Tmr VIII ingér en transportabel pejl av typ Tmrp II. Pejlstationen upprittas pa ett av-
stand av minst 500 m fran Tmr VIII. Fran pejlstationen skall sindarna i Tmr VIII kunna

manovreras och betjénas.
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Teknisk data
Fordonet

Stromforsorjning

Sandaren

Mottagare

Antennanldggning
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2,5 tons lastbilschassi
Karosseri av bulldogtyp
Vikt 5 600 kg

Motor 75-85 hkr.

Vixelstromsgenerator som drivs av bilens motor och som
stromforsorjer sdndare och mottagare. Laddningsaggregat
som dr en bensindriven likstromsgenerator pa c:a 300 W
for bl.a. laddning av bilens batteri nir motorn ej &r iging.
Batteri pa 12 v och 195 ampertimmar for start av motorn,
belysning och vid behov drift av mottagare.

Typ SRA AXP 140

Flerkretssdndare for lang- och kortvag

Uteffekt 1000 W vid telegrafi och 250 vid telefoni
Frekvensomrade 300-600 samt 2500-5000 kc/s
Modulation A1, A2 och A3

C:a 1000 W antenneffekt vid A1 och 250 W vid A2 och
A3. For sindarens modulering vid A3 kan antingen en
kristallmikrofon eller en filttelefon anvindas

Kristallstyrning inom kortvigsomradet

Typ Mrm 5 (Hammarlund ”’Super pro™)

Tva mottagare monterade 1 ett stativ tillsammans med tva
hogtalare.

5 st frekvensomraden. 10-5.0 Mc/s, 5-2,5 Mc/s, 2500-
1160 kc/s, 1160-540 kc/s och 400-200 kc/s

Bandbredd reglerbar mellan 40 dB vid + 5 kc och 40 dB
vid £+ 13,5 ke.

En pé taket monterad féllbar stegmast i 4 sektioner, 5 sin-
darantenner, en mottagarantenn och ett motviktsnat.
Stegmasten ar isolerad fran taket och ansluten till sdnda-
rens antenngenomforingsisolator.

Stegmasten ar alltsd en vertikalantenn.

Motviktsnitet utgdrs av 12 gummi isolerade ledningar
som 1 ena dnden ansluts till bilens motviktskontakter och
andra énden till i marken neddrivna jordspett.

Mottagarantennen dr fdst i stegmastens oversta del och
isolerad frdn denna med ett antal dggisolatorer.
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Transportabel radiostation typ IX

A E' '

Transportabel radiostation Tmr IX

Transportabel Markradiostation Tmr IX &r en komplett markradiostation som snabbt kan
forflyttas, etableras och brytas. Stationen nir den &r klar for operativ drift framgar av bil-
den ovan.

I bussen ingar foljande utrustningar:

Séndare for LV och KV (AKL-142) med modulations typerna Al, A2 och A3, fre-
kvensomradena 230-600 kc/s och 2,3-9 Mc/s. Tillverkad av SRA med beteckningen
AKL 142

Fyra radiomottagare typ Mrm 6 tillverkade av SRA med beteckningen NKL 940.

Transportabel Mark Radio Pejl (Tmrp III). Denna pejlstation var forpackad i trans-
portlddor som forvarades i bilen under transport

Telefonvixel for tre linjer for samtal med stationens personal, for modulering av san-
daren, avlyssning av mottagare, forbindelse med signalcentral eller liknande

[ stationen ingér ytterliggare en filttelefonapparat for utifrdn kommande linje som
normalt anvindes for samband med flygledare.

Fordonet utgjordes av en Scania Vabis chassie typ 8116/1 med en 6-cyliderig motor pa
130 hk samt en virmeisolerad kaross frdn A.B. Higglund & soner.

Karossen var forsedd med en tvaddelad bakdorr. Nar dorrarna 6ppnades var sdndarens
baksida atkomlig for service.

For stationen erforderlig elektrisk elkraft uttogs fran en 3-fas vaxelstromsgenerator som
drevs av fordonets motor. Det innebar att motorn méste vara igang fOr att utrustningarna
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skulle kunna anvéndas. For detta var bilmotorn forsedd med en varvtalsregulator for au-
tomatisk konstanthallning av varvtalet vid varierande belastning. Om yttre 3-fas fanns
tillgdngligt anslot detta till motorgeneratorn och bilmotorn kunde stingas av. Den for
generatorn erforderliga magneteseringsspanningen togs fran ett batteri som var pd 12 V
och 190 Ah.

Radioutrustningen bestod av séndare, tvd mottagarstativ, antennfOrstdrkare samt mand-
verapparat.

Bilden nedan visar sdndaren och en av operatorsplatserna i en Tmr IX som iordnings-
téllts vid ”Arboga radiostation” pa uppdrag av FHT.

Tmr IX sandare. Foto Arne Larsson

Sandaranldaggningen utgjordes av tre stativ, det vinstra KV-sdndaren, det hogra LV-
sdandaren och det mittersta mandverstativet.

Sdndarna var forsedda med automatisk anordning for snabbinkoppling av atta st forins-
tillda frekvenser pd vardera sdndaren som fran mandverplatsen valdes med fingerski-
vor. Séndarens nycklingsanordningar medgav inkoppling av snabbskrivare av fore-
kommande typer. Sindarens modulator innehdll en kompressor som holl konstant mo-
dulationsgrad for varierande LF-innivéer. Utover detta fanns en TABA ( Tillslag Av
Bérvdg Automatiskt ) som genom att detektera talet nycklade sandaren. Sédndaren kunde
fjirrmandvreras pa avstand upp till 10 km med avseende pa nyckling, frekvensvixling,
val av vagtyp, effekt och modulering. Fran sdndaren erh6lls medhorning till operatoren.
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Tmr IX mandéverplats. Foto Arne Larsson

I fordonet fanns tvd mandverplatser. Bilden ovan visar de bdda mandverplatserna med
mikrofonen ansluten till mandver- och modulatorpanel till hoger. Till vanster syns mot-
tagarstativet med tvd mottagare MKL-940. Bilden nedan visar mandverdelen med tele-
fonviéxel och instéllningsorgan.
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Manoverdelen. Foto Arne Larsson

I radioutrustningen ingick fyra st mottagare som tva och tva monterades 1 ett 1agt stativ
tillsammans med en hogtalarpanel. Mottagarna var tillverkade av SRA med beteckning-
en MKL-940 (Mrm 6) och fanns i en modifierad version som hette MKL-940 B (Mrm
6b). Mottagarna var over en av SRA tillverkad antennforstiarkare (FAT-242) anslutna
till en antenn som pé den tidigare bilden &r uppsatt pa fordonets framdel.
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Sandarnas antennanldggning utgjordes av en pa taket monterad 12 m hdg stegmast av

Wibe fabrikat.

Teknisk data
Fordonet

Stromforsorjning

Sidndaren

Mottagare

Antennanldggning

Scania Vabis chassie typ 8116/1

Karosseri av bulldogtyp

Vikt c:a 8 500 kg

Motor 6 cylindrig pal30 hkr.

I fordonet finns en vedeldad virmepanna samman-
kopplad med fordonets kylvattensystem.

Déackdimension 9,75%20

Vixelstromsgenerator som drivs av bilens motor
och som stromforsorjer sdndaren. Batteri pa 12 v
och 190 ampértimmar for start av motorn, belysning
och vid behov drift av mottagare.

Typ SRA AKL 142

Flerkretssiandare for ldng- och kortvag

Uteffekt 800 W vid A1 och 200 W vid A2 och A3.
Frekvensomrade 250-600 samt 2300-9000 kc/s.
Anordning for forinstdllning av 8 st frekvenser per
sdndare. Omkopplingstid <5 sek.
Effektforbrukning c:a 2 KW.

Typ MKL 940 (Mrm 6)

Tva stativ med tva mottagare i varje och en hogtala-
re.

Frekvensomraden. 200-400 och 540-10000 kc/s.
Kontinuerlig reglerbar selektivitet samt forsedd med
kristallfilter.

Kaénslighet <2 pV vid 50 mW och 20 % brus.

For sdndarna en pa taket monterad fdllbar 12 m hog
stegmast 1 4 sektioner, for mottagarna en 4 m hog
stavantenn.

Stegmasten ir isolerad fran taket och ansluten till
sdandarens antenngenomforingsisolator.

Stegmasten ar alltsé en vertikalantenn.
Motviktsnatet utgdrs av 12 gummiisolerade led-
ningar som i ena dnden ansluts till bilens motvikts-
kontakter och andra énden till i marken neddrivna
jordspett.
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Kortfattade tekniska presentationer av Flygradio.

I detta avsnitt presenteras de flygradiostationer som var motstationer till tidigare presen-
terade markradiostationer. I samband med sdkandet i arkiv vid Krigsarkivet och flygva-
penmuseums bibliotek har dokument om anskaftning av flygradio patréffats for vissa
flygradiostationer. Eftersom denna information kan vara intressant har det tagits med.
Négon djupare efterforskning avseende 6vriga flygradiostationer har avsiktligt inte
gjorts varfor presentationen ar ojimn.

Flygradiostation "Fr m/17" eller "Fr m/a"

En av de forsta levererade Fr m/&a, utan mottagare. Foto Arne Larsson

Den forsta flygradiostation, som kom till mera allmént bruk i det svenska mili-
tarflyget, var en av AEG tillverkad gnistsdndare pa 200 watt for telegrafi. Se
bild ovan.

Forst anvéindes enbart sdandare i flygplanen. Mottagaren, niar den kom, utgjor-
des 1sitt ursprungliga skick av en kristalldetektor med en 2-rors lagfrekvens-
forstarkare. Den utbyttes snart mot en 3-rors mottagare med ett detektorsteg
och tvi stegs lagfrekvensforstirkning. Detektorn var ej aterkopplad. Stationen
var inréttad for 4 fasta vaglangder, 200, 450, 600 och XXX meter.

En luftpropeller- eller motordriven 500 perioders Phoge generator stromfor-
sorjde sandaren. Mottagaren fick glodstrom frén en 6 volts Nife-ackumulator
och anodstrom frén ett 50 volt torrbatteri.

Ett exemplar av denna station, inklusive mottagare, med antennforlangningsspole,
generator, provapparat for kontroll av "tonen" vid sdndning, antennvinda mm finns
vid Flygvapenmuseum i Linkoping. Bilaga 3 och 4 visar ett principschema 6ver
radiostationen.

I sandaren pd Flygmuseet pd Malmen ingar savél det Rendahlska gnistgapet som
den av honom konstruerade plattspole-variometern, dir lindningarna inbakats i
marmit. Sdndningseffekten reglerades med kortslutningskldmmor, med vilka delar
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av gnistgapsstapeln kunde kortslutas. Ju féarre gnistgap, som ar aktiva, desto ligre
effekt.

Blockchemat visar radiostationens principschema och innehéller mottagare och
ljudforstirkare vilket anger att det dr en senare utgava.

Antennforlangningsspolen. Foto Arne Larsson

Flygplansantennen. Foto Arne Larsson
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Kopplingsschema Flygradio M/17
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Flygradiostation Fr m/20.
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Flygradio Fr m/20 med kringutrustning

Radiostationen var tillverkad av Telefunken och hade beteckningen ARS 80. Den in-
koptes av marinen och lanades ut till Arméflyget. Nagot fotografi av stationen har inte
kunnat patriftas.

Séndaren var en 10 W rorsdndare for vaglingdsomradet 300-700 m. Sindning kunde ske
med eller utan tonmodulering. Mottagaren var en "rak" 6-rors mottagare med tva paral-
lellkopplade detektorror och tre stegs lagfrekvensforstarkning. De tvé slutréren var
ocksi parallellkopplade. Detektorsteget var forsett med anordning for dterkoppling.

Stromforsorjningen ombesorjdes av en luftpropellerdriven generator, som lamnade 600
och 50 V likspdnning. Generatorn var vridbar pé en piva for att mojliggora reglering av
varvtalet och darmed den avgivna spanningen. Den hogre spanningen anviandes for san-
darens anodkrets och den ldgre for dels generatorns magnetisering, dels for batteriladd-
ning. Sdndarens och mottagarens respektive glodspénningar togs fran en Nife-
ackumulator och mottagarens anod spénning frén ett 50 V torrbatteri.

En luftpropellerdriven avbrytare - en kommutator - kunde kopplas i serie med telegraf-
nyckeln di tonsédndning 6nskades.

Tyvérr finns ej Fr m/20 bevarad men dess utseende framgér av bild ovan och foljan-
de principschema .



217(258)

Principschema Flygradio Fr m/20
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Flygradiostation Fr m/23

Flygradiostation Fr m/23 utstéalld med kringutrustning. Foto Arne Larsson

Flygradiostation Fr m/23 och var en 40 W rorsédndare med enbart tonsdndning. Statio-
nen var tillverkad av SRA 1 Sverige. Detta var troligen Arméflygets forsta rorbestycka-
de sindare och kunde anvindas for savil telegrafi som telefoni. Om prov gjordes med
telefoni kan inte aterfinnas i arkivmaterielet. Stationen var utford for viglangdsomradet
300-900m.

Mottagaren var en rakt aterkopplad 3-r6rs mottagare med mottagning pa 250-1200 m
bandet.

Den troligen dnda radiostationen Fr m/23 finns utstilld 1 Karlsborgs museum med
kringutrustning dér bilden ovan &r tagen.



219(258)

e

|

700

n.,
‘h‘ |
o
3
<
‘V'i'ili‘i T
:
¥
2

JOpALD4 A0

\nc.«-\fet\n&.\e\u\ua o7 “p Sroyuey uoh

Iﬁv‘.‘.’.’
LRI R i

Re
e

13

u
J5i
H
1

Principschema Flygradio Fr m/23
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Flygradiostation Fr m/24
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Flygradio Fr m/24

Flygradiostation Fr m/24 tillverkades av Svenska A.B. Tradlos Telegraf' (SATT)
och var formodligen det da nyetablerade foretagets forsta radio for flygplan. Sta-
tionen var en 20 W rorsidndare for sindning med kontinerliga eller tonmodulerade
vagor inom omréadet 300 - 900 m. Mottagaren var en rak", aterkopplad 3-rors mot-
tagare for vaglangdsomrédet 300 - 2500 m.

Stationen modifierades och bendmndes direfter Fr m/24B. I den ursprungliga ver-
sionen var den luftpropellerdrivna generatorn monterad pé en piva pé flygkroppens
styrbordssida vid spanarsitsen och den avgivna spdnningen kunde regleras genom
att vrida generatorn i forhallande till fpl 1angdaxel.

I en modifierade versionen byggdes generatorn in i1 ena vingens framkant och
spanningen holls ndgorlunda konstant vid varierande flyghastigheter medelst ett
spanningsrela.

Vare sig: Fr m/24 eller 24B finnas bevarade.
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Principschema Flygradio m/24
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Kommentar

Genom att studera principschemorna for radiostationerna Fr m/16 till Fr m/24 inses hur
snabb den tekniska utvecklingen varit. Fran gnistsdndare for enkelriktat samband till
rorbestyckade sidndare for savil telegrafi som telefoni pa 8 ar.

Starten var under 1:a vérldskriget ddr kriget skyndade pa utvecklingen, och nya behov
skapades. Sveriges kontakter med Tyskland framstar som djupa och viletablerade vilket
leveranserna av radio och annan utrustning for flygplan pekar pa.

Flygradio Fr m/27
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Flygradio Fr m/27. Foto Arne Larsson

Flygstyrelsen tog fram en specifikation {for ny flygradio med bland annat f6ljande krav:
o Uteffekt 15 W,

Modulation A1, A2,

Séndarfrekvens 1000-414 kc/s

Mottagarfrekvens 3000-300 kc/s

Stromforsorjning Luftpropellerdriven

Fran Marinen framfordes foljande krav::
e Rickvidd 6ver land > 150 km
e Réckvidd dver vatten > 300 km
e Vaglingd sidndare 350-700m med 18 st fasta vaglangder
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Vaglingd mottagare 250-900m
Forbindelsesystem Telegrafi utan och med ton
Vikt max 36 kg

Montage Séndare och mottagare i skilda 1ddor

Detta gick ut pa en offertforfragan, under 1927, som vanns av SATT som var det
svenska sdljbolaget for AEG och enheterna i Fr m/27 var levererade av AEG.

I maj 1927meddelade Flygstyrelsen att
1 st Fr m/27 kunde levereras till F3och F2 under juli-september for utprov-
ning i avseende a lamplighet for fortsatt anskaffning”.

Den forsta rapporten om Fr m/27 kom fran C F2 i september 1927 som angav att
’Den nykonstruerade flygradion innebar ett steg i ratt riktning mot férenkling
ur monterings- och betjaningssynpunkt. Vikten &r ocksa nedbringad mot fore-
gaende stationstyp”.

Under hosten 1927 utfordes vid 3:e Flygkéren leveransprov av den levererade Flygra-
diostationen Fr m/27. Den 5 oktober 1927 skriver flygstyrelsen till SATT f6ljande:

”” givit vid handen:Flygstyrelsen far harmed meddela Eder, att verkstéllda le-
veransprov av flygradio m/27

1. Att sandaren fyller stipulerade fordringar;

2. Att mottagaren, sannolikt pa grund av starkt mikrofonljud, ej medgiver
mottagning pa storre avstand fran sandande 200 W station an 50-60 km
vilket inte kan godtagas;

3. Att vikten avsevart dverstiger den i kontraktet stipulerade.

P& grund av ovanstdende kan stationen i dess nuvarande skick inte godkan-
nas, chefen for 3. flygkaren har i skrivelse denna dag anmodats atersénda sta-
tionen till Eder, och far harmed flygstyrelsen harigenom anhalla att firman
matte vidtaga erforderliga férandringar a stationen i verensstammelse med
den 4. dennes mellan Eder och Ldjtnant Stenbeck forda férhandlingar.

Stockholm den 5. oktober 1927.
For Flygstyrelsen
Namn ej lasbart”

I borjan av december skriver Flygstyrelsen
”Proven med de av A.E.G. levererade forsoksapparaterna av modell 1927
kunna anses vara avslutade. Typen fyller pa densamma stéllda fodring-
ar...Med hansyn till det alltmer ohallbara i att arméflygforbanden i stort sett
sakna anvandbar flygradiomateriel erfordras snarast ett beslut om upphand-
ling av minst 15 st flygradiostationer Fr m/27 av vilka 4 st tilldelas F3, 6 st F4
och 6 st F5”.

Det ér noterbart att F2 inte foreslés bli tilldelade nagra radiostationer, kanske forsoker
marinflyget att fa sig tilldelat de engelska flygradiostationerna AD6h som var underlag
for specifikationen fran F2.

Fr m/27 skilde sig fran tidigare anskaffad flygradio genom att séndare och mottagare
var skilda enheter som medgav olika installationsplatser i flygplanet. Séndaren var ror-
bestyckad och hade en uteffekt pd 15 W inom végliangdsomradet 300-725 m. Modula-
tionen var telegrafi med och utan ton.
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En luftpropeller av trd drev en generator med inbyggd spanningsreglering som forsorjde
stationen med 16 v for sdndarrorens glodspanning och 800 v for anodspénningen.
Under ett forsta skede monterades propeller och generator i flygplanets landningsstéll
for att senare monteras i vingens framkant. Triapropellern byttes da ut mot en metallpro-
peller. Generatorn forsdgs med automatisk varvtalsreglering genom att fjaderbelastade
vikter som av centrifugalkraften padverkade propellerbladens stigning.

Thore Palm skrev
’Mottagaren var en rak 3-rérsmottagare for vaglangdsomradet 120-900 m
och med induktiv aterkoppling. Ror typ RE 11 var ett sa kallat hGgtemperatur-
ror och glodtradarna lyste som julgransljus. Det var latt att lokalisera vilket
ror som gatt sonder. Réren var ofta starkt mikrofoniska och prestandan var
inte lika lysande som glodtradarna. Darfor ersattes dom av modernare lag-
temperaturrdr nar mottagaren modifierades. Mottagaren blev da bade kansli-
gare och mer driftsaker”.

Kostnaden, vid den forsta bestillningen, var for Flygradio m/27 4 500 kr/st.

I januari 1928 offererade SATT Fr m/27 till ett pris av 5000 kr/st. Flygstyrelsen beord-
rade F2 att till F3 6verlamna den Fr m/27 som disponerats for forsok. Motiveringen var
att denna typ ej for ndrvarande kommer att anskaffas till F2. En Fr m/27 anvéndas i
markmontage vid artilleriets skjutskola. Till F5 levererades 4 enheter som rapporterades
ha ménga fel, de atgirdades vid flygskolans radioverkstad till en kostnad av 11.50 kr.

Den 28 december 1928 leveransanméls en dversedd flygradiostation till Flygstyrelsen
som meddelar att ingenjor Norén kommer att besiktiga den 10. januari 1929. Det tog
alltsd ett &r att modifiera flygradiostationen.

Teknisk data

e Frekvensomrade sdndaren 1000-414 KHz,
Frekvensomrade Mottagaren 2500-333 KHz,
Uteffekt15 W antenneffekt,
Vikt42,9 kg, leverans
1927-29 31 st,
Réckvidd Fpl-Fpl 60 km, Fpl-mark 160 km.
Modulation Telegrafi

Inom flygvapnet rddde under 1928 tva helt skilda uppfattningar om modulationssitt dér
manga ansag att telegrafering vara den enda sikra signaleringsmetoden med radio me-
dan andra menade att telefoni hade vésentliga fordelar, sirskilt i flygplan med otrédnade
spanare och for forarna.

Nu anség flygstyrelsen att man fatt sd mycket erfarenheter att det var mojligt att lagga

upp ett detaljerat konstruktionsprogram for en ny flygradio som é&r erforderlig for F2.

Underlaget togs fram av representanter fran Flygstyrelsen, CVV och F2 och var enligt

foljande:

Generatorn: Skall vara forsedd med propeller med konstant varvtal som &r avsedd
att monteras i flygplanets vinge.

Apparatlddan: Skall rymma sdvil sdndare som mottagare, vilka dock var for sig
skola kunna uttags ur densamma. Apparatlddans dimensioner far icke
overstiga 560*350*205 mm.
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Séndaren: Skall vara anordnad for telegrafi med kontinuerliga svingningar och
tonsdndning. Skall omfatta kontinuerligt vaglangdsomrade 300-
1500m, egen séndning skall kunna kontrolleras genom hortelefon.

Mottagaren: Skall hava ett viglangdsomrade 100-2000m, tvéa hortelefoner skall
kunna anslutas.

Vikten: Fér inte overstiga 50 kg.

CFV angav att Fr m/27 skall viktminskas genom borttagande av telefonanordning och
nddsdndning.

I juni 1928 faststélldes nya radiosignaleringsforeskrifter for armén, marinen och flyg-
vapnet som kom att gilla fram till 1935. Hér fanns nu anvisningar for hur radiotelefoni
skulle anvandas. Tidigare hade vid telegrafi de internationella Q-forkortningarna an-
véints men med bokstaven Q utbytt till i. For frigan ”Hur gar mottagningen” sédndes
iRK. Nu kunde ord anvindas i stéllet for tecken, exempelvis i stillet for sluttecken sa-
des ”Slut”. I radiosignaleringsforeskriften angavs foljande

»Vid radiotelegrafering anvandes — dar materielen sa medgiver — omedelbart

fore anrop en summerton for att underlétta mottagarens instéallningar... Talet

skall vid radiotelefonering vara langsamt och tydligt samt mattligt hog rost

anvandas™.

Flygradio Fr m/28
Ett uppdrag laggs till SATT pa att ta fram en Flygradio Fr m/28. Férseningarna med Fr
m/27 har medfort att ytterliggare krav pé fdlygradiostationer framforts.

1928 gavs en rapport ut med foljande tabell som visar vilka typer av flygradiostationer
som fanns. Tyvérr finns inga uppgifter om antal.

Modell Beteckning Vagtyper Séndare Mottagare | Antenneffekt
Flygradiostation | F.r: m/20 Med och utan | 360-780 360-1200 20 W
Modell 1920 ton,

Flygradiostation | F.r: m/23 Med och utan | 300-900 300-2500 40W
Modell 1923 ton,

Flygradiostation | F.r: m/24 Med och utan | 250-900 250-2500 40W
Modell 1924 ton,

Flygradiostation | F.r: m/27 Med och utan | 350-730 120-900 15w
Modell 1927 ton,

Flygradiostation Med och utan | 300-1500 225-1700 ~40W
Modell 1928 ton,

Efter det att telefonimdjligheten tagits bort fran Fr m/24 finns inte telefoni med pa né-
gon befintlig eller planerad flygradiostation. Slutsatsen &r att behov inte fanns for tele-
foni mark-flyg men att telefoni kan ha anvéndits vid samband mark-mark.

Flygradio m/28 ndmns inte fortsédttningsvis och har troligtvis fatt bendmningen Fr m/29.
Detta kan bero pa de forseningar som uppstatt med Flygradio M/27 och de speciella
krav som stéllts av marinen for F2 flygradio.
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Flygradio Fr m/29

Flygradiosdndare Fr m/29. Foto Arne Larsson

Flygradiostation Fr m/29 utgjordes av en mottagare och séndare med 40 W uteffekt ut-
ford for telegrafi med kontinuerliga och tonmodulerade svingningar och en riackvidd av
400 km. Hér bor noteras att telefoni inte ingick.

23 st radiostationer levererades mellan aren 1929-31 till en kostnad av 5 200 kr st.

Det “’konstruktionsprogram” som tagits fram for en ny flygradio for F2 skickades ut till
industrin som en anbudsforfragan i november 1928. Tva anbud kom in, ett frin SRA
och ett fran SATT. I bada fallen offererades utlindska radiostationer med Marconi for
SRA och Telefunken for SATT.

Efter en snabb offertgranskning av Flygstyrelsen angavs att bada de offererade flygra-
diostationerna uppfyllde de uppstéllda kraven men med hédnvisning till tekniska och
kostnadsmissiga skil valdes SATT anbud.

Avtal skrevs om leverans av 15 st Flygradio m/29 dar de 10 forsta skulle levereras i
mitten av april 1929. Leveransen blev kraftigt forsenad, dessutom kréavde C F2 att en
station skulle “afprovas i luften” innan den monterades i en av karens flygplan.

De forsta 10 radiostationerna levererades till F2 i borjan av november 1929. C F2 skrev
i en rapport ” att pa grund av obetydlig erfarenhet kan nagot slutgiltigt omdome inte av-
givas om densamma. Av de erfarenheter som redan vunnits, synes emellertid framga, att
stationen fyller fordringarna for en modern och léttskott flygradiostation, varvid sérskilt
bor framhallas dess generator och propellerkonstruktion”. Aven C CVV uttalade sig
positivt med omdomen som “’tillverkningen ar god och litthanterlig”.

Teknisk data

Sindaren
Frekvensomrade 187,5 till 1 000 Kc/s
Modulation Al och A2

Uteffekt 40 W
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Antennsystem Hiangande och fast antenn
Mottagaren
Frekvensomrade 1333-136 Kc/s

Stromf{orsorjning

Luftpropellerdriven generator, ldmnar anod- och katod-
spanning till séndarréren, samt laddning till mottagar

batterierna
Batterier.
Vikt 102 kg
Réckvidd Flygplan-mark 400 km

Flygplan-flygplan 100 km

Under 1929 pégick vid F5 en utprovning av kortvagsradio for telegrafi och telefoni. I
mars sdnde F5 in en rapport dver forsok med Kortvagsstation (typ SATT). Radiostatio-
nen kopplades in till en markantenn och pa kvéllen den 2 januari 1929 erhélls radio-
samband med Briigge, Paris och Baku. Ljudstyrkan rapporterades som normal och 6ver
normal.

Diérefter monterades radiostationen i ett flygplan med fast antenn. Inledande prov pa
marken visade att stationen fungerade med ljudstyrkan normal vid telegrafi och under
normal vid telefoni. Bilden nedan visar den fasta antenninstallationen pé flygplanet.

Antenninstallation for Fr m/29.

Det ir troligt att proven vid F5 ingick i ett arbete att fa fram en ldmplig radio for jakt-
flygplan. Fréan jaktflygskolan hade péatalats ett starkt behov av en jaktradiostation med
sdndare och mottagare for telefoni pd kortvag. Flygstyrelsen hade hos flygattachéerna i
London och Berlin begirt att dessa skulle inforskaffa upplysningar om kortvagsstatio-
ner for jaktflygplan. I december foreslog SATT att flygstyrelsen skulle kopa in tva
kortvagsstationer for utprovning. Det dr oklart vad detta prov resulterade 1.
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Flygradio Fr m/32

Flygradio m/32 LI. Foto Arne Larsson

Utrustningen pé bilden ovan ér flygradio Fr m/32 LI som tillhér Flygvapenmuseum och
finns utstdlld vid Karlsborgs museum. Bilden visar en Fr m/32 med luftpropeller gene-
rator och avstimningsinstrument.

Fram till 1932 fortsatte studier och forsok med kortvdg. Onskemal har framforts om
kortvag med tilligget “ej kortvag men val kortare an hittills anvanda vaglangder™.

Tidigare hade flygradion stamts av till en operativ frekvens pa marken men nu behévde
piloten/signalisten kunna skifta frekvens under flygning. Detta innebar att flygradiosta-
tionerna maste kunna stimmas av pa mer dn en frekvens.

Utvecklingen av ny flygradiomateriel styrdes till stor del av kravet pa anpassning till de
taktiska behoven och forsok att utnyttja kortare vaglangder (hogre frekvenser). De typer
som blev aktuella var en station frin SRA (Marconi AD5/23A) och en station fran
SATT.

Den nyligen bildade signalkommittén 1&dmnade ett forslag till flygradiostationer dér en
storre typ angavs for bombflygplan och storre spaningsflygplan, en mindre typ for
armé- och marinsamverkan samt en KV-flygradio for jaktplan. De storre och mindre ty-
perna av flygradio skall vara avsedda for telegrafi och kortvagsstationen for savil tele-
grafi som telefoni.

Nu agerade flygstyrelsen snabbt och redan 1 maj 1932 infordrades anbud pa flygradio-
stationer av storre och mindre typ. Det vécktes forslag att anskaffa Marconimottagare
som tillsammans med den tidigare anskaffade flygradiostationen AD5/23A skulle kun-
na tillforas kustflottans jaktflyggrupp. Denna station var en ren telefonistation och sak-
nade telegrafimoéjligheter.

SATT:s flygradio kunde anvéndas for sdvil telegrafi som telefoni, den saknade batteri
och stromforsorjdes med en luftpropellerdriven generator som gav en viktbesparing pa
8,5 kg.

Prov gjordes pa kortvdg med de tva radiostationerna dir Marconistationen hade en dub-
belriktad riackvidd pa 10 km med telefoni och SATT stationen en dubbelriktad rickvidd
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vid telefoni av 60 km och 110 km vid telegrafi. (Marconistationen saknade telegrafi-
mojlighet). Grinsen for proven var ljudstyrka 3.

Ett problem med att forse jaktflyget med radio var utrymme och vikt i flygplanen. Tva
alternativ framfordes dér ett var att forse jaktflygplanen med fast och rorlig kulspruta
och ingen radio eller med fast kulspruta och radio men ingen rorlig kulspruta.

Efter proven och bestyckningsavviganden beslutades att SATT stationen skulle anskaf-
fas och bendmnas Flygradio Fr m/32.

Nu var radiostationen for jaktflygplanen bestélld och det aterstod att anskaffa den storre
flygradion for bomb och storre spaningsflyg samt den mindre varianten for armé och
marinsamverkan. En specifikation togs fram som bland annat innehdll foljande

Krav Storre varianten Mindre varianten
Frekvensomrade - Vaglangd 860-500 kc/s — 349-600 m 860-500 kc/s — 349-600 m
Antenneffekt 40 W 15W
Signaleringssatt Telegrafi Telegrafi och Telefoni
Vikt Max 40 kg Max 28 kg

Det var tva ldngvagsstationer som skulle anskaffas varav en med enbart telegrafi och
den andra med savil telegrafi som telefoni.

I juli 1932 bestillde flygstyrelsen fran SATT en flygradiostation av bada slagen. Prak-
tiska prov forberedes i ett flygplan, S5 till hosten. Det var angeldget att proven kunde
starta snarast mdjligt och slutforas sé att anskaffning kan ske redan under instundande
vinter. I proven skulle F1 och F2 markradiostationer inga samt en bilburen radiostation
typ Br.

Resultaten av de utforda proven ér 1 det ndrmaste okdnda. En notering finns om att Fr
m/32 Lt, m/32L1 och mottagaren SATT m/32 hade fungerat val.

Proven hade utforts pa uppdrag av flygstyrelsen under ledning av kércheferna med vari-
erande identitet. Flygstyrelsen var inte ndjd med detta utan storre radioutprovningar
borde ske i flygstyrelsens regi under medverkan av flygkarer.

Foljande flygradiostationer har blivit faststdllda som standardtyper.
Flygradiostation m/32. Langvag, tyngre. Fr m/32 Lt
Flygradiostation m/32. Langvag, lattare. Fr m/32 L1
Flygradiostation m/32. Kortvag sindare, Fr m/32 Ks
Flygradiostation m/32. Kortvig, mottagare, Fr m/32 Km

Den gamla fragan om radiotrafik skulle genomforas med enbart telegrafi eller blandat
med telefoni kom under 1932 upp i en intensivare debatt &n tidigare. Forsoken med den
engelska Marconistationen for telefoni fick marinen 1 en rapport att ange:
“Telefoniforbindelse synes av flera orsaker vara att foredraga. Dels blir or-
dergivningen per telegrafi begransad till en viss éverenskommen kod som fo-
raren har svart att skiva ned samt att i minnet ihagkomma en telegraferad text
torde vara omojligt”.

Slutsatsen efter jaktradioforsoken blev att
“telegrafiforbindelsen ar hogst avsevart dverlagsen telefoniférbindelsen. Jakt-
foraren maste besitta en viss grad av fardighet i sdéndning och mottagning av
morsesignaltecken. En noggrant inlard och pa lampligt stalle framfor foraren
anslagen code behovs”.

Trots denna klara uppfattning ville man inte helt frdnsdga sig mdjligheten till telefoni-
forbindelse.
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”| jaktflygplan kan emellertid telefonin i vissa fall anses hava sa stor betydel-
se, att den icke helt kan ersattas av telegrafi, varfor bada dessa forbindelse-
medel i sa fall béra komplettera varandra, varvid det ar mojligt att anvanda
telefoni vid forbindelse mellan flygplan och vid forbindelse med marken pa
kortare avstand samt telegrafi pa storre avstand. Man far f.n. dock inte upp-
stalla krav pa en saker 6msesidig radiotelefoniférbindelse pa stérre avstand
an 20 km mellan flygplan och mark samt 5 km mellan flygplan”.

Har framgar att motsattningar finns mellan foresprakarna for Telegrafi och telefoni samt
att rickvidden for en telefoniforbindelse ar betydligt kortare relativt telegrafi. Men tyd-
ligt &r ocksé att inférandet av Fr m/32 innebar starten for telefoni men att det skulle
komma att ta néstan 20 ar till innan telegrafin helt ersitts med analogt tal.

Stora problem fanns med Fr m/27 mottagare, C F3 ansdg sig foranléten att patala:
att dessa mottagare aro behaftade med bristfalligheter av sadan art och om-
fattning att de aro oanvandbara for de flesta av de dvningar vilka bedrivas av
karen”.

Signalkommittén anforde det nodvéndiga i att utrustningen ersattes.

Under 1932 hade anskaffats:
e 1 st sdndare och 3 st mottagare Fr m/32 K
e 1 st komplett Fr m/32 Lt
e 1 st komplett Fr m/32 LI
e 2 st mottagare Fr AD5/23A

Under 1933 var tillgangen pé flygradio sadan att vart 3:e flygplan kunde installeras med
radio. Jaktférband fick bara radio 1 ledarflygplan.
Foljande nyanskaffningar har gjorts:
e OstFrm/32 Lt
e 10stFrm/32 L1
e 3stFrm/32Ks
e OstFrm/32 Km
Utover detta har foljande bestillts:
10 st Fr m/32 Lt
18 st Fr m/32 L1
10 st Fr m/32 Ks
25 st Fr m/32 Km

Teknisk data.
Flygradio Fr m/32 Lt

Sidndaren

Frekvensomrade 860-500 Kc/s

Uteffekt 40 W

Modulation Al och A2, telegrafi
Mottagaren

Frekvensomrade Fyra frekv.band inom 3 000-300 Kc/s
Stromforsorjning Luftpropeller driven generator.
Antenn Héngande och fast

Rackvidd 400 km mot 200 W markstation
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Flygradio Fr m/32 LI

Sandaren

Frekvensomrade 860-500 Kc/s

Uteffekt 15W

Modulation Al och A2, telegrafi
Mottagaren

Frekvensomrade Fyra frekv.band inom 2 000-300 Kc/s
Stromforsorjning Luftpropeller driven generator.
Antenn Héangande och fast
Réckvidd 150 km mot 200 W markstation

Flygradio Fr m/32 K

Sandaren

Frekvensomrade 3 750- 2 500 Kc/s

Uteffekt 10 W

Modulation A1,A2, A3 telegrafi och telefoni
Mottagaren

Frekvensomrade 3 750-2 000 Kc/s
Stromforsorjning Luftpropeller driven generator.
Antenn Héngande och fast
Rackvidd 100 km vid telefoni, 20 km vid telefoni

mot 200 W markstation

Modernisering har utforts pa 17 st Fr m/29.

26 st Fr m/27 har fétt nya mottagare och typbeteckningen Fr m/27/32. Fr m/24B som ti-
digare moderniserats har fatt typbeteckningen Fr m/24B/32.

Radioméssigt var 1933 det ar som hittills flest flygradiostationer bestéllts.

1932 stillde chefen for Marinstaben ett krav att radiostationen i flygplankryssaren Got-
lands flygplan skall ha en rickvidd av 150 km.
Under 1934 utférdes rackviddsprov med en 1 flygplanet installerad flygradio med kort-
vag, Fr m/32 K, for att kartldgga om kortvégsstationen klarade rdckviddskraven och var
lamplig for anvindning.
Proven gav f6ljande rackviddsresultat:

e Telegrafi utan ton. > 270 km

e Telegrafi med ton >270 km

e Telefoni 35-40 km.

1935 faststélldes i1 en rapport att flygradiostationerna Fr m/24B/32, m/27/32 och m/29
var foraldrade, omoderna och behovde ersittas. Vidare konstaterades att Fr m/32 K:s te-
lefoniegenskaper maste forbéttras, att break-in anordningar maste inféras pad Fr m/32 Lt
och m/32 LI samt att samtliga flygradiostationers luftpropellerdrivna generatorer skall
ersittas med batteridrivna omformare.

Under 1936 har Fr m/32 K varit foreméal for modernisering for forbattrande av telefoni-
och mottagningsegenskaper. Efter moderniseringen har stationen fétt beteckningen Fr
m/32/36K. Moderniseringen &r utford pé 6 st sindare och 18 st mottagare

Fr m/32 Lt och Fr m/32 LI méste forses med selektiva mottagare och break-
inanordning. Modifieringar har utforts med gott resultat.

Samtliga luftpropellerdrivna generatorer skall erséttas med batteridrivna omformare.
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Forsok med nya mikrofontyper har utforts, varvid ny mikrofon i syrgasmask kommer

att inforas.

Under 1936 har konstaterats att flygradiomaterielen under det gangna aret fungerat vil

och att nagon nyanskaffning av flygradiomateriel "’icke har &gt rum”.

Fr m/24B, m/27/32 och m/29 ar foraldrade och omoderna varfor de behdver ersittas.

Flygradiostation Fr Typ I-1ll

Under hosten 1936 sammanstéllde CFV kraven pad kommande flygradioutrustningar en-

ligt foljande.
Flygradio Fr Typ | Typ Il Typ I
Avsedd for Medeltungt B Fpl Latt B Fpl Jakt Fpl
T Fpl Marin S Fpl
Armén S Fpl
Fordelning 1 per flygplan 1 per flygplan Sand: 3 per div
Dock B Fpl Mott: 1 per Fpl
1 sénd per grp
1 mottag per Fpl
Frekvenser Kc/s 275-520 275-520 3140-3320
Sandare 2750-5500 2750-5500
Mottagare 490-880 (el 210-375) 490-880 (el 210-375) 3000-3500
3500-5500 (el2500-3750) | 3500-5500 (el2500-3750)
Flygradiopejl 1 per grupp
165-1000
Vikt hogst 70 Kg 45 Kg 35 Kg

Sarskilda krav

Telegrafi och telefoni
Break-in funktion
Sandning pa marken
Bildtelegrafi skall vara
mojlig

Telegrafi och telefoni
Break-in funktion
Bildtelegrafi skall vara
mojlig

Telegrafi och telefo-
ni
Fjarrmandvrerad
Kristallstyrd, ingen
fg-véxel i luften

Samtliga tre radiostationer skall medge telegrafi och telefoni. Typ I och II skall ha savél
langvig som kortvdg medan typ III for jakten enbart skall ha kortvag. Bildtelegrafi skall
vara mojlig, vad detta innebér har inte kunnat finnas i arkiven.

Storre tvdmotoriga flygplan (B3 och T2) anskaffades. De framtvingade en ny kategori
flygande personal ’Flygsignalister”.

Flygradio Fr typ |

Flygradiostation Fr typ 1 var en tysk originalstation, tillverkad av Telefunken med be-
ndmningen Telefunken 274 LF.
Den bestar av sdndare och mottagare avsedd for telegrafi och telefoni.

Séndaren var en kombinerad kort- och langvagssindare med en uteffekt av c:a 70 W pé
langvag med slédpantenn och c:a 40 W pa kortvdg med fast antenn.

Mottagaren var en kombinerad l&ng- och kortvagsmottagare av superheterodyntyp.
Antennerna utgjordes dels av en 70 m lang hingande antenn dels av en omkopplingsbar
forldngningsspole med fast antenn.

Den 25 maj 1937 bestéllde KFF Flygradio Fr typ [ av SATT. Det var en station tillver-
kad av Telefunken i Tyskland avsedd for bombflygplan och tunga spaningsplan. De
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forsta flygradiostationerna levererades installerade i B3:orna. Kontraktet till SATT har
inte kunnat dterfinnas 1 Krigsarkivet.

Den 19/7 1939 offererar SATT tre st Flygradiostationer Fr typ I enligt kontrakt Mi 77:3
av den 25/5 1937 till ett pris av 6 900 kr/st och tre st Frp typ I till ett pris av 6 560 kr/st
fritt Vésterds 6 méanader efter bestillning.

Utrustningen bestélldes den 28/7 1939.
Under aret levererades 55 st flygradio Fr Typ I

Y oy TR

Flygradiosandare Fr 1 Flygradiomottagare Fr 1. Foto Arne Larsson

Teknisk data

Uteftekt Langvag 70 W med héngande antenn
Kortvag 40 W med fast antenn
Réckvidd till mark Langvag 100 km
Kortvag 500 km
Frekvensomraden 6000-3000 600-300 kc/s
Modulation Al, A2 och A3

Frekvensbyte tog 5 minuter.
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Flygradio Fr Typ Il

Flygradiostation Fr typ 11, mottagare dverst sdndare underst. Foto A Larsson

Flygradio typ II var en svenskbyggd flygradio tillverkad av SATT och bestod av sénda-
re, mottagare, fjarrbetjaningsapparat och flygtelefonanlédggning. Den var avsedd for sé-
vil telegrafi som telefoni.

Sdndaren anslots till antingen en 70 m 1dng hidngande antenn eller till en fast antenn.
Antenneffekten var omkring 100 W pa savil kort- som langvégsbanden.

Mottagaren var en kombinerad langvégs- och kortvagsmottagare av superheterodyntyp
med s.k. “enrattsavstimning”.

Den praktiska rackvidden till markstation var omkring 150 km pé kortvag och omkring
500 km pa langvég.

Anskaffningen av Flygradio Fr II forberedes under 1936, goda mottagningsforhédllanden
1 flygplanet efterstrdvades. En superheterodynmottagare provas. Proven visade att 10 W
Br var tillrdckligt for att fa godtagbart samband frdn marken.

19 oktober 1937 utsinds sex st anbudsforfragningar dir det kan noteras att en av motta-
garna var Kungl. Arméforvaltningens tygdepartement som dock avbgjde att offerera.
Aven AGA-Baltic avbdjde att offerera med hiinvisning till att deras konstruktionsavdel-
ning var fullbelagd. Vid denna tidpunkt hade inte Standard Radio Fabrik (senare SRT)
bildats varfor en anbudsforfragan gick till Standard Telefon og Kabelfabrik i Oslo.

Foljande foretag svarade:
e Svenska Aktiebolaget Tradlos Telegrafi
e Svenska Radio AB
e Phillips Radio AB
e Standard Telefon og Kabelfabrik, eget anbud och ett frin G Lorenz AG Tem-
pelhof Berlin
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I programhandlingen star bland annat f6ljande

e Materielen skall i1 storsta mojliga utstrackning vara av svenskt fabrikat, av bésta
konstruktion och tidsenligt utférande.

e Provstationer pd vilka KFF skall foretaga tekniska prov under c:a tvd ménader.

e Leverans med tva alternativ. Alternativ 1 med 50 st stationer och 15 st fjarrmand-
veranordningar. Alternativ 2 med 100 st stationer och 25 st fjarrmandveranordning-
ar.

e Leveransprov utfores av ombud for Kungl. Flygforvaltningen. (Troligt personal fran
CVV 1 Visteras).

e ”Break-in” anordning skall vid telefoni icke vara automatisk utan manuellt regler-
bar, t.ex. med tryckknapp. Vid telegrafi skall "Break-in” regleringen ske automa-
tiskt genom kontakt 1 telegratnyckeln.

e Mikrofonen skall vara av tillforlitlig och robust konstruktion, férsedd med ansikts-
mask, syrgasanslutning och uppvarmningsanordning. Vid inom Kungl. Flygforvalt-
ningen utforda forsok har ”Standard Aircraft Microphone type 9LU3A befunnits
vara god. Hortelefonen skall vara av typ Telefunken EH 333eller likvérdig.

Den 22/12 1937 bestills Flygradiostation Fr typ II hos Svenska AB Tradlos Telegrafi,
Sveavigen 21, Stockholm (SATT) enligt foljande:
”Hanvisande till ert anbud av den 1/12 1937 far kungl. Flygforvaltningen
harmed bestalla 3 st flygradiostationer, typ Il, forsedda med anordning for
parallell direkt- och fjarrmandvrering enligt alt. 1 i &mbetsverkets Program
for leverans av flygradiostation typ Il till ett pris av 10 800 kr st eller tillhopa
kr 32 400.”

Tre st Fr II Provstationer levereras till FC 1 juni 1937

Den 10 januari 1939 protokollfors féljande:

’CMi Flygdirektor Sjogren foredrog under hanvisning til protokoll hallet i FF
den 16 december 1937 med darvid fogade anbudshandlingar drende angaende
flygradiostationer typ 1. Sedan prov utforts med de flygradiostatiuoner, som i en-
lighet med sagda anbud hit levererats fran Svenska SB Tradl6s Telegrafi och
Standard Telefon og Kabelfabrik, har FF funnit den av Svenska A.B. Tradlos Te-
legrafi levererade provstationen som varande av for flygvapnet teknisk lamplig
typ.
FF beslot, att hos Svenska A.B. Tradlos Telegrafi bestalla ytterliggare 55 st flyg-
radiostationer, darjamte bestamdes att i handelse av senare bestallningar av flyg-
radiostationer férnyad undersokning av firmornas materiel skulle vidtagas under
hansynstagande till den ytterliggare utveckling, som da kunde hava &gt rum.
Standard Telefon og Kabelfabrik skulle harom underrattas.

Stockholm den 10 januari 1939

E. Sjogren”

Ett nytt flygplan, Fieseler Storch, provades ut under 1938 for artillerieldledning. I detta
flygplan kunde inte dldre flygradio med luftpropellerdrivna generatorer anvindas. CFV
beslot dé att detta flygplan skulle forses med Flygradio Fr Typ II som var under utveck-
ling.

Flygradio Fr Typ II levererades 1939 av SATT och bestod av separata mottagar- och
sandarenheter som kunde installeras pa skilda platser 1 flygplanet.
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Den 9 mars 1940 skriver SATT foljande till KFF:

”* Aterkommande till Eder skrivelse av den 4 ds bedja vi fa meddela, att samtliga arbe-
ten for flygradiostation typ 11 numera utforas &t Ambetsverket enligt bok och rékning,
varvid foljande formel kommer till anvandning:

133*(M*11+A*2]1)
Vari M ar materielkostnader och A utbetalda arbetsloner.

Da vi &ro dvertygade om att arbetspriset, beréknat enligt ovanstaende formel, staller
sig vida gynnsammare for ambetsverket an vid en sa speciell offerts avgivande emotse
vi tacksamt Eder bestallning, baserad pa ovanstaende grundval.

Hogaktningsfullt
Svenska Aktiebolaget Tradlos Telegrafi”.

Teknisk data

Sidndaren
Frekvensomrade 5000-2500 Kc/S och 550-300 Kc/s. Instillning
av fyra fasta frekvenser skall vara mgjlig
Uteftekt 70 W {or savdl KV som LV
Modulation Al, A2 och A3
Mottagaren
Frekvensomrade 5000-2500 Kc/s, 880-490 Kc/s, 420-210 Kc/s
Kénslighet < 5pv vid 30% modulering och 4 mW ut-
géngseffekt.

Réckvidd till mark Réckvidden pa 500m flyghojd 6ver svensk
blandad terrdng skall vid telegrafi A1 vara 400
km.

Frekvensomraden 6000-3000, 600-300, 6000-3000 600-300 kc/s

Stationen betraktades som en i stort sett lyckad konstruktion dven om driftsdkerheten 1
borjan inte var helt tillfredstdllande men som efter diverse modifieringar blev bra.

Stationen fick en stor anvéndning utéver flygplan dven som markradio i Tmr X.

Flygradiostationen finns vid Flygvapenmuseum dér 4ven dokumentation finns 1 biblio-
teket.
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Flygradio Fr typ Il

-

Flygradiostation Fr Typlll sdndare. Foto Arne Larsson.

Flygradiostation Fr typ III &r tillverkad av SATT i Sverige och avsedd for jaktflygplan.
Den utgjordes av sdndare, mottagare och fjarrbetjdningsapparat.

Séndaren var en kortvigssidndare med begrinsat frekvensomrdde med savil telegrafi
som telefoni och med en antenneffekt pa 12 W.

Den praktiska rickvidden dr vid telefoni c:a 50 km och med telegrafi c:a 100 km.

Den 10 december 1936 skickar KFF ut en anbudsforfrdgan pa Flygradio Fr typ III till
Svenska Radio Aktiebolagrt, Standard Telefon og Kabelfabrik, Svenska Phillips och
SATT. AGA-Baltic var forhindrade att 1dmna anbud.

En detaljerad utford anbudsutvérdering utférdes och redovisades den 24 februari 1937.
Fo6ljande tva parametrar och utldtandet redovisas hér.

Pris per Flygradio Leveranstid

SATT 3 675 kr/st 2 st 4,5 manad, slutleverans efter 2 ar
Svenska Radio AB 8902 2 st 5 manader, 6vriga 4 manader sena-
re
Sv. AB Phillips 4 450 Under loppet av 2 ir
Standard tfn. altl 4 600 C: a 8 manader
Alt 2 10 075 10-12 manader
Utlatande

Av den utférda anbudsgranskningen framgar att endast SATT-stationen kon-
struerats i dverenskommelse med av KFF dverlamnat program och salunda bast
uppfyller FV fordringar.

Darest bestallning av denna stationstyp kunna goras, vilket av krigsberedskaps,
tekniska och ekonomiska skal forordas, maste emellertid krav uppstallas pa, att
materielen pa ett fullt betryggande satt skall kunna kontrolleras under tillverk-
ningen och déarefter utproévas. En forsoksorganisation av den omfattning, som
angives i Mt ink 2281 och 2281;2/1936 ar darfor erforderlig.
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En berékning av den tidpunkt, da de forsta serietillverkade Fr stationerna kun-
na kontrolleras , giver f6ljande resultat:

a) Bestallning 1/4 1937

b) Leverans av tva provstationer 1/9 1937

c)  Tekniska forsok under KFF ledning 1-9 — 1/12 1937

d) Proviordinarie flygplanstyp 1/12 1937 —1/5 1938

e)  Start av serietillverkning omkring 1/11 1938

Detta utldtande fick davarande chefen for Flygstaben att reagera.
”Enligt Mt:s berakningar skall radiomateriel kunna tagas i bruk forst fr.o.m.
den 1/11 1938. 22 st Gladiator skall levereras den 1/10 1937. Detta skulle in-
nebéara, att jfpl under en tid av 13 manader icke skulle kunna utrustas med ra-
diostationer. Med hansyn till radioférbindelsernas betydelse for jaktférbanden
verksamhet maste ett sadant forhallande betraktas som vtterligt allvarligt.
CFS maste darfor payrka att alla atgarder vidtagas dgnade att paskynda leve-
rans av radiomateriel for jfpl......

Stockholm den 27 februari 1937
B.G Nordenskiold
Chef for flygstaben”

Den 9 mars 1937 bestills flygradiostationerna fran SATT (provstationerna) enligt kon-
trakt H 9:21.

I en foredragningslista fran den 12/11 1937 rapporterades féljande:
”SATT och FS angaende godkannande av Fr typ II1.

Med hansyn till de resultat, som erhallits under de tekniska proven samt for-
handenvarande forhallanden (trangande behov av Fr typ 11, forlangda leve-
ranstider och firmans medgivande till &ndringar av icke principiell natur), fo-
reslar Mt efter samrad med FS att provstationerna for Fr 111 godk&nns som
typ (ej som leverans) att firman erhaller meddelande om kontraktets ikrafttra-
dande, dock med rétt for FF att vidtaga de icke principiella &ndringar, som
pagaende tjansteprov kunna giva anledning till, samt att firman meddelas till-
stand anskaffa de detaljer, som krava lang tillverknings- och leveranstid.

12/11 1937
P Koch”

Kommentar: Det var ett ovanligt sétt att godkédnna en radiostation som egentligen var
underkénd.

Den 16 oktober 1939 bestilldes ytterligare 60 st Flygradiostationer typ III f6r 3 970
kr/st med leverans juni-juli 1940.

Den 6 februari 1940 offererar SATT 140 a"150 st flygradiostationer typ III till ett pris
av 3 970 kr/st med referens till en muntlig anbudsforfragan fran Herr Flygdirektor E
Sjogren KFF. Leveranstid 15 st fore den 1/6 1940 samt direfter minst 35 st per manad.

KFF bestiller 150 st typ III men drar av 270 kr per station och betalar alltsé 3 700 kr/st
med leverans av 15 st fore 1 juni 1940 och dérefter 35 a 55 st permanad.

SATT meddelar att stora problem finns med leveranstider av komponenter speciellt fran
Tyskland. Om radiostationernas leveranstid &r viktig kan tillverkning ske 1 Sverige av
vissa komponenter men till annan kvalité.

Den 19 september meddelar SATT att 120 st flygradiostationer har levererats.
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Teknisk data

Sandaren
Frekvensomrade 3000-3500 Mc/s
Uteffekt 12W
Modulation A3
Mottagaren
Frekvensomrade 3000-3500 Mc/s
Kaénslighet < 5pv vid 30% modulering och 4 mW ut-
gangseffekt.
Selektivitet 40 dB vid 10 kc/s
Réckvidd till mark Réckvidden ar vid telefoni 50 km och vid tele-
grafi omkring 100 km.
Frekvensdndring < 5 minuter vid markverkstad.
Fr typ IV

- ERT 4 "_._-3.- - —-__._ - a -_ ' —:_. - - _
Flygradio typ Fr IV. Foto Arne Larsson

Fr IV var en KV-station som tillverkades av Svenska Aktiebolaget Tradlos Telegrafi
(SATT) i Stockholm och bestod av separata mottagare och sdndare. Fanns troligen en-
bart i ett exemplar.

1937 utférdes prov med Fr IV i flygplan typ S6. Resultat fran proven har inte kunnat
aterfinnas. Eftersom att ingen serietillverkning utférdes kan antagas att proven inte foll
vél ut eller att Fr typ III tickte behovet av kortvag i flygplan.

Teknisk data

Frekvensomrade 3000-3500 ke/s
Uteffekt 3W
Modulation A3

Flygradiostationen finns vid Flygvapenmuseum
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Frtyp V

Flygradio Fr V. Foto Arne Larsson
Den 7 oktober 1944 bestilldes fran AGA Baltic 260 st flygradiostationer Fr V.

En provstation godkéndes av KFF den 27 januari 1945. Den 8/9 1945 skriver AGA till
KFF: ~Med anledning av forfragan fran Flygdirektor G Noren kunna vi meddela, att
denna serie for narvarande ar i fabrikation. For den handelse att Flygvapnet skulle vil-
ja annullera denna bestallning skulle annulleringskostnaderna fér dagen bliva c:a

150 000 kr. Da dessa ar under tillverkning och bestallt materiel, resp. halvfabrikat, till-
verkas undan for undan, kommer namnda summa att 6ka dag fran dag.”

FR-V var den forsta helsvenska flygradion tillverkad av AGA-BALTIC pa Lidingo.
Radiostationen var avsedd for ensitsiga jaktflygplan och utgjordes av en sdndtagare och
manoverapparat. Den installerades i bl.a. Fpl J21 dir den 1948 ersattes med Fr 8.

Tvé fasta frekvenser kunde utnyttjas alternativt. De var antingen kristallstyrda eller
’sjalvstyrda”, frekvensskillnaden mellan dessa tva frekvenser (F1 och F 2) skulle vara
max 25 kHz. Normalt skulle dock kristallstyrning undvikas da apparaten i sig ansags
tillrackligt frekvensstabil for sjalvstyrning.

Séndtagaren var fjirrmandvrerad och monterad 1 hdgra yttervingen intill stjartbommen
pa flygplan J21. Antennen var en wire spiand mellan en snedstédlld mast under hogra
bommen och hoger fena.

Hur manga som levererades framgar inte men en leverans av 59 st sdndtagre utlovades
till Svensska Aeroplan AB under oktober/november 1945.

Radiostationen finns vid Flygvapenmuseum.

Teknisk data

Séndaren
Frekvensomrade 3000-3500 Mc/s
Uteffekt A245W,A33W
Modulation A2, A3
Mottagaren
Frekvensomrade 3000-3500 Mc/s
Kénslighet < 5uv vid 30% modulering och 4 mW ut-

gingseffekt. ?
Selektivitet 40 dB vid 10 ke/s ?
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Réckvidd till mark Réckvidden ar vid telefoni 50 km och vid telegrafi om-
kring 100 km. ?

Fr typ Vi

Inom KFF planerades flygradio Fr VI for det planerade flygplanet J 24. Det var ett pro-
jekterat jaktflygplan med planerad leveransstart under 1945, ett projekt som dock lades
ned. Frekvensvalet var kortvag med Tysk forebild. Det var nu ként att USA anvénde
KV+UK. Fordelarna med att helt avsta fran Langvag var frdmst minskad vikt och vo-
lym. KFF pétalade att utvecklingen nu gar mot ultrakortvadg. Men FS stravade emot och
patalade att FV hade enbart "Markstationer utrustade med langvagspejlapparater”.

Den 1 mars 1943 skriver Major Bill Bergman foljande:
’PM angaende ny flygradiostation (Fr VI).

Den nya Fr &r enbart avsedd for kortvag. Detta ar den stora principskillna-
den i férhallande till foregdende flygradiostationer av liknande slag. Jaktflyg-
plan har dock enbart kortvag.

| USA anvéandes vad man vet enbart kortvag i alla flygplan (+ ultrakort-
vag). Stationen i princip uppbyggd efter senaste tyska forebilder.

Fordelar: Tekniskt och taktiskt mycket stora. Stationen blir mycket lattare i
vikt och betjaning. Storre rackvidd. Fler fixerade, l1att omstallbara frekvenser.
Lampligare anpassning till flygplanet. Mindre brandrisk.

Nackdelar: Langvagssandare saknas. Detta inskranker majligheterna att
erhalla pejlingar (t. ex. krysspejlingar)fran markstationer utrustade med lang-
vags-Adcock.

Nackdelarna motvagas emellertid av:

1. att flygradiopejlstationer (med vilka flygplan sjalva kunna utféra kryss-
pejlingar, anflygning och radiolandning, t. ex. enligt systemet vid F1,
inga i de fpl, som skola utrustas med den nya flygradiostationen.

2. att utvecklingen alltmer gar mot kortvag och kortvagspejling (OBS FF
forsok med kortvagspejl vid F8) samt mot ultrakortvag (instrument-
landning).

3. att om nagra ar aro halften av FV flygplan jaktflygplan. Dessa ha en-
bart kortvag.

Den nya flygradiostationen skall inféras med borjan pa fpl typ nr 24, d.v.s.
omkring 1/10 1945.

Med stdd av det ovan anférda tillstyrkes anskaffningen.
Stockholm den 1 mars 1943

Bill Bergman

Major

Chef for flygstabens signal- och va-
derleksavdeln. ”

Som ndmns ovan hade dven UK-radiostationer (VHF) borjat inforas 1 flygplan bl.a. i Eng-
land och USA vilket smétt revolutionerade ledningen av flygforbanden. I Sverige var man
medveten om detta och vissa inom Flygvapnet hade en 6nskan att ersitta de befintliga kort-
vagsstationerna med VHF-stationer. Andra vérldskriget pagick och det var svart for Sverige
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att fa del av dessa nya radiostationer s man vinde sig till den inhemska industri med en of-
fertforfragan pa en ny radiostation som skulle bendmnas FR-VI och en bestéllning las pa
AGA Baltic.

Detta var 1944 och man stilldes infor problemet att denna svensktillverkade Fr-VI inte kun-
de levereras forrdn i maj 1946 varfor beslut togs om att installera Fr V i Fpl J21.

I ett brev till KFF daterat den 14 augusti 1945 frdn AGA-Baltic skriver C.E. Granqvist:
”Harmed bekréfta vi dverenskommelsen mellan Flygdirektér G. Noren och var Ingenjor
Grangvist att konstruktionsarbetet pa <<Flygradiostation Fr VI tills vidare skall vila i av-
vaktan pa nya dverenskommelser mellan Flyfvapnet och AGA-Baltic.”

Nir flygplan J28 Vampire levererades 1946 var maskinen forsedd med en engelsk UK-
station betecknad TR-1464. KFF erbjods att fa kopa denna stationstyp till fpl 21 i stillet for
den svenskbyggda FR-VI som offererats. Tillverkningen av en svensk FR-VI 6vergavs och
TR-1464 fick 6verta beteckningen FR-VI.

Samuseum
Flygradio Fr VI, typ TR 1464. Foto Flygvapenmuseum

TR-1464 var alltsa en engelskbyggd flygradio med fyra forhandsinstéllda, kristallstyrda
kanaler inom frekvensomrédet mellan 100 — 124 MHz.

Teknisk data

Séndaren
Frekvensomrade 100 — 124 MHz
Uteffekt >45W
Modulation A2, A3
Kanalavstand 180 kHz
Mottagaren
Frekvensomrade 100 — 124 MHz
Vikt 16 kg
Yttre matt 330 x 432 x203 mm

Fr VI var bland annat installerad i flygplan J28 och A21.
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Séndtagaren med mandverenhet finns vid Flygvapenmuseum.

Ovrig flygradio
Standard Radio Fabrik tillverkade en flygradio som bendmndes TR 2.Det var en
LV- KV station och redovisades av flygvapnet i ett exemplar och var installerad i

flygplan Trp 3.
Teknisk data

Sidndaren

Frekvensomrade 5000 — 2500 kc/s
546 —272,7 kc/s

Uteffekt 20W
Modulation Al, A2, A3

Mottagaren
Frekvensomrade 5000 — 2500 kc/s

546 —272,7 kc/s

En annan flygradiostation som ndmns var Fr 901. Den var tillverkad av en firma som
hette Hessler och dven dennasom ocksé bara fanns i ett exemplar installerad i flyfplan
9,P49,.

Teknisk data

Séndaren
Frekvensomrade 500 — 1770 ke/s
Uteffekt 20 W
Mottagaren

Frekvensomrade 460 - 3000 kc/s



244(258)

Flygplan

Nir det sjdlvstindiga flygvapnet bildades den 1 juli 1926 dvertogs ett antal flygplan
frdn Armén och Marinen. I borjan av perioden var radio i flygplanen inte en sjilvklar-
het. Bland jaktpiloter fanns en viss ovilja mot att installera radio, dels var radion tung
och péverkade flygplanets mandverformaga dels kunde stromforsorjningen fororsaka
motorstopp. Jaktflygplanen hade en mans beséttning och piloterna var inte sé trdnade i
telegrafi att de kunde avldsa morsesignaleringen och &n mindre sdnda. Antalet radiosta-
tioner riackte inte till for alla flygplan varfor i vissa fall enbart gruppledaren hade en dy-
lik.

Det foljande redovisar nagra av de flygplanstyper som anvindes under perioden och
som utgjorde dndpunkten i radiofunktionen Mark — Flyg. Detta for att ge ldsaren en
uppfattning om det som markradion betjdnade och den miljo som de verkade i. Dér in-
formation har hittats har dven angivits vilka flygradiostationer som forekommit i flyg-
planen. Bilderna kommer fran Flygvapenmuseum.

Attackflygplan A1, Phonix Dront E2.

Den 20 november 1925 bestillde arméflyget 10 st Drontflygplan fran Flygverkstan 1
Malmslitt (FVM) med leveransstart den 1 juli 1926. Redan dé ansags flygplanstypen
vara foraldrad men den nybildade Flygstyrelsen fullfoljde tillverkning och leverans.
Den var forst tinkt som jaktflygplan men klassades som attackflygplan och fick beteck-
ningen Al. Flygplanet visade sig inte vara helt lampligt som attackflygplan utan anvin-
des for avancerad flygtrining och utbildning. De sista flygplanen kasserades 1935.

P

Sl 5
Attackflygplan A1, Phonix Dront E2.
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Bombflygplan B1, Fiat BR/BR 1.

Armén kopte in 5 st flygplan fran den italienska automobilfabriken Fiat. Flygplanen
overfordes till flygvapnet under 1926. B1 kunde ta en bomblast av 350 kg 1 form av 50
kg bomber. De sista flygplanen kasserades 1937.

Trolig flygradio Fr m/ 24, Fr m/27 och Fr m/32 LI.

Bombflygplan B 1.

Bombflygplan B3, Junker Ju 86K.

1932 borjade Flygstyrelsen att sondera mojligheterna att kdpa in ett medeltungt bomb-
flygplan. 1936 bestilldes de tre forsta Junker Ju 86K fran Tyskland. Sammanlagt kdptes
39 flygplan av denna typ fran Tyskland med leverans 1936-38. Ett licensavtal tecknades
med Junker pa vilket Saab tillverkade 16 st flygplan. 1958 var denna flygplanstyp tagen
ur operativ drift.

Flygradiostation Fr typ I anvéndes i flygplanen.

-
—

Bombflygplan B‘3 Junker Ju 86K
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Bombflygplan B 4, Hawker Hart.
Hawker Hart var det engelska flygplan som tillverkades 1 fler exemplar d4n nagot annat
flygplan under mellankrigsperioden i England 81000 st). Flygstyrelsen tecknade ett li-
censavtal med den engelska firman varefter ASJA 1 Linkoping tillverkade 18 st flyg-
plan, CVM 21 st och Goétaverken 3 st. Flygplanen levererades 1937-38 och var kvar
som bombflygplan till 1947.

Flygradiostation Fr m/24 och Fr m/32/36 anvéndes 1 flygplanen.

mbflygplan B4 Hawker-Hart 7

Bombflygplan B 5, Northrop 8 A.

ASJA i Link6ping tecknade ett licensavtal med Northrop om tillverkning av detta flyg-
plan. Ett flygplan erh6lls fran USA som 1 september 1938 fraktades frdn Amerika till
Goteborg med m/s Gripsholm. Sammanlagt bestilldes 103 st flygplan med leveransstart
april 1940. 1950 utgick flygplanen.

Flygradiostationerna Fr m/29, Fr typ I och Fr typ Il anvéndes i flygplanen

Bombflygplan B5 Northrop 8A )



247(258)

Bombflygplan B16, Caproni Ca 313.

Nar det andra varldskriget borjade var flygvapnet daligt rustat och den materiella situa-
tionen ytterst besviarande. Behovet av krigsflygplan var akut. Den 20 augusti 1940 teck-
nades kontrakt med Caproni i Italien om leverans av 54 st tvAmotoriga bombflygplan av
typ Ca 313. Ytterliggare 30 flygplan av denna typ kdptes. Affdren var férenad med om-
fattande kompensationsleveranser av olika for den italienska krigsindustrin viktiga ra-
varor. Under 1941 drabbades flygplanstypen av ett flertal allvarliga haverier som gav
flygplanstypen ett mycket daligt rykte. 1943 utgick flygplanstypen.

Flygradiostation Fr typ I anvéndes i flygplanen.

Bombflygplan B16, Céproni Ca 313 B

Bombflygplan B 17, Saab 17A, B, C

Flygplanstypen utvecklades av Saab och var ett av deras forsta utvecklade och serietill-
verkade militdra flygplan. Flygvapnet kopte 322 st flygplan av denna typ med bestéll-
ning 1941 och leverans fram till oktober 1944. Ett avancerat dykbombsikte , Saab BT2
m/42, utvecklades. Bombsiktet mojliggjorde att bombfallning kunde ske med mindre
dykvinkel utan att traffsdkerheten minskade. B17 fanns kvar till 1955.

Flygradiostation Fr typ II var installerad i flygplanen.

A _"\ i ".""“‘.-..__ \

.Bc.)mbflygplan B17.
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Bombflygplan B18, Saab 18 A, B

Aven detta flygplan utvecklades och tillverkades av Saab som fick en bestillning 1942
pa 62 st flygplan som senare utokades till 182 flygplan. Leveranserna pagick till 1949
och B18 fanns kvar som bombflygplan till 1959.

Flygradiostationerna Fr typ II och Fr VIInvéndes i flygplanen.

Bombflygplan B18.

Jaktflygplan J1, Phonix D 1l

Nir flygvapnet bildades 1926 kom 12 st av dessa flygplan med frdn armen. 3st var till-
verkade 1 Tyskland och 9 st kopierade av FVM (foregangare till CVM). Detta var flyg-
vapnets forsta jaktflygplan och fick ddrmed beteckningen J1. Flygplanen var fordldrade
och overfordes 1927 till F5 vid Ljungbyhed for utbildningsandamal. De utgick 1933.

Trolig flygradio var Fr m/24
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Jaktflygplan J2, Nieuport 29C-1.

Flygplanet konstruerades i Frankrike 1918 och han inte att komma 1 tjanst under kriget.
Det blev under ett antal &r det franska standardjaktplanet. Flygplanstypen tillskrevs bl.a.
ett virldsrekord 1 h6jdflygning pa 9 545 m. Nar Karl A.B Amundsson blivit flygvapnets
forsta chef bestéllde han 10 st flygplan av denna typ utan tillstand fran regeringen. Av
dessa 10 flygplan blev 9 st registrerade i flygvapnet. De avvecklades 1930.

Trolig flygradio var Fr M/24
|

Jaktflygplan J2.

Jaktflygplan J3, Fokker C.V-D.

En svensk flygkommission rekommenderade 1927 att den holldndska Fokker C.V-D
skulle kopas som jaktflygplan. 16 st flygplan koptes in och de anvéndes fram till 1931.
Flygplanet fanns i varianterna J3, J3A och J3B.

Flygradio Fr m/27 var installerad i flygplanen.

Jaktflygplan J3.
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Jaktflygplan J4, Heinkel HD 109.

J4 var flygvapnets forsta och enda marina jaktflygplan. Svenska Aero fick 1928 bestill-
ning pa 6 st flygplan av typen Heinkel HD 19 av vilka tva tillverkades i Tyskland me-
dan de 6vriga tillverkades vid Svenska Aeros verkstidder pa Lidingd. Detta flygplan ut-
gjorde flygplansbestandet i den andra marinflygdivisionens jaktflyggrupp. Den 31/8
1937 kasserades det sista flygplanet av typ J4.

Trolig flygradio i J4 var Fr m/27 och Fr m/32.

aktﬁygplan J4.

Jaktflygplan J6, Svenska Aero-Jaktfalken 1.

Svenska Aero AB, med verkstad pa Liding0, var ett dotterbolag till det tyska Heinkel-
fabriken 1 Warnemiinde som dgnade sig ét licenstillverkning av Heinkelflygplan till den
svenska krigsmakten. Dérifran bestillde den svenska Flygstyrelsen med borjan fran
1930 17 st flygplan som var i tjénst till 1941.

Flygradio Fr m/32 k var installerad 1 flygplanen.

-
< llrla f;ﬁ*‘u" '\

A0

Jaktflygplan J6.
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Jaktplan J7, Bristol Bulldog Mk IIA

Flygstyrelsen bestéllde 1930 3 st J7 for utprovning mot det svenska flygplanet J6, da
ndgot beslut inte kunde tas bestilldes ytterliggare 8 st flygplan J7. Flygplanen 6verfor-
des direkt efter leverans till F5 for att anvidndas vid jaktflygutbildning. Den 1/11 1931
overfordes samtliga J7 till F1 i1 Vésteras. Den 1/10 1938 &verldmnades flygplanen till
det d& nybaserade F8 vid Barkarby. Av de 11 anskaffade flygplanen gick 9 st forlorade
genom haverier, de sista 2 avfordes den 16/9 1940 och overlits till Finland.

Trolig flygradio i flygplanen var Fr m/32 k.

Jaktflygplan J8, Gloster Gladiator.

Enligt 1936 ars forsvarsberedning beslutades att flygvapnets forsta renodlade jaktflot-
tilj, F8, skulle upprittas vid Barkarby. For att utrusta den nya flygflottiljen med enhetli-
ga jaktflygplan bestéllde flygstyrelsen forst tva flygplan med leverans 1937 och dérefter
1 tva olika omgéangar ytterliggare 53 flygplan. Néar andra vérldskriget brot ut var J8 vart
modernaste jaktflygplan men i internationell jamforelse foréldrat. Flygplanen fordelades
pé de nytillkomna jaktflottiljerna F9 (1940) och F10 (1941). 28 st J8 kom att avforas pa
grund av haverier . De tre sista flygplanen togs ur tjanst den 10 februari 1947.

Flygradiostationerna Fr m/29 och Fr typ III anvindes i flygplanen.

Jaktflygplan J8.
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Jaktflygplan J9, Serversky Republik EP-106.

Véren 1939 sokte flygvapnet efter en ersdttare till J8 och valet f6ll pa det amerikanska
Serversky Republik EP-106. Den 29 juni 1939 bestilldes 15 flygplan, den 11 oktober
45 flygplan och slutligen den 5 januari 1940 60 flygplan. Med anledning av ett ameri-
kanskt embargo kunde bara 60 flygplan levereras. Leveranserna gjordes under svara
forhdllanden bland annat via Trondheim och via den finska ishavshamnen hamnen Pet-
samo och dérefter 700 km med lastbil till Haparanda. Flygplanstypen utgick 1952.

Flygradiostation Fr typ III anvindes 1 flygplanen.

Jaktflygplan J9

Jaktflygplan J11, Fiat C.R.42

Kopet av jaktflygplanet J11 &r ndgot udda och tar sin borjan i predikstolen i Christine
kyrka i Goteborg. Efter Sovjets angrepp pé Finland i november 1939 engagerade sig
kyrkoherden Isaac Been for Finlands folk och vid en hogmaéssa lét han forkunna “’Vad
Finland egentligen behover &r jaktplan”. Denna predikan blev startskottet for en riks-
omfattande insamling som resulterade i att 12 st jaktflygplan av typen Fiat C.R.42 kun-
de kopas for leverans till Finland via Sverige i april 1940. Emellertid slutade det finska
vinterkriget redan 1 mars varfor Finland inte ldngre hade behov av flygplanen. Finnarna
fick pengarna och Sverige beholl flygplanen. Den 7 oktober 1940 bestillde flygforvalt-
ningen ytterliggare 60 flygplan av samma typ. Samtliga J11 tillférdes F9 som erséttning
for de J9 som USA inte levererade. I mars 1945 avfordes de sista J11 ur flygvapnets or-
ganisation.

Flygradiostation Fr typ III var installerad i flygplanen.

Jaktflygplan J11.
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Jaktflygplan J20, Reggiane Re 2000 Falco 1.

Ar 1937 projekterades i Italien jaktflygplanet Re 2000 som uppvisade stora likheter
med det amerikanska J9. Trots de uppenbara likheterna mellan flygplanen var den itali-
enska konstruktionen rent acrodynamiskt 6verldgsen sin amerikanska motsvarighet. I
november 1940 tecknade flygforvaltningen en order pa 60 flygplan med leverans fran
maj 1941 till februari 1943. De tillfordes jaktflottiljen F10 som var forlagd till Bulltofta
1 Malmo. Det var pa den tiden flygvapnets snabbaste flygplan och hade en toppfart av
500 km/tim. Den 20 juli 1945 avfordes samtliga kvarvarande 37 flygplan pa grund av
forslitning och reservdelsbrist.

Flygradiostation Fr typ III anvindes i flygplanen.

Jaktflygplan J20.

Jaktflygplan J21, Saab 21.

1941 borjade Saab projekteringen av ett nytt flygplan, fpl J 21. Flygplanet hade ett antal
okonventionella 16sningar som dubbla stjartbommar och en motor med skjutande pro-
peller placerad bakom forarkabinen. Den forsta versionen fanns i1 varianterna J 21 A-1,
A-2 och A-3 i ett antal av 297 flygplan. Den var som en av de forsta flygplanen i virl-
den forsedd med katapultstol

1945 togs beslut om att infora en jetdriven motor som provflogs forsta gdngen den 10
mars 1947. Beteckningen blev Fpl J 21R och som fanns i ett antal av 60 flygplan.

Flygradiostation Fr VI anvindes i flygplanen.

Jaktflygplan J 21
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Jaktflygplan J22, FFVS J22.

J22 var ett helsvenskt jaktflygplan projekterat och framtaget helt i flygforvaltningens
regi. Forkortningen FFVS kommer fran FlygForvaltningens Verkstad i Stockholm och
som lag 1 ABA:s hangar vid Bromma flygplats. Néar den nya Centrala flygverkstaden 1
Arboga stod fardig 1944 flyttades monteringen av flygplanen fran Bromma till CVA i
Arboga. Sammanlagt tillverkades 198 flygplan av denna typ och de sista togs ur drift
1952.

Flygradiostation Fr typ III anvindes i flygplanen.

J 22 under montering pa CVA.
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Spaningsflygplan S 14, Fieseler Fi 156C Storch.

1935 utlystes en tdvlan i Tyskland om att ta fram ett latt flygplan med extrema start och
landningsegenskaper. Tavlingen vanns av Fiesler med detta flygplan. Flygplanet kalla-

des for ”Storch” for sina hoga landningsstdll och dess 1dgfartsegenskaper. Under kriget

tillverkades 2 900 flygplan av denna typ i Tyskalnd.

Sverige var ett av de forsta lander som fick kopa detta flygplan. Fran 1938 koptes 26 st
flygplan in och de var i tjénst fram till 1961.

I flygplanstypen anvéndes flygradio Fr II.

Spaniningsflygplan S 14

Torpedflygplan T 2, Heinkel He 115A-2.

1938 konstaterades att detta flygplan motsvarade Marinens krav pa ett tvdmotorigt tor-
pedflygplan. Sommaren 1938 bestilldes 12 st flygplan av denna typ med leverans mel-

lan 24 april till 17 oktober 1939.
De utgjorde 1:a divisionen vid F2 som var en kombinerad torped- och fjérrspaningsdi-

vision.

Flygradio Fr I anvéndes i flygplanen.

Torpedflygplan T 2.
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Kallforteckningar

Faktaunderlaget som ligger som grund for detta dokument kommer huvudsakligen frn
foljande:

e Dokument vid Krigsarkivet
Dokument vid Flygvapenmuseum
Dokument vid F21 museum
Dokument vid Skillingaryds museum
Dokument vid Karlsborgs museum
K-G Simmons arkiv
Det bevingade verket
Flygvapnet 1926-1996
Flyghistorisk revy
Tore Palms konpendie
Flygstaben En minnesbok
FHT dokument

Forkortningar

Forkortning Oférkortad benamning

A Bokstavsbenamning pa radiofrekvens for inflygning

AC Vaxelspanning

AGA Aktiebolaget Gasackumulator

Ah Amperetimme

AKR Automatisk kanslighetsreglering

AM Amplitudmodulering

B Benamning pa radiofrekvens for PAR landning

BAS-60 Ny typ av flygbaser som byggdes pa 60-talet

Bas-60 Flygbaser modell 60

Bas-radio Radiosystem fér marksamband vid flygbaser

BBS Brand Beféls Skolan i Halmstad

BCL Bestammelser Civil Luftfart

BFW Becker Flugfunk Werk

Br Bilburen radio

C Benamning pa radiofrekvens for samband inom terminalomradet

CFV Chefen fér Flygvapnet

CVA Centrala flygverkstaden Arboga

CVM Centrala flygverkstaden Malmslétt

Cwv Centrala flygverkstaden Véasteras

DC Likspanning

ESYM Ekonomiuppféljningssystem

F Benamning pa allman radiofrekvens

FK Organisationshenamning, Flygvapnet, Inkdpsavdelningen

FLR Organisationshenamning, Flygvapnet, Ledningssystemavdelningen,
radiobyran

F2F Divisionen vid Farosund

F2H Férbandet vid Hagernas

F2K Divisionen vid Karlskrona

FF Flygforvaltningen (kortform av KFF)

FF/M Materielavdelningen vid FF



FFV-U
FHT
Fmr
Fmrp
FMV
Fpl

Fr

Fr

Frp
FS
FS/s
FVv

FVv
FYL
FYL-radio
H

HF
ICAO
IP

ITU
KC
KFF
KK
KPL
KV

Lc

LF

Lfc
Lgc
LOPRA
Ls

LV

MF
MHz
MIF
MIK
MK/OK
Mkr
MM
Mr

mt
MTBF
MVC
PM
Radio-Ls
RAV
RK 02
SAS
SATT
SEK
SINAD
SO
SR

257(258)

FFV Underhallssektorn. Tidigare CVA
Forsvarets Historiska Telesamlingar
Fast markradio

Fasr markradiopejl

Forsvarets Materielverk

Flygplan

Flygradio

Flygradio

Flygradiopejl

Flygstaben

Flygstabens signalavdelning
Flygvapnet

Flygvapnet

Flygtrafikledning

Radio fér Flygtrafikledning

Benamning pa radiofrekvens for nod
Hoégfrekvens

International Civil Aviation Organization
Intercept Point

Internationella Tele Unionen
Kommando Central

Kungliga Flyg Forvaltningen, fran 1968 FMV
Korskopplingsfalt

Kommandoplats

Kortvag

Ledningscentral

Lagfrekvens

Luftférsvarscentral
Luftbevakningsgruppcentral
Luftoperativa radionéatet
Luftspaningstorn

Langvag

Mellanfrekvens

Mega Hertz, Storhet for frekvens

Militar Information Fred

Militar Information Krig

Mellan och omkopplingsfalt

Milijoner kronor

Benamning pa radiofrekvens for samband Mark-mark
Markradio

Med tillbehor

Mean Time Between Failure, medeltid mellan fel
Militar vadercentral

Progressmote

Arméns radiofunktion Ls-Lc
Radiovaljare

Radiokanal typ 2

Svenska Aeronatiska sallskapet
Svenska Aktiebolaget Tradlos Telegrafi
Svenska kronor

Signal + brus genom brus, ett méatt pa mottagarkanslighet.
Signalomformare

Svenska Radioaktiebolaget (tidig benamning)



SRA
SRF
SRT
Stril
Stril-60
TFN
TLF
Tmr
Tmrp
TTEM
TV
TWR
UE

Uh
VHF
VSWR
AB

258(258)

Svenska Radio Aktiebolaget

Svenska Radio Fabriken, senare SRT
Standard Radio & Telefon, tidigare SRF
Stridsledning och Luftbevakning
Stridsledningssystem modell 60
Telefon

TrafikLedareFalt

Transportabel markradio

Transportabel markradiopejl

Taktisk Teknisk Ekonomisk Malsattning
Tillverkningsféreskrift

Tower, Flygtrafikledningstorn

Utbytes Enhet

Underhall

Very High Frequency

Staendevag, matt pa reflextion for barvag
Ambetsverket (Tre Vapen)
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