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Arboga dokumenterat - medan kunskap och gamla dokument &nnu finns
bevarat - de erfarenheter och den historik som fanns bade inom foretaget
och Forsvarets materielverk om numera nedlagda radarstationer.

Denna sammanstallning om flygvapnets spaningsradar PS-08/F har
framtagits av numera pensionerade ingenjéren Rune Erlandsson.
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1.

Allmant

Radarstation PS-08/F var flygvapnets forsta egentliga storradar. Med
storradar avses hér i forsta hand stationens hoga uteffekt (2,5 MW) och
dess langa rackvidd (>400 km). Stationen hade en antenn av
imponerande dimensioner med en reflektoryta pa ca 170 n?. Stationen,
som var tillverkad av DECCA RADAR LIMITED i England under 1950-
talet, hade den engel ska beteckningen Radar Type 80.

Flygvapnet anskaffade under 50-talet fyra radarstationer av dennatyp
som utplacerades pa anldggningarna "Harry", "Dick", "Tom" och "Fred".
Anlaggningarna uppréttades i slutet av 50- och bdrjan av 60-talet.
Samtliga anléggningar var placerade i sbdra Sverige.

Ur teknisk synpunkt var stationen konventionellt byggd ochi sin
ursprungliga version helt igenom elektronrérsbestyckad. Stationen
saknade utrustning for fastekoundertryckning och hade i sin ursprungliga
version aven ett mycket begrénsat storskydd. Den ursprungliga
mottagaren ersattes senare av modernare mottagarsystem (ASTER)
innehdllande bl a ett forbéttrat storskydd.

Sandarens hdga uteffekt i kombination med den stora antennen gav hog
effektkoncentration som resulterade i stor rackvidd och ndlvassa
radarekon med hdg ekouppldsning. Den hdga effektkoncentrationen gav
som nackdel ett kraftigt markekoomrade och besvérade nederbordsekon.

Stationen presenterade maldata i form av baring och avstand. For
hojddata krévdes darfor separat radarhdjdmétare (PH-12 ochv/eller PH-
40).
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2.
2.1

Teknisk beskrivning (kortfattad)

M aterielomfattning

Forradsbet Benamning
F2810-001700  Antenn
M3330-008138  Vridbord
F2696-000016 Pumpenhet
F2158-000579 Motor
Sandar/mottagarkabin

F2810-001712
F2810-001747
F5200-000520
F2810-001717
F2810-001696
F5200-000173
F2810-001699

Provningsenhet
Mottagare

Ur sprungsbet Antal
DECCA-3430E
CURAN-E18679
CURAN-E9444

AEI-DY 4835 24

DECCA-3450A
DECCA-3510A

Mottagarenhet (ASTER) PLESS-55136A-5.0

Sandaroscillator
Véarmevaxlare
Avfuktningsautomat
Fordelningsenhet

M odulatorbyggnad

F2810-001736
F3028-000007
M3330-008118
F6506-000005
F2810-001704
F2810-001705
F3028-000008
F2810-001708
F2158-000587
F2158-000592
F2158-000585
F2696-000003

Telerum
M3330-001858
F2810-001705
M3330-008338

OP-rum
F5200-000194

Modulator
Likriktare
Overforingsenhet
Servoenhet
Fordelningsenhet
Fordelningsenhet
Spanningsregulator
Véarmevaxlare
Manotverenhet
Startomkopplare
Magnetiseringsreg.
Omformare

Samkaorningsenhet
Fordelningsenhet
Radarkontrollstativ

Fjarrmandverenhet

DECCA-3465A
DECCA-3425A
PLESS-55560A
DECCA-3426A

DECCA-2385A
ECC-20113ZA-A
CURAN-D8620
TEDDI-ZB-TIE102
DECCA-3438A
DECCA-3442A
ECC-20113ZA-B
DECCA-3448A
AEI-W2258128G1
AEI-X2240040 24
AEI-W2234178-1 2
CURAN-C10061 24t

Typ 7553
DECCA-3442A

PLESS-55145A
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2.2

2.3

2.4

2.5

Typvarianter

PS-08-stationerna forekom i tva varianttyper. Den forst levererade PS-
08-utrustningen, och som installerades pa anlaggning "Harry", var av
tidigare varianttyp an de senare levererade for anlaggningarna "Dick",
"Fred" och "Tom". Den férstnamnda hade den engelska
ursprungsbeteckningen Radar Type 80 Mk2 medan de senare hade
ursprungsbeteckning Radar Type 80 Mk3. Avvikelserna mellan de bada
varianterna gallde i forsta hand antennstyrningsfunktionen och séndarna.
Radarsandarnas pulseffekt:

Type 80Mk2 1,3 MW

Type80OMK3  25MW

Antenntor net

Antenntornet &r utfort i kraftig stalkonstruktion med kvadratisk
tvarsektion som vilar pa fyra betongfundament. Tornet har tva
plattformar, en 6vre pa vilken antennreflektorn med dess vridutrustning
ar placerad, samt en undre fran vilken man kommer ini
sandar/mottagarkabinen. Ovre plattformens hojd 6ver markytan & 7,5 m.
Tornet &r forsett med en yttre trappa fran markplanet upp till de bada
plattformarna.

Antennen

Radarantennen, som &r av typ cosekant?, bestdr av en slitsmatad 22,5 m
lang och 7,5 m hog reflektor monterad pa en 22,5 m lang och 6,5 m bred
ramkonstruktion. Reflektorn med dess ramkonstruktion ar byggd i tio
sektioner for att underléttatransport och montering. Reflektorytan &r
uppbyggd av horisontella langsgaende rér monterade pa vertikala spant.
Antennen ger en lobvinkel i horisontalplanet pa 0,3° vilket resulterar i
hog effektkoncentration. Antennens nedre kant ligger 9,6 m dver
markplanet. Vagledarsystemet ar trycksatt med torrluft for att eliminera
Overslag i vagledare och ditsmatare.

Antennen vager 23 ton.

Vridbordet

Antennvridbordet bestar i princip av ett fyrarmat, stjarnformat
basfundament, en fast cirkuldr bottendel med motorfasten och
drivvéaxellador samt en cirkular, rorlig del, som tjanar som faste for
antennen. (Se bild 1.)

Vridbordet ar lagrat i tva kombinerade axial/radialkullager, var och ett
med dubblarader hardade 3" A& stora stalkulor. Vridbordets rorliga del,
som bér upp antennen har en diameter pa2,1 m.
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Vridbordet ar konstruerat for fyra drivmotorer, men i den svenska
versionen anvands endast tva. Motorerna & av typ shuntkopplade
likstromsmotorer pa vardera 50 kW (67 hkr). Kraftéverforingen mellan
motorerna och huvuddrevet sker med hjap av koniska kuggvaxlar.
Smarjningen av lager och kuggdrev sker genom cirkulationssmorjning.
Oljepump och dvervakningsorgan for oljecirkulationen &r placerade i ett
separat apparatstativ placerat pa plattformen vid sidan av vridbordet.
Smoérjoljesystemet rymmer 145 liter.

Baringsvéaxelladan utgors av en separat véxellada placerad under
vridbordet. Baringsavtagningen sker med hjalp av elgoner utvaxlade 1:1
respektive 1:30 relativt antennrotationen.

_VYridmotor
Vridmotor

—Ensningsenhet
T

Tacho-
generator

Bild 1. Vridbord

2.6  Sandar/mottagar kabinen

Sandar/mottagarkabinen utgors av en 4x4 m stor platkabin, som genom
ett rorformat Gvergangsstycke ar upphangd i antennvridbordet och roterar
med antennen. (Se bild 2.)

Nedanstaende utrustning &r placerad i sandar/mottagarkabinen:

Sandarstativ innehallande sandarens HF-del, sdsom magnetronenhet,
pulstransformator inklusive tillhérande kraftenheter.

Kombinerat sandar/mottagarstativ innehallande vagledarduplexer,
séndar/mottagaromkopplare, AFR-utrustning, forforstérkare,
brusfaktormeterutrustning inklusive tillhorande kraftenheter m m.
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Provningsstativ innehallande tva kontrolloscilloskop, pulsanalysator
m m inklusive tillhérande kraftenheter.

Apparatstativ innehallande radarmottagare ASTER.
Avfuktningsautomat for vagledarsystemet.

Véarmevaxlare for kylning av magnetronenhet och pulstransformator
(placerad pa kabinens utsida).

Véaxellada med mandverratt for manuell vridning av antennen
(utvéxling 800:1).

Distr. panel

Avfuktningsautomat Ratt for antennmanover

Sind/mott.

Distr.
stativ

panel

Mat o distr.
enhet 2

-

Sk jutdorr

Ansl.
boxar

Ansl.
boxar

Mottagare ASTER

Bild 2. Sandar/mottagar kabin
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2.7

M odulator byggnaden

Modulatorbyggnaden &r till stor del inklamd under galva a:ntenntornet.
For att passain under tornbalkar och stag har__byg_gnaden fatt en y
oregel bunden form. Byggnaden, som & uppford i betong med platt tak,

ar indelad i ett antal apparatrum enligt nedan.

S#M=kabin
Virmevixlare (for modulator)

Manoverpanel (for viarmevixl)

B W e

Spanningsregulator (for mod )
Servoenhet
Overvakningsenhet
Likriktare (f5r modulator)

X~ o

Modulator

10.
11,
12.
13.
14.
15.
16.

Overfsringsenhet

Fordelningsenhet
Mdt/Distributionsenhet
Mottagarenhet ASTER
Mandverenhet (for antennstyrn)
Omformare 2
Startomkopplare

Magnetiseringsregulator

Bild 3. Modulatorbyggnad med antennn

1996-11-20
F04/04



2.7.1 M odulator rummet

Modulatorrummet &r beléget rakt under antenntornet och den roterande
S/M-kabinen. | dettarum & séndarens modulator och modulatorlikriktare
samt dverforingsenheten placerade.

Overforingsenheten &r placerad pa golvet rakt under vridbordet och den
roterande S/M-kabinen sa att dess rotationsaxlar ssmmanfaller.
Overforingsenhetens rotationsrorelse dverfors fran SYM-kabinen genom
en rorformad 6vergang som samtidigt tjanar som kabelgenomgang for
kablaget mellan 6verféringsenheten och S/M-kabinen.

Overforingsenheten innehdller tre sldpringspaket med tillsammans ett
hundratal sldpringar for dverforing av nét- och mandverspanningar till
S/M-kabinen, synk, videosignaler m m. Vissa sldpringar for orkansliga
signaler &r sk&rmade. Modulatorpulsen (10 kV) dverférs med hjdp av en
speciell koaxialkoppling placerad i samma enhet.

Modulatorns spanningsregulator &r placerad i ett mindre rum vid sidan av
modulatorrummet. Varmevaxlaren och ventilationsfléktarna for
modulatorns kylning &r &ven placerade i detta rum.

2.7.2 Omformarrummet

Omformarrummet & ett sorre rum vid sidan av tornet och som genom en
korridor &r forbundet med modulatorrummet. | detta rum &
motorgeneratorer, startpadrag och magnetiseringsregulatorer for
antennvridsystemet placerade. Mandverenheten for
antennreglerutrustningen & placerad i korridoren mellan omfor-
marrummet och modulatorrummet. Byggnadens
luftkonditioneringsutrustning & inrymd i ett separat rum bredvid
omformarrummet.

2.7.3 Annexbyggnaden

En annexbyggnad vid personalingangen innehdller ett kontorsrum, ett
mindre verkstadsutrymme samt ett Gvernattningsrum.

2.8 Sandar en

Sandarens modulator med tillhérande kraftforsorjning ar, som tidigare
namnts, placerad i modulatorbyggnaden, medan dess HF-del tillsammans
med mottagaren & placerad i den roterande S/M-kabinen.

Séndaren &r i princip en konventionell hogeffektsindare inom S-bandet
med magnetron som HF-kélla. Séndaren har en pulseffekt pa 2,5 MW
(1,3 MW anl "Harry"). S&ndaren var ursprungligen konstruerad for
pulsfrekvensen 270 Hz (mera exakt 269,55 Hz) med slumpvis
pulsvariation £10%. For anpassning till dvrig strilutrustning andrades
pulsfrekvensen pa de svenska stationernatill 250 Hz. Sandaren arbetar
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med magnetroner med fasta frekvenser inom frekvensomradet 2850-
3050 MHz. Magnetrontyp EEV 570.

Magnetronenheten och pulstransformatorn & monterad pa rullskenor for
att underlatta byte och underhall. M agnetronmagneten, som &r av typ
elektromagnet, &r i likhet med pulstransformatorn vattenkyld genom
gemensam kylanlaggning vars varmevaxlare ar placerad pa S/M-
kabinens utsida.

Modulatordelen bestar i princip av tre enheter: spanningsregulator,
likriktare och gdlva modulatorn.

Spéanningsregulatorn bestar av en oljekyld transformator vars
sekundarsida har fyratrefaslindningar s anordnade att de bildar en 12-
fas transformator. Transformatorns preliminarlindning spanningsmatas
genom en induktionsregulator med vilken inspanningen till
transformatorn kan regleras. Utspanningen fran 12-fastransformatorn kan
sdledes med hjélp av induktionsregulatorn varieras mellan 90 och 575 V.

Modulatorns likriktarenhet, som utgor ett separat apparatstativ, innehdller
en i flera avseenden mycket speciell komponent "Blackfisken™ for
likriktning av spanningen till §alva modulatorn. "Blackfisken" &r en ca
70 cm hog glasinnesluten kvicksilverlikriktare som till utseendet
paminner om en bléackfisk - darav namnet. (Se bild 4.)

Till skillnad frén en vanlig blackfisk, som normalt har &ttatentakler, ar
denna blackfisk rikligt utrustad med inte mindre an 15 dito, samtliga
forsedda med inneslutna elektroder. Glasinneslutningen innehaller ca
1 liter kvicksilver. Sjdva glasbehallaren &r ur glasteknisk synpunkt ett
litet konstverk.

12 av "blackfiskens" armar, som & placerade i en ring runt glasholjet,
tjanar som huvudanoder och matas med 12-fas vaxelspanning fran
spanningsregulatorn. Av de tre 6vriga armarna tjanar en som start eller
tandanod. Denna & fjadrande fastsatt i glaskolven och kan utifran
manovreras med hjép av en elektromagnet fastsatt pa glasarmens utsida.
Vid uppstartning av likriktaren doppar elektroden ned i kvicksilvret. Nér
elektroden aterfjadrar uppstar en ljusbage mellan elektroden och
kvicksilverytan, vilket resulterar i att kvicksilvret i glasinneslutningen
borjar forangas. De 6vriga tva elektroderna, som matas med
vaxelspanning fran en hjalptransformator, tjanar som hjalpanoder for att
bibehadlla emissionen i inneslutningen under tomgang.

Den likriktade spdnningen tas ut genom katoduttaget i inneslutningens
bottendel. Finessen med 12-fassystemet & att man med detta system
erhdller enrelativt rippelfri likspanning. Utspanningen fran likriktaren
kan kontinuerligt varieras mellan 90 till 575V med hjélp av
induktionsregulatorn.

"Bléackfisken" var ett intressant forevisningsobjekt for alla bestkare pa de
olika 08-anl&ggningarna.

Ett par "blackfiskar" har sparats & eftervarlden som museiforemal.
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Modulatorn utgor ett separat apparatstativ indelat i tva apparatfack, ett till
hoger och ett till vanster. Det hdgra facket utgor gélva modulatorn med
pulsformande nét och MPS-switch. Det vanstra facket innehdller diverse
kontrollorgan, triggerenhet samt kontrolloscilloskop.

M odul atorns uppladdningsorgan matas med likspanning fran
"blackfisken". Laddning och urladdning av det pulsformande nétet sker
med hjalp av MPS-switch (Mercury Pol Switch) d v s en slags
kvicksilveromkopplare.

| modulatorn alstras 10 kV, 5 nrs pulser f6r modulering av sdndaren.

Bild 4. Kvickslverlikriktare" Blackfisken"
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2.9

M ottagar en

Radarns mottagarutrustning inrymsi ett storre och ett mindre
apparatstativ, bada placerade i den roterande S/M-kabinen.

Det s0rre apparatstativet, som ar placerat till hdger om sdndarens HF-del
och aven forbunden med HF-delen genom vagledarsystemet, utgor galva
mottagaren med kristallblandare, AFR-utrustning, lokaloscillator,
forforstarkare m m. En stor del av apparatstativet upptas av det for
sandare och mottagare gemensamma vagledarsystemet med hybrider,
T/R-celler, bandfilter, avstdmningsorgan m m. Mottagarens
brusfaktormeter & &ven placerad i detta Sativ.

Det mindre apparatstativet, benamnt mottagare ASTER, &r placerat pa
vanstra sidan i SM-kabinen mitt emot det stora mottagarstativet.

ASTER-mottagaren &r en senare generation storskyddsmottagare som
infordes pa 08-anlaggningarna i slutet pa 60-talet. Den ersatte daen
tidigare mottagarenhet innehallande en linjar- och en logaritmisk FM-
forstarkare. ASTER-mottagaren, som &r helt transistoriserad, innehaller
tre mottagarkanaler paA MF-bandet: lin, log och "Dicke-Fix", var och en
med sin speciella storresistenta egenskap.

|
l | Frdn tjarr-
Lo e e T T e enhet

Bild 5. Mottagare ASTER. Blockschema
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| utrustningen ingdr en mét- och distributionsenhet som under stérda
forhallanden automatiskt véljer ut och distribuerar den optimala
videosignalen.

Storskyddsmottagaren ger mojlighet till videoval enligt nedan:

Direkt linjér mottagning.

Linjér mottagning med momentan AKR (MAKR).

Linjéar mottagning med differentiering (LIN + DIFF).

Linjar mottagning med bade differentiering och momentan
kénslighetsreglering (LIN + DIFF + MAKR).

Direkt logaritmisk mottagning (LOG).

Logaritmisk mottagning med pulslangdsdiskriminering (LOG +
PLD).

"Dicke-Fix" mottagning med konstant falskt alarmférhallande (DF +
KFA).

"Dicke-Fix" mottagning med pulslangdsdiskriminering (DF + PLD).
Kvantiserad "Dicke-Fix" mottagning (QDF).

2.10 Antennstyrningen

For att vrida runt den 23 ton tunga radarantennen med en
rotationshastighet av 6 varv/min krévs en motoreffekt pa 100 kW.
Effekten & uppdelad pa tva shuntkopplade likstromsmotorer pa vardera
50 kW (67 hkr). Antennrotationen kan regleras steglost mellan 0-6
varv/minut med hjalp av ett elektroniskt reglersystem bendamnt Emotrol
motor control.

Reglersystemet fungerar i princip enligt nedan:

Vridmotorernas shuntlindningar matas med konstant likspanning 260 V
fran en separat spanningskalla. Motorernas rotorlindningar matas
parallellt fran reglersystemets effektsteg som utgors av tre
ignitronlikriktare. Ignitronlikriktaren &r en vattenkyld halvvags
kvicksilverbaglikriktare for hogeffekt. Utspanningen fran
ignitronlikriktaren kan regleras fran 0-140 V genom att variera de tre
ignitronernas tandpunkt. En tachogenerator, monterad paen av
vridmotorerna, ger en likspénning E1 vars storlek &r proportionell mot
antennmotorns rotationshastighet. Styrspanningen till styrsystemet & E1-
E2 dar E2 &r utspanningen fran en forinstalld potentiometer for
hastighetsreglering. E1-E2 styr de tidskretsar (Flip-flop-kretsar) som
triggar thyratronerna, som i sin tur ténder ignitronerna. Antennens
rotationshastighet kan med den fjarrstyrda potentiometern regleras
mellan 0-6 varv/minut. (Se blockschema bild 6.)

Antennrotationens effektbehov:
Vid vindstilla vaderlek ca20 kVA
Vid storm (20 m/sek) cal00 kVA

Det 4,5 ton tunga svanghjulet i spanningsomformarn &r till for att
kompensera for de ojamna vindbelastningarna pa antennen, vilket i sin
tur skulle fororsaka problem pa elnétet.
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Ovanstaende reglersystem galler for vridsystemet pa anléggning "Harry".
De Ovrigatre stationerna levererades med ndgot avvikande reglersystem
dér varje antennmotor styrdes med hjalp av separat reglersystem.

Spdnningsomformare

Motor 3-fas Svang- Generator
415V 50Hz hjul ﬁ 415V 50Hz

4,5 ton 3-fag |
117 1
L

Nat
4 Autotransformator
> 415V 50Hz 3-fas

660V S0Hz 3-fas

sl

JU

[ Vridmotor -
0~410V DC ¥y
RS

Vridmotor T
3-fas ignitron-g{Thyratron-
likriktare steg
Tacho- @
meter -
El E 1lip-flop-
V E1-E2 retsar
B2 # , l
Potentiometer
Hastighetsregl. g s Strombegr.

Bild 6. Blockschema antennr egler system
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3.
3.1

Radar proj ekt PS-08

Forsta anlaggningen 1956

| OBs verksamhetsplan for 1954 ingick fortsat utbyggnad av
stridslednings- och luftbevakningsorganisationen. | verksamhetsplanen
ingick aven anskaffning av ny radarmateriel.

| England hade MoS (Ministry of Supply) i samarbete med den engelska
firman Decca Radar Ltd utvecklat en ny typ av stridslednings- och
langspaningsradar. Radarn, som hade beteckningen Type 80, hade en
operativ rackvidd painte mindre &n 40 mil med en heltéckande
antennlob. Radar Type 80 kom genom sin langa réckvidd att bli ett
hogintressant objekt for svenska flygvapnet.

| samband med Farnborough-utstaliningen i juni 1955 fick en svensk
delegation for forsta gangen tillfalle att sudera den nya radarn.
Delegationen bestod av chefen for FOA3 Hugo L arsson, tekniske chefen
pa SRA (Svenska Radiobolaget AB) Sven Fagerlind samt dir Bengt
Stromberg vid Flygforvaltningens markradarsektion. Delegationen gavs
datillfalle att nérmare studeraradarn installerad och i full drift paen
plats nordost om London. Samtliga var mycket imponerade. Stationens
langa réckvidd och de ndlvassa ekona var nagot helt fantastiskt och
ansdgs som ett stort "lyft" inom radartekniken.

Radarprojekt PS-08 startade hosten 1955. Den 28 oktober detta ar hade
KFF kallat representanter fran saval den engelska firman Decca Radar
Ltd som den svenska DNR (Decca Navigator och Radar) till ett méte for
att fa detaljerad information om den nya radarn. Deltagare fran KFF vid
motet var bl a 6vl Gert Stangenberg, 6vl Ake Mangérd, major Gudmund
Rapp, avddir Bengt Stromberg och bd Dick Fjellander. Fran engelska
Decca Group Captain Edward Fennessy samt fran DNR dir Olle Wageus.
Forutom presentationen av den nya radarmaterielen gavs det ocksa
tillfale for KFF att stélla fragor. Det stélldes ocksa en méngd frégor av
savél operativ som teknisk karaktar.

Snart skickade flygvapnet ytterligare ett par representanter pa hog niva
till England for att ndrmare informera sig om radarn. Det var chefen for
Elektroavdelningen Henrik Lindgren samt chefen for Radarbyran John
Fredrik Hamilton. Fran Flygstaben sandes major Gudmund Rapp i
egenskap av specialist inom stridsledningen. Aven denna grupp ansdg sig
ha fétt en ytterst vardefull information om den aktuella radarn. Priset var
dock en hake. Radarutrustningen var mycket dyr (prisuppgifter har inte
gatt att finna i arkiven). Allavar dock rorande eniga om att denna radar-
station var just den typ av radar som svenska flygvapnet behovde.

Efter diverse 6vervaganden inom flygledningen beslét KFF pa varen
1956 att anskaffa den forsta stationen. Motivet till anskaffningen var
framfor allt att man ville studera hur stridsledning och luftbevakning
skulle komma att fungera med denna typ av radar. Nu visade det sig, att
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det i England fanns ett exemplar av radarn hos Ministry of Supply som
inte utnyttjades. Tack vare detta kunde man snabbt fa dver en station till
Sverige.

Projekteringen av radarn fick nu hogsta prioritet. Allakrafter inriktades
nu pa att sa snabbt som majligt komma igang med forberedelser och
rekognoscering av uppstallningsplats.

Inom flygstaben skottes rekognosceringen av LI
(Luftbevakningsinspektionen). Chefen for L1 var Overste Gregor Falk och
hans stabschef 6vl Gert Stangenberg. Som medhjél pare vid
rekognoseringen hade man bl a en representant fran Decca Ltd i England,
Mr Christoffer Bailey och Bd Arne Hallstrom fran Radarbyran.

Rekognoscering av uppstallningsplatser var ett mycket stort problem.
Kraven pa uppstallningsplatser var oerhtrt htga. Uppstal Iningsplatserna
skulle i mojligaste man vara insynsskyddade - ett krav som var mer eller
mindre otankbart med hansyn till stationernas storlek och att de maste
vararelativt hogt placerade. Det andra kriteriet, som ocksa var av
utomordentlig betydelse, var maskvinklarna. Radarns antennlob hade en
mycket rak och distinkt underkant. For at inte pa nagot sétt forstéra
loben fick det inte finnas minsta lilla maskvinkel.

Enbart for den anl&ggning som senare skulle bli "Harry" gjordes inte
mindre &n 107 rekognosceringar inom Milo Ost for att hittatre
alternativa uppstallningsplatser. De tre dutliga alternativen var: en pa
Vindo i Stockholms skérgard, en strax sydvast Uppsala samt eni
Sodertérn ett par mil fran Sodertdlje.

Efter avdutad rekognoscering var det da dags for markradarsektionens
personal att félja med och studera platserna. Vid den sistnémnda platsen,
som |&g pa vaglost och otillgangligt omrade, fick man kléttrande ta sig
upp pa berget. Den spanstige Stangenberg drog i vag uppfor berget flera
hastlangder fore de 6vriga deltagarna som hade svért at hanga med. Va
uppkommen pa berget sa Stangenberg "Hér &r platsen!". Alla holl med.
Sa blev Korpberget platsen for den forsta 08-anlaggningen.

3.2  Ytterligaretreradar under 1957

Flygstabens fortsatta planering for radarutbyggnad resulterade i att fyra
storradarstationer skulle behtvasi sodra Sverige.

For att fa konkurrens enligt géllande upphandlingsforordning infordrades
anbud fran de bada engelska firmorna Decca Radar Ltd och Marconi
Wireless Telegraph Ltd. Marconi l&r dven ha haft nagon liknande radar
att erbjuda.

Det blev en hard kamp mellan Decca och Marconi. Marconi hade tidigare
levererat hundratals radarstationer till svenska forsvaret och ville inte
garna s appa kontakten med sina gamla och palitliga kunder.
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Chefen for Decca hette group captain Edvard Frennessy och
representanten fér Marconi var colonel Elford. De bada konkurrenterna
och deras medhjalpare for som skottspolar mellan London och
Stockholm for att forsokata hem kontraktet med KFF. Vid
slutféredragningen hos souschefen, general Bengt Jacobsson, foreslog
Elektroavdelningen att Decca skulle fa kontraktet. Man ville ta det sékra
fore det osékra och souschefen holl med. Ytterligare tre radarstationer
Type 80 bestélldes saledes fran Decca Radar Ltd 1957.

Den fortsatta rekognosceringen for anlaggningarna "Dick”, "Tom" och
"Fred" blev en langdragen historia. For anléaggning "Dick" fannsinte sa
manga alternativa platser att valja mellan. Pa den utsedda platsen pa
Vikbolandet blev det i stéllet problem av annat slag. Man hade hamnat i
ett omrade med gravfélt fran vikingatiden, vilket gjorde att tillstand fran
riksantikvarieambetet maste inhamtas innan markinlosen och byggnation
kunde paborjas.

For anlaggningarna"Tom" och "Fred" blev det oerhdrt svart at hitta
lampliga uppstallningsplatser. For anlaggning "Tom" i Smaland var det i
forsta hand den hdga och téta granskogen som stéllde till problem. Efter
otaliga sonderingar hittade man till slut en lamplig plats - Moshultamdla -
dar anl&ggningen senare kunde uppréttas. Totalt rekognoscerades bortét
250 platser for de bada anlaggningarna " Tom" och "Fred". Betréffande
anlaggning "Fred" fanns det senare planer pa att 6verge den utsedda
platsen i Norra Rorum for ett par andra platser, en bl aen pa
Hallandsasen - men darom blev intet och anléggningen uppréttades
slutligen, efter manga turer, pa den forst utsedda platsen i Norra Rérum.
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4.
4.1

Strilradaranlaggning 08

Allmant

‘//"‘//'Q‘\ 4\*,‘;

Strilradaranléggning 08 ingick i det avancerade stridslednings- och
luftbevakningssystemet av 1960 ars modell "STRIL 60". Anlaggningens
huvudradar var stridsledningsradar PS-08/F, darav benamningen
Strilradaranl&ggning 08.

Forutom PS-08/F ingick i anlaggningen tva radarhdjdmétare som
komplement for hdjdinformation.

De tvatyper av radarhojdmétare som ingick i anlaggningarna var av typ
nickande hojdmétare PH-12 och PH-40. PH-12 var en engelsk radar
tillverkad av Marconi Wireless Telegraph med en svensktillverkad nick-
och vridanordning. PH-12 anskaffades endast i fyra exemplar, samtliga
placerade pa 08-anléggningar. Den andra radarhdjdmétaren var PH-40,
som ocksa var av engelskt fabrikat och tillverkad av samma féretag som
huvudradarn, Decca Radar Limited. Den sistnamnda radarhéjdmétaren
var installerad pa anlaggningarna "Harry", "Dick" och "Tom". PH-40
anvandes huvudsakligen som fjarrhojdmétare och manovrerades fran Lfc.

Samtliga 08-anldggningar var utrustade med navigeringsradar PN-79,

vars antenn var placerad pa huvudradarns antenn. Betraffande 6vrig
kringutrustning se bild 7.
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Anl&ggningarnas operativa del sdsom OP-rum och telerum med
kommunikationsutrustning var fortifikatoriskt skyddade i bergrum.

Anléggningarna var forsedda med egen reservkraftutrustning for att
forebygga driftstopp vid eventuellt ndtbortfall.

Personalstyrkan pa anlaggningarna kunde variera mellan 20-60 personer
beroende pa driftprofil och operativ verksamhet, vakt- och kokspersonal
inréknade.

Anléggningarna var mycket hemliga och omgavs med hdgsta sekretess.

4.2  Anlaggning "Harry"

Den forsta av de fyra 08-anldggningarna kom att ligga i Sodermanland,
narmare bestamt ett par mil fran Sodertélje. Anlaggningen fick
bendmningen R188 och arbetsnamnet "Harry".

Aret &r 1956

Den 11 juni detta & sattes spaden i jorden pa Korpberget. Det var
Végforbéttringar AB som fatt uppdraget att anlagga vag upp till berget
samt planera omradet.

Radarmaterielen levererades fran Ministry of Supply under hosten detta
ar. Uppréttandet av anlaggningen skulle forceras. Allatillgangliga krafter
sattes in for att planera och samordna de olika entreprendrerna.

M odulatorbyggnaden, PH-12-varnet och ett par baracker skulle upp forst.
Nu fick Fortifikationsforvaltningen, mot alla vanliga rutiner, sétta igang
pa stubinen. Anléggningen hade hogsta prioritet. Allt fungerade mycket
bra och vid planerad tidpunkt kunde FortF 6verlamna byggnadernatill
KFF.

1957
M odulatorbyggnaden, PH-12-varnet och barackerna blev klara i bérjan
av aret. Nu var det dags att starta upp arbetet med radarinstallationen.

Det var den svenska firman Decca Navigator & Radar som svarade for
ingtallationen. Chefen for Deccas installationsavdelning var Gunnar
Stein. Stein, som tidigare svarade for Decca navigatorkedjan i Sverige,
hade nu &ven blivit chef for installationsavdelningen. Platschef och
arbetsledare for 08-installationena var Nils Holmberg. Tekniskt ansvarig
for installation och driftséttning var Mr Leonard och Mc Bride fran
Decca Ltd, som hade erfarenhet fran liknande radarinstallationer i
England. Dessutom medverkade tva engelska experter fran samma
foretag, Mr Harry Dent och Mr Jack Roos.

Det provisoriska indikatorsystemet av typ Decca Simplex installerades i
en intilliggande barack. Bergrumsanléggningen var vid den tidpunkten
inte paborjad.

Under uppbyggnadsskedet tjanstgjorde fanjunkare Gosta L arsson som
tjansteforrattande platschef pa anléggningen och Nils Ekstrand som
teknisk chef.
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De forsta radarteknikerna, Kurt Bengtsson, Erik Eriksson och Edvin
Evmark, tilltradde sin tjanst pa anlaggningen i augusti efter avslutad
utbildning vid RAF uthildningsbas i England. Deras forsta arbetsinsats pa
"Harry" blev att deltai dutférandet av indikatorinstallationen.

Decca Simplex indikatorsystem var ett pa sin tid avancerat system med
symboler, fordrojd svepstart m m. Det var helt ny teknik, som ingen av
den davarande personalen var uthildad pa. Utbildningsproblemet [6stes
pa sa st at en energisk elmastare fran KFF, Gerhard Persson, ordnade
en intern kurs pa indikatorsystemet fér anlaggningens tekniska personal.

1958
| april detta ar var PS-08i stort sett klar att tasi operativ drift efter
avslutad diagramflygning.

Den forsta radarhéjdmétaren, PH-12, levererades och uppréttades 1958.
Installation och driftséttning utférdes av Marconis svenska representant
SRA (Svenska Radiobolaget AB). PH-12 var, i likhet med
indikatorsystemet, nagot helt nytt som ingen av personalen var utbildad
pa. En av radarteknikerna, Kurt Bengtsson, utsags med lottens hjalp att
resatill Marconi College i England for utbildning pa materielen.

1959
Detta ar paborjades sprangning och byggnation av den stora
berganlaggningen.

1960

Installationen av nasta radarhtjdmétare, PH-40, &ven denna en Decca-
radar, paborjades detta ar. Installation och driftsattning utfordes av
Decca. Stationens elektronikdel var pa denna anléggning installerad i en
fristdende byggnad. Antenn med vridbord var monterat pa en plattform
som bars upp av tre ca 12 meter hdga master. Denna ingtallation var
sdledes speciell for anl "Harry", eftersom PH-40 pa de 6vriga
anlaggningarna var monterade i ett staltorn, som till sin form paminde
om en vaderkvarn, och déar gélva antennen var monterad pa tornets topp.

Under ett inledande driftskede skottes underhdll och service pa PH-40 till
stor del av Deccas personal. Orsaken hértill berodde pa att stationen var
foremal for ett antal modifieringar, samt att anlaggningens egen
underhallspersonal inte hunnit forvarva all den kompetens som var
nodvandig for att ta hand om underhdllet fullt ut.

Pa hosten detta ar intréffade en brand i radarhojdmétare PH-12 som
totalforstorde hela elektronikdelen (SR1000). Branden orsakades av ett
oljelackage i en hogspanningstransformator. Oljan rann ner pa nagra
varma motstand och fattade eld. Ny elektronikdel kom inte pa plats
forran 1962-63. Under tiden utnyttjades en fran MARCONI lanad
elektronikdel av typ SR800.

1962
Detta & blev radarhtjdmétare PH-40 klar att tas i operativ drift.
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1963

Detta & blev bergrumsanlaggningen klar att tasi operativ drift. Samtidigt
driftsattes det nya indikatorsystemet DBU 208 och 6vrig kringutrustning.
Déarmed var strilradaranlaggning "Harry" féardigbyggd.

Anlaggningen sorterade under och bemannades av personal fran
Sodertorns flygflottilj, F18.

Anléaggningen hade foljande lankforbindel ser:

RLO2-lang (smalband) till Lfc 02 (talrapportering)
RL61-1ank (bredband) till Lfc 02
Fr o m 1964 aven bildoverforing till Lfc 05 via koaxialkabel.

1969

Ett antennhaveri intraffade pa hosten (ndrmare bestamt pa Alla helgons
dag) detta & da radarhdjdmétare PH-12 antenn blaste ner under en
hoststorm. Anledningen till haveriet berodde pa en undermalig svetsfog i
antennféstet. Se bild 8.

Bild 8. Den havererade PH-12-antennen pa anl " Harry" 1969

1979

Anléaggning "Harry" var i operativ tjanst till den 20 dec 1979, da den
stangdes av for sista gangen. Dagen till &ra avslutades den 21-ariga
"Harry"-epoken med avtackning och avskedslunch. Ett stort antal
personer, som pa ett eller annat sétt haft anknytning till anléaggningen, var
sarskilt inbjudna att nérvara vid den hogtidliga avslutningen.

Anléggningen revs under varen 1980.
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4.3

Anlaggning " Dick"

Den andra PS-08-anlaggningen som uppréttades fick bendmningen rr 1V
och arbetsnamnet "Dick" och placerades pa Vikbolandet i Ostergétiand.

Aret ar 1957. Radarmaterielen levereras frén England. Samma &
paborjades byggnation och uppmontering. Samtidigt paborjades aven
uppréattandet av radarhdjdmétare PH-12, radioutrustning Fmr-7,
radiolankutrustning RK-01 samt den forsta baracken.

Under byggnadsskedet tjanstgjorde davarande sergeanten Folke
Skogséter som tjansteforrattande plastchef. Under uppréttandet av PS-08
och PH-12 medverkade tva experter fran Decca i England, Harry Dent
och Jack Roos. Med deras erfarenheter fran tidigare byggen av liknande
stationer i England var de oumbaérliga vid uppréttandet av PS-08 och PH-
12. De &ervande till England i borjan av 1959.

Ar 1958 paborjades sprangning och byggnation av berganlaggningen.
Samma ar pa hosten var PS-08, PH-12 och radioutrustningen klara for
drift. Under december utférdes sk diagramflygningar av radarn med
indikatorutrustning av typ Deccatillfélligt placerad ovan jord i
modulatorhuset. Diagramflygningarna utférdes med hjalp av fpl J34
Hawker Hunter ur F18. Betréffande hoghojdsflygningarna pa exempelvis
14.000 m, hade forarnatillstand att flyga dver norskt territorium och att
landa i Bergen for tankning. Diagramflygningarna slutfordes i januari
1959.

Ar 1959 var berganlaggningen fortifikatoriskt klar. Nu p&borjades
installation av utrustning i tele- och op-rum. Indikatorutrustningen, som
var tillverkad av Standard Radio AB, skulle ersétta den tidigare
omnamnda Decca-utrustningen. Typbeteckningen pa den nya
utrustningen var Standard Radio typ 59.

Den 1 juli tilltradde kapten Kurt Tegnér som ordinarie platschef. Nu var
ocksa stationen klar att tasi drift. Darmed var det dags att borja
luftbevakningsrapportering till Lfc 01.

Anl&ggningen fick sitt forsta elddop i en stor luftférsvarsdvning under
hosten samma ar.

Ar 1960 péborjades byggandet av en ny barack (barack nr tvd), vilken
fick inrymma expeditioner, ordersal, pentry, dagrum och sovrum for
befd och tekniker. Den forsta baracken hade blivit for trang for den
vaxande verksamheten.

Ar 1961 var det antligen dags att flytta den operativa tjansten frén de
tranga utrymmenai modulatorhuset till det nya luftiga op-rummet i
berget. Det var mycket krangel med nya indikatorsystemets driftsakerhet.
Eftersom den nyaindikatorutrustningen var prototyp for PS-08-
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anlaggningarna kunde man inte undga en massa inkorningsproblem som
fororsakade Standard Radio stor bekymmer. Lite ironiskt fick
anlaggningen stundtals benamningen " Standard Labb".

Detta ar blev kapten Bertil Ahrén ny platschef och kapten Kurt Tegnér stf
chef och &gnade sig helt & den operativa tjansten. Eftersom anléggningen
nu var fardig utdkades drifttidsuttaget p g aincidentberedskapen. | denna
beredskap ingick aven rrjalbemanning vissatider.

Ar 1962-63 var anlaggningen i full drift med en dessutom betydande
kurs- och utbildningsverksamhet utdver den ordinarie driften.
Kursverksamheten géllde i férsta hand utbildning av teknisk personal for
egna och andras behov samt skolning och omskolning av stridslednings-
och luftbevakningspersonal. Det sistnamnda gallde saval stam- och
reservbefdl. Radarobservattrerna fick bade grund- och fortsatt utbildning.

Ar 1964 var det &ter chefsbyte och nu blir kapten Gunnar Writler
radarchef. Stridsledningspersonalen hade efter hand utokats och
dessutom pagick en omfattande utbildning av radarjaktstridsledare, vilket
allt talade for anskaffning av en radarsimulator. En sadan anskaffades
och uppmonterades under aret. Simulatorn var av méarket SOLARTRON.

Ar 1965 var det &er igen dags for chefsbyte. Léjtnant Gunnar Harmén
tilltréder och tar befal dver en personalstyrka pa ca 60 personer. | denna
styrka ingar da befd, varnpliktiga och civilanstalld personal. Detta &
modifieras radiolénkutrustning RK-01 och RK-02.

Ar 1966 installerades och driftsattes igenkanningsradar PN-792/1. Ett
radiolankstrak har uppréttats vilket innebar att planradarbilden kunde
lankas over till rrgc ochttill Lfc 05. Den operativa tjansten hade nu nétt
sin hojdpunkt. Dettainnebar behov av ytterligare en radarhdjdmétare.
Uppbyggnad av fjarrhtjdmétare PH-40 paborjades detta ar.

Ar 1967 sker sista chefsbytet pé& anldggningen. Forvaltare Bertil
Henriksson dvertar en vél etablerad anlaggning. Fjéarrhéjdmétare PH-40
driftsattes pa hosten detta ar.

Ar 1968 byter anléggningen bendamning och kallas nu 138. radartroppen.

Ar 1969 installeras utrustning for noggrannhetsmétning UFN/PS-08.
Radioutrustning Fmr-7 modifieras.

Ar 1970 ingtallerades sprinkleranlaggning i fjarrhéjdméatare PH-40.
Ar 1971 modifierades héjdmétare PH-12 till PH-121/F.
Ar 1972, rutintjanst.

Ar 1973 gors de sista installationerna pé den till & dern komna
trotjanaren. Effektforstarkare 202 tillkommer. Radioléank RL 82
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installeras och driftsétts. Ny organisation tréder i kraft for teknisk
personal inom stril.

Ar 1974 sker ombyggnad av de b&da barackerna. Den dldre, internt
benamnd matsal sharacken, ombyggs helt och far méssar for tjansteman
och vpl. Matsal och kok utvidgas. helt ny koksutrustning installeras. Den
nyare baracken ombyggs delvis och far nya expeditioner bl a for
driftchefen som flyttar ner fran modulatorhuset.

Ar 1975-77, rutintjanst med allt mindre stridsledning.

Ar 1978. Sista verksamhetsdret. Den operativa verksamheten har nétt sitt
minium. Den 7 dec stangdes telefonvaxeln for gott och de tva sista
radarobservatorerna lamnade anléggningen for att atergatill civil
verksamhet. Dérefter fanns endast vaktstyrkan kvar av varnpliktig
personal. Den 19 dec kordes planradarn for sista gangen. Dessforinnan
hade héjdmétarna tagits ur drift, PH-12 redan den 19 juli och PH-40 den
23 aug. K1 1600 begéarde kompanichefen hos luftbevakningsledaren for
incidentberedskapen vid rrgc 0/1S att fa stanga stationen for sista gangen.
Driftchefens begéran beviljades och dérefter sténgdes planradar PS-08
for gott. Dagen till &ra hade alla som under &ren som tjanstgjort vid, eller
langre tid varit kommenderade till tjanstgoring vid, anlaggningen med
fljchef och strilchef i spetsen inbjudits att nérvara vid den hogtidliga
avslutningen av "Dick-epoken".

44  Anlaggning" Tom"

Den tredje PS-08-anléggningen som uppréttades kom att liggai en
gammal smaandsk kulturbyggd, nérmare bestamt i Moshultamala, ngon
mil NV Emmaboda och i Vilhelm Mobergs fodel sebygd. Den kom
sdledes att ligga i det smalandska sten- och glasriket med flertalet av de
beromda glasbruken inom en radie pa 30 km.

Anlaggningen fick bendmningen R128 och arbetsnamnet "Tom".

Uppréttandet av anldggningen var ett stort projekt som dominerade hela
trakten. Allt var topphemligt och fororsakade stor férvaning och
nyfikenhet hos ortsbefolkningen i denna avfolkningsbygd.

Anlaggningen, som uppréattades under 1958-63, omfattade, férutom
sidva huvudradarn PS-08, tva radarh6jdmétare, PH-12 och PH-40 samt
igenk&nningsradar PN-79.

Uppréttandet av huvudradarn, PS-08, paborjades i februari 1958 och i juli
1959 var stationen klar att tasi drift. OP-byggnaden var dainte paborjad.
Ett provisoriskt indikatorsystem av fabrikat Decca hade inrymtsi radarns
modulatorrum. Stationen anvandes for férsta gangen i operativ tjanst den
15juli 1959, dock utan tillgang till héjdmatare. Under hosten samma ar
utnyttjades radarn i samband med en storre flygvapenovning.
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Under 1960 paborjades de fortifikatoriska arbetena med den stora OP-
byggnaden samt byggnad K (reservkraft). Alla fortifikatoriska arbeten
utfordes av Armerad Betong AB.

| vantan pa att baracker for personalbehov och expeditioner skulle bli
klara inkopte FV 1960 Moshultamalas gamla skolhus for att anvandastill
logement. Det var i denna skola som den blivande forfattaren Vilhelm
Moberg larde sig stava och l&sa.

Under 1962 blev de nya forlaggnings- och expeditionsbarackerna klara
att tasi bruk. Samma ar blev ocksa den forsta radarhojdméataren, PH-12,
driftsatt och klar.

Under 1963 blev ytterligare en radarhdjdmétare klar att tasi drift. Det var
PH-40 som nu var fardigstalld och klar att integreras i strilsystemet.
Hojdmaétaren fjarrmanovrerades fran Lfc 02.

Pa hosten 1963 stod den stora OP-byggnaden inklusive indikator-, lank-
och 6vrig kommunikationsutrustning klar att tasi bruk. Efter cafem ars
byggnads och installationsarbete var darmed anl&ggningen fardigbyggd.

Anl&ggningen kom fr o m detta ar at bli en av hérnpelarnai luftforsvaret
inom sektor S1 och S2.

Anlaggningen sorterade under och bemannades av personal fran Kalmar
flygflottilj, F12.

Anlaggningens tva huvuduppgifter var:
Striddedning. Tack vara radarns langa rackvidd kunde storaomraden
Overvakas.
Stridsledningsuppdrag &t alla sydsvenska forband.

Anl&ggningen var utrustad med bredbandig 6verforing av radarbild till
Lfc S1 och S2.

Utdver rena luftbevaknings- och stridsledningsverksamheten utnyttjades
anléggningen i stor utstréckning for utbildning av radarobservattrer och
jaktstridsledare.

Anléaggningen var i tjanst till den 29 juni 1979 kl 1400 da den slogs igen
for gott. Det vakande 6gat hade da varit i tjanst i narmare 20 ar. Den sista
radarbilden som togs avslutningsdgonblicket presenteras pa bild 9.

Moshultamala gamla skolhus har, efter stationens nedlaggning, 6vergatt i
privat &go och blivit vandrarhem. Fran ett portrétt pa vaggen vakar
soldatsonen Vilhelm Moberg 6ver den skola déar han en gang under sin
skoltid fick sinkt sedebetyg.
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Bild 9. Sista radarbilden fran PS-08 anl " TOM" fotograferad den 29
juni 1970 kl 1420

45  Anlaggning " Fred"

Den fjarde och sista PS-08-anldggningen som uppréttades kom att ligga i
trakten av Norra Rorum i Skane. Anléggningen fick benamningen R108
och arbetsnamnet "Fred".

Uppréttandet av anldggningen blev en mycket utdragen historia. Enligt
den ursprungliga utbyggnadsplanen skulle utbyggnaden av
anladggningarna"Tom" och "Fred" foljaslag i slag. Som sa manga
ganger, bade tidigare och senare, rackte emellertid inte tilldelade medel
till for samtidig utbyggnad. Anléggningen "Tom" prioriterades, och de
fortifikatoriska byggnadsarbetena pa "Fred", som kulle ha paborjats
1958, fick skjutas pa framtiden.

Radarmaterielen levererades till F10 redan 1959, dar man fyllde en stor
del av garagebyggnaden och tillsynshangaren med radarmeateriel. Dar
blev materielen liggande i nérmare tre &. Forutom PS-08-materielen
lagrades ocksa materielen for en radarhojdmétare PH-40, som skulle inga
i anlaggningen. Efter ett par &r omdisponerades hojdméataren till Ovre
Norrland.

F10 forsokte utnyttja forseningen till att rekognoscera en ny
grupperingsplats pa Hallandsasen i stéllet for den i Norra Rorum, men av
detta blev intet, och 1960 paborjades de fortifikatoriska
anlaggningsarbetena pa den forst utsedda platsen i Norra Rorum. Under
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mellantiden hade man ocksd ifragasatt bergets kvalitet. Kullen, pa vilken
stationen skulle placeras, bestod av bassalt, ett material med mycket stor
sprickbildning, i varje fall paytan. Héganasbolaget hade inmutningsréatt i
berget, men nagon brytning forekom inte. Sedan sprangningarna kommit
igang vintern 1960-61 visade det sig dock att berget var av god kvalitet.
Spréangningarna var darfor avslutade innan montaget av PS-08 borjade
hosten 1961.

Arbetet med berganl ggningen pagick samtidigt med radarinstallationen.
P g asmal och brant tillfartsvag och sma upplagsomraden uppstod
kontroverser mellan byggare och radarinstallatorer. Ett annat stort
problem under uppbyggnadsskedet var att PS-08-vridbordet
omdisponerades till anlaggning "Dick" p g a ett dar intraffat
vridbordshaveri, och att &ven vridbordet pa anlaggning "Tom" behovde
bytas ut. KFF bestéllde vridbordsreparation i England. Samtidigt
bestalldes aven ett extra vridbord som utbytesenhet. Efter manga olika
bud om leveransdatum av vridbordet kom till slut varen 1962 ett telex till
F10. Innehdllet 16d "M&t upp i morgon kil 0700 vid kaj i Stockholm for
hamtning av vridbord". Beskedet kom pa eftermiddagen. F10 klarade
uppgiften p g a at man efter tidigare leveransbesked hade lamnat kvar en
trailer i Linkoping. Né&r transporten anlande till anléggningen fastnade
emellertid hela ekipaget i den branta uppforsbacken. P2 i Hassleholm
stéllde upp med ett tungt terréngfordon, som formligen knuffade det
langa och tunga ekipaget upp for backen. F10 korcentral ombesorjde
transport av all 6vrig radarmateriel fran F10 till montageplatsen. Nér de
stora ladorna innehallande antennreflektorn (10 st om vardera ca 9x3x2,5
m) skulle transporteras fram och packas upp var man tvungen att med
hjélp av mobilkran lyfta hela trailern och vanda densamma ovanfor taket
pa modulatorhuset p g a utrymmesbrist pa marken.

Antennmontaget leddes av ing Bjorkman Decca och utférdes av AB Jarn
och maskinmontage med Willy §dstrand som montageledare.
Materielleverantorens (Decca) platsrepresentant var Mr Jack Roos. Det
elektriska montaget utférdes av Ronnhagens Elektriska. Radarns
elektronikdel installerades av Decca.

Ett provisoriskt indikatorsystem av typ Decca Simplex installerades i PS-
08 modulatorhus.

Enligt den ursprungliga planen skulle anlaggningen forses med tva
radarhojdmétare: en PH-40 och en PH-12. Eftersom den forstnamnda
omdisponerades till Norrland fick anléggningen bara en héjdmaétare, PH-
12, vilken installerades och driftsattes av SRA (Svenska Radiobolaget).

Inbyggnaden i berganlaggningen drog ut patiden. Man hade bl a problem
med betongsprutningen. Detta medforde att installationen av det nya
indikatorsystemet DBU-208 forsenades. Originellt nog byggdes, malades
och inreddes andra vaningen (telerum och op-rum), kabelschaktet och
trapphuset i byggnaden innan forsta vaningens inbyggnad ens var
paborjad. Stansaab, CVA (Centrala Flygverkstaden, Arboga), m fl
entreprendrer kunde déarfor, under stora besvarligheter, bedrivasin
installationsverksamhet samtidigt som byggnadsarbetet i bottenplanet

pagick.
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Radarstationerna och det provisoriska indikatorsystemet i
modulatorbyggnaden blev klara att tasi bruk hosten 1963, och efter
diagramflygning togs anléggningen i operativ drift den 14 jan 1964.

Den forsta sridsledningen égde rum den 15 jan 1964 kI 1007.
Radarjaktledare var kapten Allan Andersson.

Under varen 1964 togs anlaggningen aven i bruk for utbildning av savél
militar som teknisk personal. FoOr att utdka mdjligheterna for
stridsledarutbildning anskaffades ocksa en radarsimulator av market
SOLARTRON.

Den ordinarie indikatorutrustningen DBU-208 blev klar for 6verlamning
den 28 april 1964.

Operativ drift med den slutliga och helt komplettamaterielen startade
den 31 aug 1964.

Bredbandsoverforingen av radarbild till Lfc S1 startade omkring den 1
maj 1965 da anl&ggningen samtidigt integrerades i Stril-60. Den
operativa verksamheten vid "Fred" kunde da reduceras medan
utbildningsverksamheten fortsatte i stort sett oférandrat tills
anlaggningen avvecklades 1979.
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5. Under hallsresur ser

51  Personalutbildning

Utbildning av teknisk underhallspersonal vid RAF (Royal Air Force)
utbildningsbas Loocing vid Weston super Mare i England.

Under forsta halvaret 1957 anordnades tva kurser for svensk
underhallspersonal vid RAF uthildningshas.

Kurs nr 1: (mars-april)
Deltagare:

Nils Ekstrand

Oskar Wiklund
Lindoff

Gunnar Jeansson

Paul Silo

Kurs nr 2: (maj-juni)
Deltagare:

Kurt Bengtsson

Erik Eriksson

Bertil Nord

Peter Nilsson

Eddy Evmark

Kurslangd: 6 veckor

F18
FRAS
F2
KFF
CVA

Kurslangd: 6 veckor

F16
F16
KFF
FRAS
F17

Fr o m 1960 anordnades kurser for utbildning av teknisk personal i FRAS
(Flygvapnets Radarskola) regi. Kurserna forlades till anléggningarna
"Dick", "Tom" och "Fred". Kursléangd: ca 6 veckor.

52 Dokumentation

Apparatbeskrivning (engelsk) levererad med radarmaterielen.
Svensk apparatbeskrivning framtagen 1967.

Reservdelskatalog PS-08/F MT framtagen av CVA. Faststalld 1960-01-

02.

Omarbetad utgéva av ovanstaende faststalld 1972-11-16.
Underhallsdirektiv Enligt TOMT RADAR 008-1 och RADAR 008-2.
Underhallsforeskrifter Tillsynsforeskrift (preliminarutgava) CVA 521A-

14/59 Framtagen 1959

TOMT RADAR 008-5 Tillsynsforeskrift PS-08/F MT

Faststalld 1977-09-26

Tillsynsforeskrift Mekanisk utrustning (D-tillsyn) Preliminér utgava

CVA 510A 298

Omarbetad utgava av ovanstaende CV A 5230-6:100 levererad 1974-12-

16
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5.3  Utbytesenheter

Utbytesenheter anskaffade i samband med upphandling av
radarmaterielen.

54 Reservdelar

Materielen reservdelsbehandlad av FMV-F.UHF
(Underhdllsavdelningens Reservdelsbyrd).

55 Under hall
55.1 Elektronikdd

Saval det forebyggande som avhjélpande underhallet av PS-08-
materielens elektronikdel utfordestill Gvervagande delen av
anldggningarnas egen personal. Endast i undantagsfall tillkallades
huvudverkstaden.Det forebyggande underhdllet var enligt faststalld
underhallsplan uppdelat i sex olika underhallsgrader fran daglig service
till &rstillsyn enligt nedan:

(A-service). Daglig service som i huvudsak innebar okulérkontroll av

vissa enheter.

Arbetsvolym: en man ca 15 minuter

(B1-service). Veckoservice som i huvudsak innebar enkla

kontrollatgarder.

Arbetsvolym: en man ca 30 minuter

(B2-service). En gang varannan vecka.

Funktionskontroll och prestandamétning av vissa funktioner.

Arbetsvolym: en man ca 1 timme

(C1-tillsyn). Tillsynsétgarder en gang per manad.

Kontroll av varmevéaxlare, oljefléden, driftspanningar m m.

Arbetsvolym: em an ca 3 timmar

(C3-tillsyn). Tillsynsdtgarder var tredje manad.

Kontroll och rengéring av vissa enheter, kontroll av skyddskretsar

mm.

Arbetsvolym: en man ca 5 timmar

(D-tillsyn). Tillsynsatgarder varje halvar.

Atgérder som byte av kylarvétskai varmevaxlare, genomgéng av

mekaniska detdjer i sdndare, kontroll av vridsystemet m m.

Arbetsvolym: en man ca 16 timmar

(E-tillsyn). Tillsynsétgarder en gang per ar.

Atgérder som komponentkontroll, genommétning av vissa funktioner

mm.

Arbetsvolym: en man ca 24 timmar

B1- och B2-service samt C1-, C3-, D- och E-tillsyn krévde driftavbrott.

55.2 Mekanisk materiel

1996-11-20
F04/04



5.6

5.7

Oversyn

Forebyggande underhdll av stationens mekanikdel, vridbord m m
utfordes halvarsvis (D-tillsyn) av personal fran
huvudverkstaden.Arbetsvolym: tre man catva arbetsveckor.
Underhall sitgarderna kréavde driftstopp.

Storre 6versyn eller delversyn av radarmaterielen utférdes endast vid
behov, dar 6versynsbehovet bedomdes i samband med E-tillsyn.
Oversyner utfordes av huvudverkstad CVA/FFV-U.Den mest
omstandliga och tidskravande underhdllsétgérderna pa PS-08-materielen
var vridbordsreparationer eller ev byte av antennvridbord, en agard som
dess béttre endast behtvde goras vid nagra enstaka tillfallen. Betréffande
vridbordsbyte se punkt 5.7 .

Vridbordsbyte PS-08

Vridbordsbyte, eller storre reparationer pa vridbordet, var pa grund av
antennens dimensioner och vikt ett arbete som kravde speciella resurser i
form av kranar, byggstélliningar och inte minst god forplanering och
tjanlig vaderlek. Arbetsinsatserna for ett vridbordsbyte krévde i regel 4-5
veckors driftstopp.| korthet gick ett vridbordsbyte till enligt nedan:For att
byta ett vridbord eller for att utfora torre reparaioner pa detsamma
maste den 23 ton tunga radarantennen lyftas av vridbordet och stéllas ét
sidan.For att lyfta av antennen fran vridbordet krévdes i forsta hand tva
10 meter hdga byggstallningar, en pa vardera sidan av antenntornet.Pa
den ena sidan av antenntornet byggdes dérfor en arbetsstalining
(enkelblock), som skulle béra en rorlig bockvagn med en lyftkapacitet pa
9 ton och en lyfthojd fran markplanet pa ca 12 m. Bocken monterades pa
marken och restes med hjdlp av en mobilkran. Efter resningen fastes
blocken i antenntornet varefter landgangar lades ut pa stélningen och
blockvagnen monterades.For att frilagga vridbordet maste antennen
flyttas & sidan. For detta andamal byggdes pa den andra sidan av
antenntornet en storre byggstallning (dubbelbock) pa vilken antennen
kunde placeras under tiden arbetet med vridbordet pagick.Enkelbocken
vilade pa befintliga tornfundament, medan dubbelbocken var sa stor, att
den férutom de tva ordinarie tornfundamenten, kravde ytterligare tva
separata betongfundament, som fick gjutas enbart for detta andamal . Efter
resningen forankrades dven dubbelbocken i antenntornet. Landgangar
lades ut, och for att 1att komma &t stallningens olika delar anvandes en
hoj- och sankbar magirurstege, som var |étt at flytta och dessutom var en
bekvam arbetsplattform.De bada arbetsstallningarna fogades samman i
arbetstornet med hjalp av fyra balkfasten. Varje balkfaste vagde 750 kg.
Lyften utférdes med hjélp av en rorlig telfer monterad pa galva
antennreflektorn. Ovanpa stallningarna placerades sedan huvudbalkar
som utgjorde underlag, dels for enkelbockens ralsbana och dels for
dubbelbockens rullbana. Antennen skulle nu lossas fran vridbordet och
transporteras ut pa dubbelbocken med hjdlp av en rullslade. For att lyfta
den 23 ton tunga antennen till sléden monterades en balkvagga under
antennreflektorns fackverk, detta for att fackverket var for vekt att lyfta
direkt och dels for att anbringa lyftkraften i fackverkets centrum.Arbetet
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fortsétter med stagningsarbeten. Reflektorn lossas fran balkarna, och med
hjalp av domkrafter lyfts antennen upp pa rullsladen.Sa var det da dags
att flytta ut antennen pa dubbelbocken. Med hjép av tva tirfortaljor dras
sedan antennen ut pa dubbelbockens rullbana. Tvatirfortaljor anvands
som mothall for att halla forloppet under kontroll. Samtidigt var av
sakerhetsskél reflektorandarna forankrade med stallinor i marken, for
man kunde ju aldrig veta vad en hastig vindil kan stéllatill med, och det
géllde att vara pa den sakra sidan. N&r antennen val var ute pa stélningen
|astes den fast med byglar i balkunderlaget och &ven i marken med
stallinor.Néasta steg var att lossa S/M-kabinen som var upphangd under
vridbordet. Innan kabinen lossades fran vridbordet maste kabinens lége
fixeras med hjdp av balkar eller annat underlag for att inte fororsaka
skador pa dapringsenheten. De tva vridmotorerna, vardera pa 1200 kg,
maste lossas och firas ned till marken p g a utrymmesbrist pa
plattformen. Aven flakten och centrumroret med kabelstege maste lossas
och firas ned.Sa var det klart for salva vridbordsbytet. Vridbordet
lossades fran antennplattformen och firades ned, och det nyoversedda
vridbrordet hissades upp, allt under storstaforsiktighet. Dérefter foljde
montering av det nydversedda vridbordet, avvagning, montering av
vridmotorer, oljepump, S/M-kabin m m.Innan gélva antennen
monterades maste vridbordet koras 24 timmar for att konstatera at inga
onormalavibrationer eller missljud férekom och att motorer, smérjning
och dvriga funktioner fungerade normalt.Efter provkorning och kontroll
var det sd dags att flyttatillbaka antennen fran sin tillféalliga exil pa
dubbelbocken. L asbyglarna lossades och den tunga antennen drogs
tillbaka till sin ursprungliga plats med hjélp av tirfortaljor, sénktes ned pa
vridbordet och skruvades fast.Innan byggstallningar, kranar m m
demonterades gjordes en slutlig avvagning av antennreflektorn med hjalp
av maskinvattenpass. Horisonteringen av antennen var utomordentligt
viktig. Den skulle liggainom 1 minuts tolerans. Eventuell justering
gjordes med hjalp av mellanlagg vid antennens fastkrans.
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6. Erfarenheter

6.1  Operativa erfarenheter

Radarstation PS-08/F innebar tillsammans med det nya
stridsledningssystemet "Stril 60" och 6vrig kringutrustning ett enormt
lyft for luftbevakning- och stridsledningsorganisationen. Den operativa
réckvidden hade praktiskt taget fordubblats i forhallande till den réckvidd
man uppnadde med tidigare radarstationer. PS-08-sandarens hoga
uteffekt i kombination med effektkoncentrationen fran den stora
antennreflektorn resulterade i ndlvassa radarekon med hog ekouppldsning
och stor baringsnoggrannhet. Stationens hojdtackning motsvarade med
god marginal hdgsta férekommande flyghojder. Tack vare stationernas
storarackvidd kunde man nu fran en anléggning, exempelvis "Harry",
folja ett flygplan hela flygstréckan Arlanda-Malmé, nagonting som
tidigare var helt otankbart.De bada radarhéjdmétarna PH-12/F och PH-
40/F, som kompletterade spaningsdelen, hade i stort sett samma
rackvidder som den senare, vilket &ven hér innebar en fordubblad
rackvidd i forhallande till tidigare radarhdjdméatare.PS-08-antennens hoga
effektkoncentration medférde som nackdel ett kraftigt markekoomrade
och stundtals aven besvarande nederbordsekon.De fyra 08-
anldggnignarna kom att bli huvudstridsradarn i sbdra Sverige under stbrre
delen av 60- och 70-talet. Den politiska vérldsbilden under denna tid
speglade en méangd handelser i var narmaste omgivning. Oroligheter i de
Osteuropeiska staterna blossade upp med jamna mellanrum och samtidigt
pagick det "kallakriget". De olika nationernas militara flygaktivitet Gver
Ostersioomradet var stor under denna tid. 08-anlaggningarna kom darfor
att fa stor betydelse genom att de anvandes for dvervakning av militara
rorelser inom detta omrade. Incidentberedskap och luftbevakning kom
sdledes att bli en vasentlig uppgift som kravde dygnet-runt-bevakning pa
anléggningarna.

6.2  Drifterfarenheter

VridbordsproblemUnder det inledande driftskedet intréffade vid flera
tillfallen skador pa radarns antennvridbord som fororsakade langa
driftstopp. Vid négot tillfale fick ett relativt nyinstallerat vridbord tas
ned och &tersandas till Deccai England for storre reparation.For att i
framtiden gardera sig for alltfor langa driftstopp vid eventuella vridbords-
haverier bestéllde KFF ett extra antennvridbord att anvandas som
utbytesenhet.Felorsaken till de flesta vridbordsproblemen var
igenslammade smorjoljekanaler som resulterade i daligt oljeflode med
skador pa kuggdrev och lagerbanor som foljd. Primérorsaken till de
igenslammade oljekanalerna visade sig vara att vérmeelementen i
oljetrdg och oljekylare hade sa hog yttertemperatur att oljan koxade och
bildade oljeslam. Problemet |6stes slutligen genom att originalelementen
ersattes med nya element med |agre yttemperatur.Hog
driftsakerhetBortsett fran driftstorningarna under det inledande
driftskedet var PS-08/F en mycket driftséker radarstation.
Konstruktionsmassigt ar den mycket robust och véal genomtankt, inte
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minst med avseende pa service och underhdll. Manga av stationens
enheter var utdragbara och l&tt dkomliga for inspektion. Stationen var
aven val tillgodosedd med inbyggd provutrustning somt ex
spektrumanalysator, brusfaktormeter, oscilloskop m m.Stationen var inte
foremal for nagra storre ingrepp i form av andringar eller modifieringar.
De modifieringar som infordes pa materielen inskranker sig i huvudsak
till byte av luftkompressor i SM-kabinen samt inférande av nytt
mottagarsystem. Det sistnamnda i prestandahdjande syfte.De personella
insatserna inte att forglomma. Det var dessa méanniskors kunnande och
utomordentliga insatser som i hdg grad bidragit till stationernas hdga
driftsdkerhet. Man hade pa anlaggningarna en mycket valutbildad och
plikttrogen teknikerstab varav manga var trotjanare som tjanstgjort pa
anlaggningarna under hela dess tjanstetid - ett tydligt bevis patrivsel och
intresse.

6.3 CaZ20arstjanstetid

PS-08-gtationen pa anlaggning "Harry" kom att fa den langsta
tjanstetiden av de fyra stationerna - ca 21 &. Pa anlaggningarna " Dick"
och "Tom" blev tjanstetiden ndgot kortare - 19 respektive 20 ar. PS-08-
stationen pa anléggning "Fred" endas 15 ar.PS-08-stationerna visade efter
20 ars drift inga som helst tecken pa alderdomskrampor utan var i stort
sett i samma kondition som den dag da de uppréttades. Samtliga stationer
hade ur driftsynpunkt sakerligen klarat &skilligatjanstedr till. De hade
fortfarande samma stora réckvidd och presenterade samma nalvassa
radarekon.Det hinner handa mycket inom den tekniska utvecklingen pa
20 ar- inte minst inom radartekniken. Standigt utvecklas nya och allt mer
avancerade tekniska system.PS-08an borjade med aren bli omodern. Den
kunde inte méta hojd utan maste fa hjalp med héjdmétning av séarskild
hojdmaétare. Den kunde inte fjarrstyras eller fjarrovervakas utan maste
skodtas om av manniskor i dess nérhet. Den kunde inte heller tillrackligt
skydda sig for yttre stérningar eller ga under jorden for att skydda sig
mot fientliga attacker - darfor var desstid ute i slutet av 70-talet.
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Négot ur PS-08 (Tom) historia

Av Uno Mansson

P5-08, som skulle ersitta PJ-21 och PS-16F, var efterlidngtad i
sektor 82 £8r sin l&nga ridckvidds skull och f3r sin utmdrkta pre-
sentation men ocksa fruktad, ty ryktet fdrtalte att den brinde av
uppstickande trédtoppar och gjorde tekniker barnldsa. Det fdrsta

var fel men det sista var sant, &tminstone de f8rsta 15 &ren.

I mitten av juni 1958, 48 Decca h&1ll p& med montering av 08-an-
tennen satte S2 ut vakt f8r att bevaka det dyra och hemliga byg-
get. FJ Mansson och landsfiskalen i Lessebo skrev gemensamt vakt-
instruktion. Vaktlokal blev en av SCGC arbetsbodar och 4 vaktsol-
dater helinackorderades hos fru Ldnngvist £6r 10 kr/dag. Solda-
terna gick i civila kl&der och alla besBkare likas&. De omkring-
boende trodde att Televerket byggde den s k Emmaboda-sindaren och

hoppades p& utmdrkta TV-bilder framdver.

Under sista halvdret 1958 och f8rsta 1959 byggdes PS-08 firdig
och 1959~07-15 anvindes den operativt f&r fdrsta gidngen. Det var
1. ffl Rosenberg som 1045 ledde Ludvig B1l3& till kontakt.

1959-08-01 fick Tom, som ldngre fram dSptes om till Zebran, sin
fdrsta fasta bes&dttning. Det var Uno och Alva Minsson pa den ad-

ministrativa sidan och Bengt Karlsson pi den tekniska.

I mé&nadsskiftet september/oktober var vi med i FV3. Ingen h&jd-
mitare, en TMR-8 med UK-radio var var radiostation, men Zebran
fungerade bra och vickte stor uppmdrksamhet. Studiebesdken var
ménga. I de sm& 08-rummens mdrker trédngdes landshdvdingar och ge-
neraler med vdra observatdrer och stridsledare. Alla lika ivriga
att se vad Zebran avslSjade om ryssars, tyskars och inte minst

amerikaners flygverksamhet &ver och bortom Ostersijdn.

Under 1960 byggdes byggnad K (reservkraft) och i slutet av det
dret bdrjade arbetet pa& OP-bygget. Det var ett stort bygge som
dominerade hela trakten. En sirskild vig byggdes ut till stora
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védgen och pa den kdrdes alla schaktmassorna till Gudarsméla. Ddr
fyllde vi ut ldngs Bjurbicken hundratals meter och férdndrade

landskapet frdn mad till stendken.

Det var det hdr aret vi kdpte skolhuset och en tid anvinde skol-
salen till logement. Nedtill i de vidggfasta skapen fdrvarade
soldaterna utrustningen och i trossbotten ovanfdr gbmde de bridnn-
vinet. Vi hittade de upps&gade hélen och de tomma flaskorna nir

vi byggde om skolhuset 1962. Aret innan blev den nya f8rl&ggnings-
baracken fdrdig och ndstan samtidigt fick vi var férsta héjdmadtare,

till stor glddje £f6r vira rrijal.

Den stora baracken vid PS-08 kom ocks& till det &ret. I den fick
stationen sin fdrsta riktiga expedition men det blev ocks& rum £5r
nya chefen J&dgerstedt som bdrjade dd (och flyttade 1965). Under
sommaren 1961 gjorde vi en skjutbana vid den nya radiostationen
och anlade fotbollsplanen vid skolan som vi d8pte till Moshulta-
vallen. Under 1962 byggdes skolhuset om f£5r att passa till vara
verksamheter, och bade vi och bes8karna tyckte att det blivit myc-—
ket bra. Efter semestern anldnde 18 elever till v&r fSrsta 08-

kurs.

I september 1963 blev det stdrsta och dyraste bygget - OP-byggna-
den - fdrdig och en hord av rrjal, rrbi och rrobs drog in i det
nédstan mystiska OP-rummet. Under de f&ljande &ren genomfdrdes hidr
ett orékneligt antal kontaktdvningar, blandade med alla de andra
typer av Svningar som FV kan uppvisa. Otaliga dr i det nirmaste de
rrjal-~kurser som hdr hillits, fran den fdrsta 1963 och till den
sista 1979, och otaliga dr de rrjalar som hir tjdnstgjort. Under
adren fram till 70-talet priglades tjinsten hir av crrjal Wiklund,

Palmgvist och Barkevall.

OP-rummet var inte bara stridsledningens, det var ocksi observa-
tdrernas. Cobs och rrobs har hirifran rapporterat radarekon &r
efter ar enligt Georef-systemet utan att fdrtrdttas och sedan PPI-
ldnken kom i slutet pd 60~talet, fortsatt med h&jdrapporteringen.
Rrobs jobb &r svart ndr det 4r dag och manga fpl men svirare &ndi

ndr det dr natt och f&.

Under 1963 tog vi ocksa i bruk hdjdmitare nr 2 och dirmed var sta-

tionen firdigbyggd. I Moshults gamla skola fanns stationschefen

&
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med expedition, dagrum och andra ekonomiutrymmen och i baracken
pd skolgdrden var soldaterna f&rlagda. Uppe runt kullens topp lag
radarstationens tekniska enheter, Overvakade dag och natt - frén
utsidan av vaktpersonalen och pad insidan av den tekniska persona-
len. Inga kinde kanhdnda livet hé&rdare &n dessa stackars tekniker
som febrilt letade fel medan fpl irrade vilset i lufthavet och
rrjal och luftbevakningsledare oavbrutet fragade: "Hur ldnge drd-

jer det innan stationen gar igdng".

Det fanns gott om trotjdnare bland tekniska personalen, mé&nga har
tjdnstgjort uppemot 20 4r - ett bevis pd trivsel och intresse.
Stationen har haft 5 tekniska chefer, en var Evmark, som tjdnst-
gjorde i 13 &r, en annan Ahnblom fr&n F7, som tjdnstojorde i 3
dagar. Under h3sten 1964 da vi deltog i en stor MILO-&vning kom
kungen och prins Bertil p& besdk i var sin helikopter. Moshulta-
mala insveptes i ett moln av matjord frdn Helga Johanssons nyhar-
vade aker. Kungligheterna var ndjda med stationen och dess besidtt-
ning - och Helga Johansson med de 50 kr som stationen betalade £6r

. matjorden.

Aren fram till 1971 blev vad som i dagbdckerna omndmndes som ru-
tinkBrning. Stationen gick sina anbefalida pass, stod f&r Bversyn,
modifierades. Kursdeltagare av alla kategorier ryckte in - och ut.
Vpl-kullarna avldste varandra, och soldaterna fOrblev unga, men

s& inte PS-08. Den blev gammal och omodern. Visserligen sag den
lika langt som fdrr, men den kunde inte f&rsvara sig mot stdrning-
ar och inte gbmma sig f6r fientliga flygplan och ddrfdr var dess
tid ute. Det var &ar 1979.

Kommer efterfdljaren att vaka lika bra &ver sydsverige som 08

gjorde, vakar den . inte daligt.
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Tekniska data

Antenn och vridbord
Antenntyp
Reflektors métt

Slitsmatarens langd
Lobpolarisation

Lobbredd (horisontalplanet)
Rotationshastighet

Utviixling motor/vridbord
Vikter

Antenn
vridbord

Sidndare
Séndningsfrekvens
Pulseffekt
Pulsfrekvens
Pulstid
Magnetrontyp -

Mottagare
Mellanfrekvens
Maximal pulstid
Bandbredd

Brusfaktor

Utsignal

Falskt alarmférhéllande
Funktionssiitt

Bilaga 3
Sida 1 (2)

Cosekantkvadrat
Ho6jd: 7,5 m

. Liangd: 22,5m

22,5m
Horisontell
0,3°

Kontinuerligt instillbar mellan 0-6
varv/min
250:1

23 ton
9 ton

3000 MHz +20
2,5 MW (anl "Harry" 1,3 MW)
250 Hz

2 alt 5 ps (normalt 5 ps)
EEV 570

30 MHz

5us

4 MHz alt 400 kHz
<8,5dB

+3V

grundvirde 1%

LIN
Linjér mottagning
IAGC
Linjir mottagning med momentan
AKR (MAKR)
LIN+DIFF
Linjér mottagning med differentiering
TAGC+DIFF
Linjir mottagning med MAKR och
differentiering
LOG
Logaritmisk mottagning
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Effektbehov
Radarutrustning
Antennrotation

Totalt

Bilaga 3
Sida 2 (2)

LOB+PLD
Logaritmisk mottagning med puls-
lingdsdiskriminering
DF
"Dicke-Fix"-mottagning med konstant
falskt alarmforhallande (KFA)
DF+PLD
DF med pulsldngdsdiskriminering
QDF
Kvantiserad DF-mottagning
CCM2
LOG, PLD, DFE. Aven andra kombina-
tioner mojliga

50kVA

110 kVA (vid stark vind), 20 kVA vid
vindstilla)
160 kVA maximalt
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Férteckning 6ver personal som tjdnstgjort pd anliggningarna

Anldggning "Harry"

Militiira chefer/platschefer

Larsson Gosta Fanjunkare
Gustavsson Sten Kapten
Kroog Arvid Kapten
Wiippling Fanjunkare
Eriksson Paul Kapten
Standar Bertil Kapten
Roslund Nils . Kapten
Selano Lennart Kapten
Driftchefer
“Ekstrand Nils
Hallgren Sven
Angvall Hans
Wijk Folke
Operativ personal (Rjal)
Bjorkenvall Rolf
Erlandsson Sture Kapten
Holmgren Rune ' Fanjunkare
Johansson Goran Sergant
Luning Sixten Lojtnant
Séderlund Milton Fanjunkare
Standar Bertil ' Fanjunkare
Wedin Sven-Evert Furir
Widén Pontus Fanjunkare
Teknisk personal

Bengtsson Kurt
Bjorklund Jan-Olof
Davidsson Kjell
Eriksson Erik
Evmark Edvin
Fundell Bo

Ho6g Torsten
Ivarsson Tore
Johansson Jérgen
Jonsson Weing
Josefsson Sigvard
Karlsson Lars-Ake
Kimnis Rolf
Ledborn Stig
Nilsson Kjell
Norstedt Ingvar
Norman Ove
Olsson Rolf
Olofsson Stellan

1956-60
1960-66
1966-73
1977-70
1973-74
1974-78
1978-78
1978-80

1957-61
1961-63
1963-65
1965-80

1974-78
1958-64

-1958-62

1960-63
1959-63
1962-63
1962-65
1960-62
1959-65

1957-62
1962-70
1958-59
1957-59
1957-60
1960-66
1966-72
1977
1966-75
1967-75
1957-59
1963-68
1972-79
1960-72
1965-
"1961-73
1971-75
1963-65
1961-67
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Persson Karl-Gustav
Persson Jan-Olaw
Persson Lars-Hékan
Rassmusson Bdrje
Roos Bo

Rydin UIf

Svensson Bengt
Swiird Gunnar
Torner Arne
Wiberg Sune
Akesson Jan-Ake

Wallstrom Bjarne
Ovrig personal

Eklov Elsa
Engqvist Anica
Engqvist Gérd
Mirtensson Ella
Sjostrém Mildred

1960-80
1964-71
1971-75
1963-68
1963-66
1969-79
1963-65
1959-61
1964-80
1966-80
1964-75
1961-67

1968-80

1970-80
1959-79
1958-71
1971-80

Bilaga 4
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Anlidggning "Dick”

Militira chefer/platschefer

Skogsiter Folke Sergant
Tegnér Kurt Kapten
Ahrén Bertil Kapten
Writler Gunnar Kapten
Harmén Gunnar Lojtnant
Henriksson Bertil Forvaltare
Driftchefer

Gunnarsson Karl-Erik
Jacobsson Ingemar

Ovrig teknisk personal
Agborg Karl-Johans
Andersson Anders
Andersson Bengt
Andersson Rolf
Andrée Bo

Carlsson Ake

EkI6f Bengt
Eriksson Kjell
Fredriksson Lennart
Gabrielsson Karl-Olof
Granlundh Bengt
Gustafsson Nils-Erik
Hermansson Christer
Hoog Torsten
Jacobsson
Johansson Bjérn
Johansson Goran
Johansson Silas
Karlsson Hans-Olof
Karlsson Kjell
Karlsson Rolf
Larsson Ake

Malm Bertil
Mowerare Lennart
Norlander Rune
Norlin Olof

Norman Rolf

Olsson

Steffel Peter

Stahl Lars

Svensson Owe
Svird Gunnar
Walfridsson

Wijk Folke

1967-59
1959-61
1961-64
1964-65
1965-67
1967-78

1958-60
1961-79

1959-61
1964-79
1963-65
1966-70
1966-70
1963-66

- 1961-63

1966-70
1976-79
1961-66
1962-69
1963-74
1965-79
1862-65
1959-60
1964-66
1959-62
1965-76
1961-66
1959-66
1961-67
1959-66
1961-63
1962-73
1961-63
1971-75
1966-69
1962-

1962-79
1962-65
1971-79
1959-60
1960-61
1958-61
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Anldggning "Tom"

Militiira chefer/platschefer

Jdgerstedt Rune
Miénsson Uno
Anderzon Bengt
Dahlberg Bert

Kompaniadjutanter
Andersson Bengt
Moberg Jan
Stenstrém Nils

CRRJAL
Svensson
Kristoffersson
Wiklund Lars
Palmqvist Tommy
Barkevall Johan
Waern Lars

RRJAL

Fredin Goran
Persson Stig
Nyman Kare
Granqvist Ake
Froberg Jan-Erik
Haraldsson Sten

C-OBS

Jinevall Bo

Sandh Kennet
Andersson Hans
Johansson Karl-Erik
Carlsson Tom
Pettersson Bo

Driftchefer
Karlsson Bengt
Jacobsson Ingemar
Evmark Edvin
Gustavsson Sven

Ovrig teknisk personal

Andersson David
Andersson Lars
Berg Per

Berg Sven
Berntsson
Eriksson Henry
Eriksson Roj

TR-961516

Major

Kapten
Kapten
Kapten

Fanjunkare
Fanjunkare
Fanjunkare

Lojtnant
Lojtnant
Lojtnant
Kapten

Ldjtnant
Lojtnant

Fanjunkare
Kapten
Kapten
Furir
Fanjunkare
Kapten

Fanjunkare
Kapten
Fanjunkare
Fanjunkare
Kapten
Furir

1959-60
1960-60
1960-75
1975-79

1960-77
1962-78
1964-67
1966-76
1964-65
1961-67
1966-68
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Erlandsson Rolf
Gustavsson Sven
Hals Tage

Hedin Sune
Ingemar Anders
Johansson Lennart
Johansson Olof
Karlkvist Tage
Karlsson Gustav-Adolf
Larsson Bernt
Lindstrom Staffan
Olsson Sture
Persson Kjell
Persson Rolf
Rosén Olle
Samuelsson Lennart
Sjogren Jan
Svensson Arne
Svensson Owe
Svensson Persy
Tornefalk Benny
Waldén Gosta
Went Bernt

1961-

1962-79
1960-79
1961-74
1963-64
1965-66
1959-63
1963-63
1967-67
1962-63
1964-79
1959-72
1963-65
1967-67
1959-60
1960-65
1961-63
1963-65
1966-71
1959-60
1964-76
1960-

1960-64
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Anldggning "Fred"

Militiira chefer/platschefer
Zelmerlov Borje
Bergman Jimmy
Ogestad Valdemar
Hed Lars
Casselgren Kurt
Josfilt Clas
Feltborg Gunnar
Holmberg Kjell-Erik
Johnsson Folke
Haraldsson Sten
Andersson Allan
Soderkvist Bjérn

Driftchefer
Hall Werner
Barneby Thure
Hellstrom Boris
Flink Carl-Ernst

Ovrig teknisk personal
Andersson Tommy
Bengtsson Jan
Berg Lennart
Fellert Bengt-Olle
Flink Carl-Ernst -
Heil Willy
Hellstrom Boris
Hoffert Sven-Olle
Lilja Bertil

Lindau Rolf
Lindh Johnny
Malm Bertil
Nilsson Anders
Nilsson Kjell-Ake
Nilsson Rolf
Olsson Christer
Paulsson Herbert
Persson Rolf
Prahl Christer
Sjostrém Agardh
Wergeni Goran
Wictorsson FErling
Wrangtorp Anders

TR-961516

Kapten
Forvaltare
Forvaltare
Kapten
Forvaltare
Forvaltare
Fanjunkare
Forvaltare
Kapten
Fanjunkare
Kapten
Rustmistare

Maskinchef

1972-79

1962-67
1967-78
1978-79
1979-80

1964-79
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