Sambandstjanst

BJORN HEDBLAD

Nir 1. flygkdren borjade sdttas upp i juli 1929 hade endast tre ar forflutit se-
dan flygvapnet borjade verka som egen forsvarsgren. I flygvapenledningen
var man tidigt medveten om sambandets stora betydelse for den nya vapen-
grenen, sdvil for flygsdkerheten som for det taktiska utnyttjandet av flyg-
stridskrafterna. Knappa resurser pa savil planldggnings- som den ekonomiska
sidan medférde dock, att man till en bérjan maste utnyttja det arv, som fanns
pa armé- och marinsidan avseende kunskap, metoder och materiel, Eftersom
huvuddelen av flygplanparken var sjoflygplan och som sddana ndrmast jim-
forbara med flottans fartyg, kom inflytandet pa sambandstjdnsten att do-
mineras av marinen. Flygplanen forde liksom fartygen orlogsflagg och signal-
stall. Huvudsambandsmedlen var optisk signalering med semaforering och
blinksignalering samt radio med morsetelegrafering pa langvag.

All flygande personal utbildades i semaforering och morsetelegrafering,
Tjanstegrenen bendmndes vid denna tid ”forbindelsetjanst’” och en officer ut-
sags till forbindelseofficer med ansvar for forbindelsetjdnsten inom flygkaren.
Endast pa ett omrade ansdgs det nddvandigt att specialutbilda markpersonal,
ndmligen pa radiosidan, dér en sérskild yrkesgren for stammanskap — radio-
man — tillskapades.

Till 1. flygkarens forsta forbindelseofficer utségs I1djtnanten Borlind och till
chef for deni karstaben ingdende radiodetaljen sergeanten Littidinen. D

Under hosten 1929 levererades mottagarutrustning for flygkarens forsta fasta
radiostation. Utrustningen installerades i f.d. Vastmanlands regementes ka-
sern for II1. bataljonen pa Viksdng och var fardig i bérjan av november. Den
8 nov. 1929 antogs furiren Bjorkqvist, korpralen Thor och volontaren Svens-
son for tjanst inom yrkesgrenen radioman. Bjorkqvist och Thor kommende-
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rades sasom vakthavande radiomin vid den fasta radiostationen med bdrjan
l6rdagen den 9 nov 1929 kl. 13.00.

Stationens trafik skall omfatta:

a) mottagning av viderleksunderrittelser frin MMI (militirmeteorologiska
institutet) och vdderrapport fran Karlsborg kl. 11.15

b) mottagning av tidssignaler fran Nauen kl. 13.00 f6ér ’’kasernurets
reglerande”.z)

I januari 1930 levererades den f6érsta markradiosdndaren pa langvag. Sin-
daren var av typ SATT (svenska AB Tradlos Telegrafi) MS 20 A. Samtidigt le-
vererades en ny mottagare typ E 225 S.Y Markradiostationen bendmndes
militdart markradio modell 26 Mr m/26) och hade bestéllts av flygstyrelsens
militdrbyra 30 mars 1928 av SATT." De forsta fyra flygradiostationerna leve-
rerades till kdren genom 6verforing frén 3. flygkarens krigsforrad. Flygradio-
stationerna var av typ Flygradio modell 24 b (Fr m/24b) och var avsedda for
inmontering i fpl S 5 A. Utrustningen bestod av sdndare, mottagare, genera-
tor, som drevs av fartvinden via en pad generatoraxeln monterad propeller,
samt antenn och betjaningsutrustning.>)

Stationerna arbetade pa langvag, varfor antennldngden blev avsevird (an-
tennen vevades ut och hangde efter och under fpl). Att detta fororsakade pro-
blem kan man utldsa av att det den 22 maj 1930 utfdardades forbud mot anvin-
dande av radio i fpl vid flygning pa ldgre hojd 4n 500 m Over terrdng, dar
kraftledning gar fram.®)

Marksiandaren installerades snabbt och var driftklar i borjan av mars.
“Fr.o.m. 15 mars 1930 4r mojlighet beredd att genom férmedling av karens
fasta radiostation sdnda tjanstemeddelande till annan flygkar. Sddana medde-
landen skola dagligen utom lérdagar och sondagar vara karadjutanten till-
handa fére kl. 16.00, varefter de i regel befordras dagen efter inlamnandet.”’”?)

Nagra uttalade krav pa snabb formedling av meddelanden hade man sale-
des inte vid denna tid. Sedan den forsta chiffreringsapparaten av typ B.21 le-
vererats i april 1930, kunde dven sekretessbelagda meddelanden férmedlas.®)

Utbildningen av radiomin skedde vid flottans radioskola, forlagd till
Stockholms orlogsstation. Till korpralskursen 4 maj — 10 okt 1931 kommen-
derades fran 1. flygkaren korpralen nr 12 Thor och till rekrytkursen volonté-
ren nr 26 Paijkull.

Pa mindre 4n ett ar skapades pa detta sétt en fast organisation for radiosig-
naltjansten vid flygkaren. Inom denna organisation paboérjades nu en snabb
utveckling med utékad och forbattrad utbildning samt tillvaratagande av de
snabba framsteg pa radiomaterielsidan, som gjordes under 30-talet.

Tradsignaltjdnsten var dnnu féga utvecklad. Telefonvixel fanns ej vid ka-
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ren. Enstaka expeditioner var utrustade med telefonabonnemang pa telegraf-
verkets allmanna nit. Enligt bestimmelser for telefontjansten vid F 1 hosten
1931 skulle kérintendenten under karchefen kontrollera och 6vervaka telefon-
tjanstens ratta bedrivande enligt gallande foreskrifter.?)

Tradmateriel for faltbruk levererades forsta gdngen 1931 och bestod av:

16 kabelstycken, telefonkabel m/29, om vardera 500 m langd och réckte sale-
des till maximalt 8 km telefonlinje

16 kabelrullar, mindre, m/29

6 falttelefonapparater m/05 samt diverse linjebyggnadsverktyg.lo)

Radiosidan hade emellertid prioritet. Kéaren tillférdes transportabla lang-
vagsradiostationer fran armén; bilradio modell 1925 (Br m/25). Varje station
bestod av tva volvobilar — en maskinbil innehallande omformaraggregat, an-
tennutrustning och tillbehor for uppréttande samt en stationsbil innehallande
radiostation med betjaningsutrustning. Den forsta levererades i maj 1931.11)

I slutet av 1931 organiserades formellt flygvapnets fasta markradionit. Del-
tagare i ndtet var (anropssignaler inom parentes): F 1 (WK), F2 (WM), F 3
(WN), F4 (WO)samt F 5 (WR). F 2 utsags tillika som radiostation for chefen
for flygvapnet och flygstyrelsen. Anropsfrekvens: 350 kHz. Trafikfrekvenser:
300 — 420 kHz. Bestammelser for radiotrafik inom flygvapnet utgavs i de-

cember 1931.12)

leradtostatzon m/25



F 1 uppgifter inom signalutbildning och metodutveckling okar
1932—33 blev hdndelserika ar for sambandstjdnsten vid 1. flygkaren. Radio-
detaljen ombildades till forbindelsedetalj och fick sammanhallande ansvar
aven for tradd- och optisk signaltjanst. Markradiostationen tillférdes kortvags-
utrustning liksom bilradiostationerna, som efter modifiering bendmndes Br
m/25/32.13) 14 Flygradiostation m/29 tiliférdes kortvagsutrustning och fick
modellbeteckning Fr m/29/32, samtidigt som en ren kortvagsradio Fr m/32
levererades.

30 juni 1932 fick F 1 i uppdrag av chefen for flygvapnet att utféra forsok
med kortvagsradio. Till forsoksledare utsags 1ojtnanten K J A Silfverberg. !9
Forsoken utfoll val och radiotrafiken styrdes alltmer over till kortvag. Lang-
vagen fick dock 6kad betydelse for navigeringstjdnsten, framst radiopejling.

Materielen borjade nu alltmer anpassas till flygvapnets behov och hésten
1932 beddmdes det nédvandigt att komplettera utbildningen av radiomin med
o6kad kdnnedom om flygvapnets radiomateriel, 6vning vid i radioverkstad f6-
rekommande arbeten samt 6vning som instruktér. Kompletteringsutbild-
ningen av flygvapnets radiomin centraliserades till F 1 och anordnades vid
centrala flygverkstaden i Vésterds. Fr.o.m. budgetaret 1933/34 bendmndes

kursen "verkstadsutbildning f6r radioman”.16)

De alagda uppgifterna lostes vil och lade grunden till den ledande stéllning
inom flygvapnets sambandstjanst, som F 1 kom att inta under den foéljande
10-arsperioden. Allt storre vikt kom att ldggas pa radioménnens teoretiska
och praktiska utbildning. Dartill lampade kommenderades fr.o.m. 1 nov 1934
till radiocertifikatkurs vid flottans radioskola, och vid F 1 anordnades signal-
samovningar for radiomén ur samtliga flygkarer.

Under hosten 1935 tillfordes en markradiostation till centrala flygverksta-
deni Visteras for trafik med sjoflygplan. Man forberedde nu en utflyttning av
karens fasta markradiostation till Hdsslo. Hittills hade man vid behov av ra-
dio pa Hasslo utnyttjat bilradiostationer.

Markradiotrafiken fungerade vil, men trots den utokade radiosignal- och
radiotekniska utbildningen av radiomain och en fast hand over utbildningen i
radiosignaltjanst av den flygande personalen med bl.a. ménatliga prov i ra-
diotelegrafering, lyckades man inte lika vdl med flygradiotrafiken. Det fram-
gick av ett flertal rapporter, att den daliga funktionen kunde tillskrivas flygra-
diomaterielen och den transportabla markradiomaterielen.

1 en av chefen for 11. bombdivisionen ingiven rapport till kdrchefen konsta-
terades bl.a.:
" anledning av materielens otillférlitlighet har jag icke kunnat giva den fly-
gande personalen erforderlig ovning i radioflygning. Flygradiostation
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m/29/32 synes vara sa pass litet driftsiker, att dess praktiska anviandbarhet
icke tillfredsstaller kraven pa en tillforlitlig radiostation.” 17)

I en annan rapport fran signalofficeren vid 1. jaktdivisionen till férbindel-
sedetaljen anges:

”Under flygvapenféltdvningen 27/2 — 4/3 1936 har bilradiostationen icke
fungerat tillfredsstidllande. Uppvdrmningsanordningen har avgivit stora
mingder vattendnga, vilken kondenserats i apparaterna. Kortvagssindaren
har icke kunnat anvindas annat 4n i enstaka fall och d4 med légsta effekt.” 18)

Tradsignaltjinsten utvecklas. Problemen med flygradiotrafiken [oses

I mitten av 1930-talet anskaffades allt fler landbaserade flygplan. Verksamhe-
ten vid F 1 flyttades allt mer over fran sjoflygstationen till flygfaltet vid Héass-
16. Kraven pé tradsamband inom flygfiltsomradet okade samtidigt med kra-
ven pd sdkrare samband mark—flygplan.

I maj 1935 faststdlldes packnings- och utrustningslista for flygvapnets trad-
signalbil.!® Komplett tradsignalutrustning for en tradsignalbil tillférdes F 1 i
augusti 1935.20)

Tradsignalbil med grupp klar for linjebyggnad.
Fr h gruppchef, utstakare, utrullare, utldggare och fdastare.
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I tradsignalbilens utrustning ingick d4ven materiel fér upprittande av luftpé-
passning (LPP), en metod som tidigare utvecklats och tillampats vid F 3. LPP
var en medelst signaldukar angiven plats, ddr utvixling av meddelanden till
och fran flygplan dgde rum med utnyttjande av rapporthylsa. Meddelande till
flygplan inlades i hylsan, som fastes i en trad mellan tva stolpar, diar den kun-
de fiskas upp med en pé flygplanet fastsatt krok.

Forfarandet ovades mycket under de ndrmaste &ren. Uppfiskning av
rapporthylsa var dven en uppskattad och ofta d&terkommande programpunkt
vid de flyguppvisningar, som anordnades vid F 1 i samband med inspektioner
och studiebesok.

1936 ersattes bendmningen ’forbindelsetjanst” med det modernare begrep-
pet signaltjanst”. Karstabens férbindelsedetalj ombildades till signalavdel-
ning. Signaltjansten omfattade radiosignaltjinst, tradsignaltjanst och optisk
signaltjanst.

I maj 1936 installerades markradiostationens sdndarutrustning i den nyupp-
forda sdndarstationen pa Hasslo. En ny 2000 W kortvagssandare tillfordes
samtidigt.

Sandarstationen finns dnnu kvar och innehaller i dag sandarutrustning for
trafikledartornet. Ny mottagarutrustning installerades samtidigt i pejl- och
mottagningscentralen, som vid denna tid inrymdes i den gula paviljongen pa
asen, intill nuvarande regementsofficersmissen. Samma ar fick bilradiostatio-
nerna bendmningen TMR (transportabel markradio).

Hittills hade tillgangen pa flygradiostationer varit knapp. Endast c:a vart
tredje flygplan kunde utrustas med radio. I och med leveransen av flygplan
B 3, som boérjade i april 1937, inleddes en ny epok. Varje flygplan var utrustat
med fast installerad flygradio och flygradiopejl. Flygradiostationen var av typ
Telefunken 274 AF, en kombinerad kortvags- och ldngvégsstation samt en
langvagspejl Telefunken P 63 u N. Utrustningen bendmndes i flygvapnet Fr 1
resp. Frp 1 och visade sig uppfylla kraven pa god tillforlitlighet och funktion.
Den kom att géra god tjanst under atskilliga ar framat. 21

Ungefdr samtidigt forbattrades dven tillforlitligheten pa de ildre flygradio-
stationerna genom en modifiering, efter vilken de erholl beteckningen Fr
m/32/36.

Flygvapnets signalutbildning centraliserad till F 1
Signalmaterielen anpassades nu alltmer till flygvapnets speciella behov, samti-
digt som behovet av flyg- och marksignalister 6kade, bl.a. till f6ljd av att flyg-
vapnets organisation vixte och att nya flygplanstyper tillférdes.

Flygvapnet var nu moget att sjalv éverta hela utbildningen av signalister.
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F 1 utségs 1936 till grundutbildningsmyndighet for flygvapnets stamanstall-
da signalister. Hosten 1936 inrdttades pa Viksdng en under C F 1 lydande ra-
dioskola som ett &r senare doptes om till signalskola. Harmed befédstes F 1:s
ledande roll inom sambandstjinsten.

Radiostationens nya utformning. Nya metoder for
tradsignalering och utveckling av bassambandstjinsten.

Under 1939 levererades den fasta markradioutrustning, FMR 1 B, som med
endast smarre modifieringar kom att vara i tjanst vid F 1 i néra 30 &r.

Samma ar inleddes férsék med overforing av vanliga skrivmaskinstecken
pa tradforbindelser s.k. fjarrskrift.

Basgruppstaber sattes upp f6r att leda bastjansten vid krigsflygbaserna.

"] basgruppstaberna ingdende signalavdelning ordnar foérbindelse inom
basomradet samt skall hava mojligheter att anordna trad- och radioforbindel-
se till over- och sidoordnade chefer. Forbindelse med flygplan i luften skall
kunna erhallas genom radio eller optiska signalmedel.” 22)

Dessa signalavdelningar inneholl huvudsakligen krigsplacerad personal ur
divisionerna, savil flyg- som marksignalister. Dessa vidareutbildades pa trad-
signalbil och transportabel markradio vid divisionerna och erh6ll under kriget
manga ¢vningstillfdllen vid de basvaxlingar, som dgde rum med hénsyn bl.a.
till forandringar i beredskapen. Nagon fast utbyggnad av samband fanns ej
vid flygbaserna, med undantag for viss begransad utbyggnad vid flottiljflyg-
platserna. Sambandet fick i allt vdsentligt byggas upp med transportabel ut-
rustning.

Savil den fasta som transportabla signalutrustningen forbéttrades snabbt.
De gamla falttelefonapparaterna m/08 och m/05/32 ersattes under aren 1939
— 1941 med filttelefonapparat m/37. En lyckad konstruktion som efter
smiarre modifieringar fortfarande 4r i drift. Nya faltviaxlar, 30 DL m/39 till-
fordes samtidigt.

I april 1941 bestilldes av telegrafverket den forsta telefonvixeln vid flygsta-
tion Hasslo. Vixeln installerades 1942 i1 skyddsrummet under asen intill kan-
slihuset, dir den kvarblev under hela kriget for att efter 1945 flyttas till kansli-
huset. Under krigsaren holls viaxeln 6ppen dygnet runt.

Forsoken med fjarrskrift foll vial ut och den 1/11 1941 uppréttades flygvap-
nets teleprinterndt med teleprintercentral i Stockholm. Till teleprinternitet
anslots alla flottilj- och dvningsflygplatser samt militdra vaderlekscentralen
med dess observationscentraler. Huvuduppgiften blev att férmedla vidertra-
fik och i andra hand operativa meddelanden. Teleprinternitet utékades efter-
hand och forklarades fullstandigt utbyggt 1/5 1944, F 1 tprstation flyttades till
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den nyuppférda KC-byggnaden (KC = kommandocentral) vid norra féltgran-
sen i samband med uppréattandet av nitet.?3)

Krigsbaser 1 6vrigt samt vissa staber och ledningsorgan tillférdes utrustning
for upprattande av teletypenét. (Teletype var en remsskrivande fjarrskriftut-
rustning).

_ — NS
Faltvixel 30 DL m/39 med 500 meters kabelrullar under bordet.
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Den fasta markradiostationens mottagnings- och pejlcentral flyttades till
KC-byggnaden under 3. kvartalet 1941 och fick i samband hidrmed nagra nya
mottagare typ MRM V. Samtidigt levererades nya TMR nu av typ VIII. Ra-
diomaterielen var i princip av samma typ som i den fasta markradiostationen.

L e N TS
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Transportabel markradiostation- (T MR IX ).under upprittande. .
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All utrustning var monterad i en transportenhet (radiobuss). Modern teknik
och enkelhet i uppbyggnaden medgav, att savil transport- som upprattandeti-
der kunde nedbringas avsevdrt. TMR VIII var i tjanst vid flygvapnet i ndrma-
re 30 ar, vilket vittnar om den hdga kvaliteten. 1944 kom en dnnu modernare
TMR (TMR IX). TMR IX inneholl sdvédl KV- som LV-sidndare med vardera
800 W uteffekt.

Fram till 1941 bemannades den fasta radiostationen med signalister fran di-
visionerna och signalavdelningen. Bristen pé savil flyg- som marksignalister
gjorde det svart att klara bemanningen. Kommenderingsperioderna till den
fasta markradion blev korta och omfattade alltmer signalpersonal. Er-
forderliga rutinkunskaper kunde ej vidmakthéllas hos personalen, samtidigt
som trafikvolymen o6kade alltmer. Varen 1941 tillfordes darfor signalavdel-
ningen tre tjanster for civila telegrafister.2®) Under sommaren och hosten an-
stalldes i tur och ordning radiotelegrafisterna E Odebrant, A.G.V. Ndsman
och K Berntsson. Odebrant kvarstod i tjanst vid F 1 till sin pensionering 1/6
1963. Ndsman och Berntsson ¢verfordes 1966 till tjdnster i luftoperativa ra-
dionitet efter markradiostationens avveckling samma ar.

Bristen pad militdra mark- och flygsignalister kunde emellertid inte helt hi-
vas med dessa atgiarder. Samtidigt okade kravet pa kunskaper och fardigheter
pd den nytillkomna signalmaterielen. Aven for signalofficerare och signalun-
derofficerare kridvdes nu en utdkad fackutbildning. Belastningen pa signal-
skolan ¢kade darfor kontinuerligt. Kungl. Maj:t beslutade darfor 1942, atten
i utbildningsavseende direkt under CFV lydande signalskola, FSS, skulle in-
rattas. Skolan var i ovrigt understalld CF 1 till 1944, da skolférbandet Flyg-
vapnets Centrala Skolor (FCS)inr4ttades.

Tillkomsten av den nya skolorganisationen och utvecklingen av for flyg-
vapnet gemensamma sambandssystem gjorde nu att organisation och arbets-
former avseende sambandstjansten alltmer likriktades vid flottiljerna. Efter
andra virldskriget blir en historisk aterblick mer en resumé av sambands-
tjanstens utveckling inom flygvapnet och kan darfor i detta sammanhang go-
ras mer kortfattad.

Nya uppgifter for signalavdelningen
1944 ¢verfordes navigeringstjansten fran avd I till signalavdelningen, som ut-
okades med navigeringsdetalj med navigeringsofficer och kartforrad.2>
1945 levererades den forsta ekoradiostationen, Er III b, foregangaren till
senare tiders radarstationer. Betjdningspersonalen och ansvaret for radarspa-
ningstjénsten alades signalavdelningen.26)
1946 nadde radiotrafiken vid den fasta markradiostationen sin hojdpunkt.
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Savil flyg- som markradiotrafiken krdvde utnyttjande av allt fler frekvenser.
Trafik maéste samtidigt kunna férmedlas pa fyra frekvenser. Ordinarie sdn-
darutrustning i sindarstationen ridckte inte till, utan tvd TMR IX madste stdn-
digt vara uppréttade for fjarrmanovrering fran pejl- och mottagningscentra-
len. C F 1 hemstéllde hos CFV om tilldelning av modernare fast sindarutrust-
ning.2”

1947 ledde detta till, att en sdndare typ TMR IX installerades fast i sdndar-

stationen.
Viderleksprognoserna fick allt storre betydelse for flygsdkerheten. Vid

samma tid uppgick den totala vddertrafiken pé flygvapnets teleprinternét till
mer dn 50000 ord per dygn.

Nu skedde ett betydelsefullt radiotekniskt genombrott. Under kriget hade
de krigférande maktblocken utvecklat radioutrustning pa betydligt hégre
frekvensband dn kortvag. De nya frekvenserna lag i bandet 100 — 150 MHz
(megaherz) inom det s.k. VHF-bandet (VHF = very high frequency). Bandet
visade sig synnerligen lampligt for flygradiotrafik med telefoni och medgav,
att meddelande kunde utviaxlas direkt pa tal mellan flygtrafikledare eller
stridsledare pa marken och flygforare i luften.

1947 stod F 1| infor genomgripande fordndringar. Som en f6ljd av krigser-
farenheterna skulle nattjakt inforas i luftforsvaret, och F 1 skulle med borjan
1948 omskolas till nattjaktflottilj. F 1 utrustades ddrfor snabbt med den nya
radioutrustningen, samtidigt som avsevirda forbéttringar av navigerings- och
landningshjalpmedel maste planliggas.

Signal-, flygtrafiklednings- och vaderfunktionerna flyttades fran KC-bygg-
naden till kanslihuset, som byggts till med ett vaningsplan och trafikledartorn.

Infor ingangen i 1950-talet kunde arbetet fortsédtta med ny tillf6rsikt. Sig-
nalavdelningen hade nu fatt ny organisation och nya lokaler. Genom inflytt-
ningen i kanslihuset samgrupperades avdelningen med flottiljstaben i ovrigt
varvid det nidra samarbetet med flygtrafikledning och vidderstation kunde
bibehallas och utvecklas.

1950-talet blev for sambandstjiansten huvudsakligen ett artionde av plane-
ring. Erfarenheterna fran virldskriget, den snabba utvecklingen pa flygplan-
och vapensidan samt den teletekniska utvecklingen medforde en helt ny syn pa
flyg-, bas- samt stridslednings- och luftbevakningssystemen.

1951 avfordes navigeringstjdnsten fran signalavdelningen. Avdelningen
omorganiserades ater, varvid en sdrskild utbildningsdetalj tillf6rdes. Dar be-
drevs praktisk utbildning av stampersonal, som fatt sin teoretiska utbildning
vid FSS, samt utbildning av vdrnpliktiga telefonister.

Under avdelningen 16d nu sedan 1950 en ny fast markradiostation vid &v-
ningsflygplatsen Rommehed.2®
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Varen 1954 alades signalavdelningen ansvar for den tekniska servicen av
flottiljens telemateriel, som var i drift vid Héssloféltet och de krigsbaser, som
F 1 ansvarade for. Avdelningen tillfordes en servicegrupp med en elektromis-

tare som chef och servicetekniker for radio, linktrainer, jaktradar, radarfyrar
och sambandsmateriel. >

Chef: Signaloff
[ I
Signalstation [Avd VIT nay
Chef:uoff Chef: navoff

Signalexp Kartforrdd |
Chef:ubef

Radiostation

Chef:1 tele -
grafist
2 telegrafister

Trddstation

Chef:ubef
Vpl telefonist.

Radarstation
Chef: ubef
Radartekniker

Vpl

Signalavdelningens organisation 1949.

[Chet: Signalofficer |

|

|§gnc|stotion

Utbﬁrﬁgsdet

FServicegr_upp_

|Chef: Signalfor v Chef:uoff Chef Elmastare
Signalexp Instruktorer Servicetekniker
|Chef ubef Ubef

Chef: 1.telegrafist
4 telegrafister

Radiostationer

Telefonvaxel

Chef: civil

Radartropp
Chef: ubef
Radartekniker
Vpl radarobsar

Signalavdelningens organisation 1954.
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Utveckling av nya bas-, stridslednings- och luftbevakningssystem
stillde nya krav pa signaltjinsten.

Kirnvapenhotet och utvecklingen av nya konventionella stridsmedel méttes
pa baserna med en kombination av utspridning och fortifikatoriskt skydd.

Varje huvudbas bemannades med en basbataljon i vilken ingick en signal-
pluton. Till f6ljd av utspridningen fick baserna en fast sambandsutbyggnad
med i fred utbyggda kablar, som sammanknét de olika enheterna sinsemellan
och med ledningsfunktionen i kommandocentralen, som gavs fortifikatoriskt
skydd. Kommandocentralen tillfordes fast utrustning, sdsom radio for flyg-
trafikledning, erforderliga linjetagare, telefonutrustning med telefonvixel
m.m. Som reserv for trddsambandet och som ordinarie samband for rérliga
enheter utvecklades ett basradiosystem, som innehdll fasta, fordonsburna och
barbara radiostationer.

Det drojde dock lang tid, innan den nya materielen kunde levereras och in-
stalleras. Ndr normerna fOor det nya bassystemet faststilldes, gavs dock moj-
lighet till lokala initiativ, dir signalavdelningen medverkade aktivt. Vid
Haisslobasen och dven vissa andra av flottiljens krigsbaser anordnades provi-
soriska kommandocentraler.

Med hjilp av transportabel signalutrustning och viss dldre overskottsut-
rustning anordnades samband, somi allt viasentligt verensstimde med de nya
normerna. Provisorisk flygplantelefonutrustning s.k. slingutrustning kon-
struerades och byggdes vid F 1. Startorder gavs nu direkt fran jaktcentral till
jaktflygplan i hogsta beredskap. Med dessa provisoriska atgidrder kunde per-
sonalen ¢vas i de nya systemen, langt innan de slutligt byggts ut. Erfarenhe-
terna lades i vissa fall till grund for viktiga modifieringar i de slutliga syste-
men.

I utbyggnaden av stril 50 kom F 1 relativt sent in i bilden. Forst i mitten av
1950-talet alades F 1 ansvar for uppbyggnad av en luftforsvarssektor. 1955 in-
rattades vid stabsavdelningen en luftbevakningsdetalj (avd 1 1bev). Chef blev
kaptenen A Gronberger. I detaljen ingick en signalutbildad underofficer, fan-
junkaren Henry Sjogren,3?

1957 blev den nya luftforsvarscentralen fardigbyggd. Luftforsvarssektorn
omfattade vistra mellansverige och fick beteckningen sektor W 3.

Samma 4r ombildades luftbevakningsdetaljen till en luftbevakningsavdel-
ning, som nu stationerades i den nya luftforsvarscentralen.3!) Efterhand an-
slots F 1 med sina krigsbaser samt luftbevaknings- och stridsledningsorgan till
det for férsvaret gemensamma freds- och krigsfjarrskriftnat, som ersatt flyg-
vapnets teleprinter- och teletypenit.

Materielen i flygvapnets fasta markradiondt maste erséttas under 1960-ta-
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let. Planldggningen utmynnade i den s.k. radioplan 56. I stora drag gick
planen ut pa, att ett antal storre friliggande radiostationer byggdes, spridda
gver landet. Stationerna erholl modern kortvagsradioutrustning med hog
uteffekt. Trafiken utvaxlades pa fjdrrskrift dver en huvudstation. Genom att
fasta trafikriktningar utnyttjades kunde effektiva riktantenner anvidndas.
Abonnenterna — staber, flygbaser, strilorgan — ansléts till huvudstation eller
understation med fjarrskriftférbindelse 6ver radioldnk. Det nya radionitet,
som tog tio ar att bygga ut, fick bendmningen luftoperativa radionétet. Trafi-
ken pa lidngvag inom flygvapnet, som efterhand minskat alltmer, slutade helt i
och med att luftoperativa radionétet togs i bruk. Langvagen fick emellertid ny
betydelse som overforingsmedium for viaderkartor i flygvapnets telefaximil-
nat.

1960—1970-talen. Systemplanerna realiserades. Stora omorganisationer.,

1961 doptes signalavdelningen om till teleavdelning; en markering av de
nya arbetsuppgifter pa det teletekniska omradet som efterhand tillkom.
Utover den kontinuerliga utbildningen av signalpersonalen gavs nu uppgiften
att utbilda personal ur andra tjdnstegrenar, som skulle betjdna de nya led-
ningsfunktionerna med linjetagare och radiopaneler samt de olika basradio-
stationerna. Arbetsbelastningen pa teleavdelningen minskade dock nagot
1963, da underhallet av telematerielen helt overfordes till materielavdel-
ningen. 1966 var luftoperativa radionatet i allt vasentligt utbyggt och F 1:s
fasta markradiostation, som varit i kontinuerlig drift sedan 1929, avveckla-
des. Kvarvarande civil telegrafistpersonal maste flytta fran F I, men kunde
beredas nya tjdnster i det nya ndtet. En understation US 13 lades under teleav-
delningen, och 1969 fick F 1 ansvar for ytterligare en US — US 7.

1968 sammanfordes arbetsuppgifterna signaltjianst, signalskyddstjianst och
teletjanst under den gemensamma beteckningen ’sambandstjanst”. Teleav-
delningen blev sambandsavdelning.??

Chef: sambandsoff |
L

[ 1 [ —
Sambandscent ral Utbildndet Radartropp Us
Chef: sbfcrv Chef:uoff Chef:ubef Chef: 1.raass

|
Sambandsexp Instruktorer Radartekniker 1-3 raass J

Chef: ubef ubef Vpl radarobs
Signalstation med

telefonvaxel

Sambandsavdelningens organisation 1970.
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[ 6stra mellansverige byggdes i borjan av 1960-talet upp en ny storre luft-
forsvarssektor typ 1 med s.k. stril-60-standard. Sektorn bildades genom sam-
manslagning av tva dldre och mindre luftforsvarssektorer av stril-50-typ. En
ny luftforsvarscentral stod klar 1964. Stril-60-systemet blev det hittills — och
kanske dven for framtiden — mest sambandsintensiva stridslednings- och
luftbevakningssystemet,

1 maj 1973 overfordes i samband med nedldggningen av F 8, strilbataljon
O § redovisningsmissigt till F 1.1 juli samma &r omorganiserades bataljonen
till ledningsstab O 5 och understslldes chefen for F 1.3%

Samtidigt lades den fristdende sektorchefen med sektorstab personaladmi-
nistrativt och forvaltningsmassigt under chefen for F 1.

Inom F 1 ansvarsomrade bedrevs nu sambandstjanst vid fyra sinsemellan
avgrinsade sambandsenheter, sektorstab O 5, ledningsstab O 5, sektorstab
W S och flottiljstab.

Efter en sammanslagning av luftférsvarssektorerna O 5 och W 5 1975 inrit-
tades 1 jan. 1977 efter omfattande utredningar sektorflottilj F 1 med ansvar
for luftforsvaret av storre delen av milo O och hela milo B. Sambandstjins-
tens ledning utévades nu fackmadssigt fran en i sektion 1 i sektorflottiljstaben
ingdende sambandsavdelning.

I den nya organisationen fick F 1 ansvar fér en mycket stor del av det totala
sambandet for luftférsvaret samt i forvaltnings- och underhallsavseende dven
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Sambandsavdelningens organisation 1977.
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for samband tillhorigt andra férsvarsgrenar. Atskilliga tusentals tal-, bild- och
dataforbindelser samt ett stort antal friliggande sambands- och teleanldgg-
ningar sorterar idag — hdsten 1978 — i planerings-, underhalls- och krigs-
planldggningsavseende under chefen for F 1.

P4 detta sitt har F 1 pa satt och vis nu atertagit den ledande stidllning inom
sambandstjansten, som forlorades i mitten av 1940-talet.

Killforteckning

. Karorder 1/1929.

. Karorder nr 5, 8 nov 1929.

. Sammandrag 6ver tilikkomst och avgang av mtrl jan 1930 (avd VII krigsférradet).

. Flygstyrelsens militarbyra skr nr H 147, 30 mars 1928.

. Flygstyrelsens militarbyra skr nr H 433, 22 okt 1929.

. Karorder nr 20, 22 maj 1930.

. Karorder nr 9, 6 mars 1930.

. Flygstyrelsens militarbyra skr nr H 191, den 27/3 1930.

. Karorder nr 40, 24 sept 1931.

. Mottagarbevis 1. flygkdren avd VII nr 135, 14 aug 1931.

. Sammandrag ¢ver tillkomst och avging av mtrl maj 1931 (avd VII nr 71).

. Kérorder nr 53, 8 dec 1931.

. Mtrlreversal nr 210 enl flygstyrelsens militarbyras skr nr 942, 24 maj 1933.

. Sammandrag 6ver tillkomst och avgdng av mtrl maj 1933 (avd VII nr 125).

. Kérorder nr 26, 30 juni 1932.

. Kérorder nr 37, 15 sept 1932.

. Flavd VIIlink skrnr 59, 20 febr 1936.

. F 1 forbindelsedet ink skr nr21, 30 mars 1936.

. Flygstyrelsens milit4arbyré skr nr 874, 17 maj 1935.

. Sammandrag Sver tillkomst och avgéng av mtrl aug 1935 (avd VIl nr 211).

. Sammandrag ¢ver tillkomst och avgéng av mtrl april 1937 (avd VI1 krigsforradet).

22. Chefens for flygvapnet skr nr 98/39 ”PM angdende avsedd verksamhet vid flygvapnets un-
derhéllsforband”.

23. F 1skr8sept 1941, avd VII nr 87.

24. Fljo nr 18, 16 april 1941.

25. FoA nr37/1944.

26. Fljo B 46, 12 okt 1945.

27. CF 1 skr 18 maj 1946, avd VII nr 13.

28. Fljo B 18, 28 april 1951.

29. Fljo B 18, 28 april 1954.

30. Fljo B42, 29 sept 1955.

31. Fljo B 19, 27 april 1957.

32. Fljo B30, 17 juni 1968.

33. Fljo nr 30, 29 juni 1973.
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