"Till flydda tider atergar, min tanke &n sa gérna”, heter det som bekant. Inom FV finns &nnu ménga
minnesgoda veteraner kvar — som vél & — och hér vill TIFF gdrna presentera en av dem, drift-
ingenjoren Nils Emil Lundqvist, Halmstad. Han berattar hir om hur "flaggkorpralen” bérjade sin in-
kallelse 1940 med en veckas semester, hur fru Johansson p& en enslig gard i Védstmanland blev
radiofyrévervakare och om hur radarn sd sméningom kom med i bilden. Sikert kénner méngen igen

sig i Lundqyvists livfulla berittelse.
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Anda fram tom den 8 april 1940 gick AB Aero-
transports orangefirgade trafikflygplan timligen
ostdrt pa sina linjer, men efter den 9 april blev det
inskrinkningar och den flygande personalen fick ta
semester. Sjilv tillbringade jag den med min familj i
Vistergotland och vid ett bestk hos en gammal kvin-
na, som kunde spa i kort, blev jag férvarnad att nir
vi kommit hem skulle ett brev ligga och vinta pd
mig, ett som inte var si vilkommet. Det kanske inte
var s svart att spa en sidan sak, inkallelseorder var
ju vanliga d&. I varje fall stimde forutsigelsen. Jag
skulle instilla mig i Visterds for tjinstgoring pd F 1.
Samma besked hade tvd av mina kollegor fitt, Tor-
sten Forsberg och Sven Piculell.

Vi var ju nyfikna pd vad den nya tjinsten och
arbetet skulle innebira och lit omedelbart héra av
oss hos myndigheten.

— Nej, ni fir inte komma #n, ni far ta ut semester
en vecka, sa man dir.

— Vi kommer just frin semester och vi vill bérja
tjinstgdra nu, insisterade vi.

— Néja, d3 uppskjuter vi inkallelsen en vecka,
svarade man.

Frélsningssoldat?
Uniformeringen var f6r min del inger problem. Efter-
som jag var vilbestilld flaggkorpral i flottans reserv
hade jag min utrustning tillhands och reglementsen-
lige klidd instillde jag mig rillsammans med mina
kamrater pd F1 i VisterSs. Min klidsel stillde till
huvudbry. En ildre underofficer, som limnat stu-
dierna i den svenska krigsmaktens uniformering och
gradbeteckningar bakom sig sedan 13ngt fére 1925,
fragade: — Vad 4r Ni for nigonting? Ar Ni frils-
ningssoldat eller vad. ..

Vi kom i ridtt tid till 2. divisionen, som var for-
lagd till flygfiltet i Norrkdping.
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— Inte kan du ga klidd s& dir, sa nigon bland
befilet, Du far bli furir.

— Inte tinker ni vil degradera mej, sade jag.

— Vill du bli sergeant d&?

— Ja, det dr OK f6r mej, svarade jag.

Det ir klart att det var ovant att sitta i signalist-
holken !) till att bdrja med. Men snart vande vi oss
med att den stannade i sitt spirrlige nir vi sinkte
ned den. Telefonanliggningen underlittade forbin-
delsen mellan besittningsmedlemmarna. Det var an-
nat dn papperslapparna vi skrev som radiotelegrafis-
ter i ABA. Det hir gick ju mycket bittre och fortare.
En vapenmistare lirde oss att ladda kulsprutan och
snart var vi inne i rutinen.

Flygpassen var korta och intressanta och behdvde
vi fysisk trining fanns arbetstid anslagen.

Pejlkartor
Infér de stundande flygvapentvningarna tyckte vi
att pejlkartor skulle underlitta navigeringen. Frin
ABA-tjinsten var vi vana att anvinda dessa hjilp-
medel och underlag fanns att tillgd: Sverige i skala
1:1000 000. Kartorna klipptes sénder i hanterbara
storlekar och klistrades upp pd duralplit. Flygflottil-
jer, rundradiostationer och radiofyrar ritades in och
pejllinjaler tillverkades. P4 den tiden fanns inga
radiofyrar som sinde kontinuerligt, endast sjéradio-
fyrar som var ordnade i grupper om tre. Det betydde
att en hade 2 minuters sindningstid for att géra paus
1 4 minuter, nir de tvd andra sinde. S3 sminingom
kom stindigt sindande radiofyrar till, arbetande pd
300—400 kHz.

Pa Bromma monterades redan ir 1936 en radiofyr
som arbetade pi VHF-bandet. Den bestod av en

') B3 hade som bekant ett skyttetorn, som i nedsinkt
lage hingde under flygplanet. Red anm.




”angoringsfyr” placerad ca 3 km frin filtet och en
»sittfyr” 300 meter fran baninden. Nigot liknande
men arbetande pd MF-bandet, ca 300 kHz, provades
vid F1. Som angéringsfyr anvindes en TMR V och
som sittfyr en provisoriske tillverkad Hartleyoscilla-
tor.

Starka “lanningar”

Angoringsfyren placerades i Sevalla hos en hedervird
lantbrukare, Melker Johansson. Sjilva stationen sattes
upp pé hans betesing och en nitansluten omforma-
re 1 ett uthus. Uppstillningen skedde under den
stranga och snorika vintern 1940—1941.

Transporten ut till den ensliga girden var ganska
dventyrlig. Vigen var smal och att klara av ett méte
var inte att tinka pd. Det var bara att hoppas pd en
nddig forsyn. Kilometer efter kilometer gick utan
intermezzon. Men till slut halkade bogserande bil
med radiostation av vigen och ner i diket. Nu forst
visade sig trafikanter. Det var en samling vistman-
linningar med respektingivande dimensioner och oer-
horda kroppskrafter. Utan svarighet lyfte de upp
fordonen pi vigen och in i dag undrar jag varifrén
dessa vilgbrare kom.

Vi installerade oss hos Johansson och hans hustru
fick erforderliga instruktioner betrdffande antennav-
stimningen och aterkopplingen. Man skulle kanske
kunna tro att instillningarna inte behdvde #ndras,
men di viren och sommaren kom och kreaturen
slipptes ut pi bete visade korna ett opassande in-
tresse for radioteknik, ty de ansdg att griset omkring
radiostationen smakade bist, med pafélid att de
trasslade in hornen i stationens motviktsnit.

Nu svénger det, Lundqvist
D4 och di ringde fru Johansson och rapporterade:
— Di’4 ingen antennstrdm nu, Lundqvist.

— Svinger stationen di? frigade jag, se efter om
det finns gallerstrém. Om inte, 8ka &terkopplingen
ett eller tvd delstreck, fru Johansson.

Snart ringde hon igen: Nu svinger det, Lund-
qvist och jag har fin antennstrom.

Férf. Nils Emil
Lundgquist.

Séttfyren placerades liksom pd Bromma, 300 meter
frin filtgrinsen, banor fanns inte di. Den hemmatill-
verkade oscillatorn sinde snillt och sikert hela vin-
tern, men di sndsmiltningen kom, tystnade den. Det
var inte att undra pd. Akrarna var Sversvimmade
av smiltvatten och utrustningen fick birgas med en
provisorisk flotte samtidigt som deltagarna i ridd-
ningsexpeditionen blev tvungen att ta ett hirdande
bad i sné och is.

Trots de primitiva och provisoriska anordningarna
funktionerade det bra. Samarbetet mellan fpl-besitt-
ningen trinades upp, signalisterna forvirvade snart
en aktningsvird firdighet att pejla in mot fyrarna
och ge ”Plats” som det kallades. Just dd B3:an passe-
rade Gver fyren forsvann minimet i méilflygnings-
apparaten och signalisten kunde rapportera “Plats,
angdringsfyren” eller ”Plats, sittfyren”. Det kunde se
ganska imponerande ut, nir hela flottiljen gjorde an-
flygning genom molnen vid sittfyren och alla de om-
kring 25 fpl i tur och ordning landade pd Hisslo.

Fel ’Plats”

Det ordnades tivlingar mellan de olika divisionernas
besittningar pa F1. Det var en vidlyftig apparat med
filtskjutning, orienterings- och flykttivlingar. Ett av
momenten i tivlingen var att signalisterna skulle ge
»Plats” &ver en radiofyr, som monterats upp pa
okind plats. Spanaren liste kartan och prickade in
resultatet. Det visade sig att alla signalister som be-
mannade B3:or, dir pejlmottagarens hjilpantenn var
horisontellt monterad, den gick frdn fenan till ett
intag p& fpl-kroppen, hade ftt “Plats” omkring 100
meter for tidigt. De signalister ddremot som hade
stationer med vertikal hjilpantenn hade givit “Plats”
alldeles ritt. Flygingenjor K G Berg i Flygforvalt-
ningen gjorde en utredning, som férklarade orsaken.
Samtliga B3 modifierades s att antennen frin fenan
togs bort och alla fick vertikal hjilpantenn. Harige-
nom fick man en vilbehdvlig modifiering av antenn-
installationen som tjinade ett annat syfte. Hjilpan-
tennen satt nimligen i skottriktningen fér skyttens
kulspruta med pafljd att antennen regelbundet skots
bort vid skjutdvningarna.

De forsta B3:orna byggdes i Tyskland och var ut-
rustade med Telefunkens flygradiostationer. De fick
typbeteckningen Fr I. Bide sindare och mottagare
var drifesikra, robusta och kunde manipuleras av sig-
nalisten iven d3 han for kylans skull var klidd i
tjocka silskinnshandskar. De fpl som byggdes pa li-
cens i Sverige utrustades med en hir framtagen sta-
tion, Fr II, som hade barnsjukdomar innan den blev
tillforlitlig.

Flygfilten hade inte permanentade banor utan sand
och damm rykte upp till signalistplatsen och tringde
in i stationen. Den var avsedd att kunna fjirrbetji-
nas och foér den skull utrustad med relder, som vig-
rade att funktionera p3 avsett sitt, nir dammet kom
in. Chefen for F1, davarande &versten Ljungdahl,
skrev till FF och yrkade att itgirder skulle vidtagas.
»Eljest kan den flygande personalens fortroende for
radiomaterielen rubbas”, skrev han. Sindaren for-
sdgs med skyddskapell, men nu hade tiden runnit
ivig och B3 skulle ersittas med en modernare typ.
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Det litta bombplanet B 18 hade tagit form och bér-
jat undergd typprovning hos Saab i Linképing.

Hir hade signalisten en mycket bekvimare arbets-
plats in signalistholken” i B3. Radiostationen var
fortfarande Fr II, nu driftsikrare 4n f6ruc.

Radarn dyker upp
Chef f6r F 1 var nu 6verste Westring, Han hade gjort
ett studiebesok i England och kom tillbaka med rap-
porter. Engelsminnen har nigonting som gor atr de
kan lokalisera ett fpl utan att det sinder. P4 F1
hade en metod utprovats f6r molngenomging i for-
band. Ett fpl sinde pejlsignaler och de andra fpl i
forbandet pejlade och héll férutbestimda béringar
till ledarplanet. Men det hir var nigot alldeles nytt
for oss alla. Visserligen hade nigot om det nya till-
filligtvis framskymtat. 53 tidigt som 1938 var det en
luftférsvars6vning Sver Bromma. Strilkastare belyste
ett anfallande fpl. En engelsk radiotekniker betrak-
tade skidespelet och sade: — I England har vi stril-
kastare men vi anvinder inte synligt ljus utan radio-
vigor. Kanske visste han inte sjilv att han d§ av-
sléjade en av deras vilbevarade hemligheter, radarn.

Inte forrdn efter krigsslutet var vi si lingt fram-
me att radarstationer kunde anvindas. ERIIIB
skulle typen kallas och under manSvern hdsten 1945
skulle den provas. Stationerna hade satts upp p3 ost-
kusten, stridsledningscentral hade byggts upp och F1,
forlage p& Gotland, skulle gora anfall mot fastlandet.
Nu visste alla signalister att ordergivning till jakten
skulle ske pd ungefir samma frekvens som den vi an-
vinde, men de hade en ny station, FRV. Om vi
kunde hitta deras frekvens med vara sindare, skulle
vi kunna stéra deras trafik och oméjliggéra order-
givning. Varje signalist fick sitt frekvensomride att
bevaka och det drdjde inte linge forrin trafiken till
jakten kom i ging. ”F 1 anfaller, 3000 m, kurs 225
grader.” Det var vi det! Kvickt avstimdes sindaren
till samma frekvens och stdrningarna sattes in. For
att inte r6ja anfallsmilet, Rojvallsmossen i Vistman-
land, hade kursen med avsikt lagts vilseledande. Nir
forbandet s3 sméningom svingde pi mera nordlig
kurs och jakten skulle fi nya instruktioner var fre-
kvensen upptagen av en kakafoni av storningar.
Rikneord, meningslést bla, bla, bla, glada visor, de-
klamationer osv. “Det lit som ett vil utbildat dir-
hus, lir nagon sagt. “Repetera, repetera,” sade jakten
men nigon mening i det hela blev det inte.

Stridsledningscentralen var i uppror. »Vad skall
derta forestilla” frigade flygvapenchefen, general
Nordenskjsld. “De stér jaktens frekvens,” upplystes
det. ”Ja, men s dndra den d3,” kommenderade han.
”Det gir inte, general”, blev svaret. ”Vad ir det ni
egentligen sitter in i fpl?” fr8gade han med all ritt.
F1 kom helt obehindrat av jakt till milet, fillde sina
bomber och 3tervinde till Gotland utan att ha sett
skymten av jakt under hela foretaget.

Nu hade emellertid trafiken pi frekvensbandet
2 — 4 Mhz sett sina bista dagar, VHF stationer
sattes in och bide Fr II och Fr V fsrde en undan-
skymd tillvaro hos Hobbyférlaget i Borss.

N E Lundguist, F14
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