Inom FV har under de senaste aren
tvd nykonstruerade landningsradar-
stationer, PN-55 och TILS, (Taktiskt
Instrument Landnings System) till-
forts den flora av landningshjdlpme-
del som finns uppstillda i omedelbar
nirhet av en landningsbana.

PN-55 och TILS har konstruerats
med krav pa sma dimensioner for att
inbyggnad i hyddor och liknande inte
skall behovas. Tillgidngligheten skall
vara hog, vilket bl a innebar att fore_
byggande underhdll inte skall behd-
vas och att eventuella prestandakon-
troller och prestandamitningar helst
skall utféras utan att man behover ta
stationen ur drift. Hartill kommer
ocksa krav pd hog tillforlitlighet
(MTBF ca 2000 tim) och korta repa-
rationstider. Konstruktionsforutsitt-
ningarna f6r bada stationerna har
darfor varit, att kontroll av prestanda
och fellokalisering till utbytesenhet
latt skall kunna utforas pa plats med
hjdlp av inbyggda Gvervakningskret-
sar och testfunktioner.

Forutom denna prestandakontroll som
utfors pa A-nivd skall PN-55 och
TILS flygprovas varje eller eventuellt
vart annat &r. Stationens prestanda
inklusive antenndiagram, inriktning
och paverkan frin omgivande terring
mits da pad ett effektivt sitt och en
komplett bild av hur stationen funge-
rar operativt pa sin uppstéllningsplats
erhalls. Nagon ytterligare férebyggan-
de underhéllsatgird sisom E-tillsyn
eller regelbundna Gversyner skall inte
utforas. Stillestindstiden fér en sidan
sd kallad flygmitning blir endast 2
timmar.

Inmétningssystem PN-55 och TILS
FFV-U har erhillit en bestillning pa
framtagning av ett speciellt inmit-
ningssystem som 4r anpassat till PN-
55 och TILS. Inmitningssystem PN-
55 och TILS skall mycket noggranni
och automatiskt kunna 6lja mitflyg-
planet och kontinuerligt mita s&vil
sid- som hojdvinklar till flygplanet.
Dessutom skall insamlade data be-
handlas och beriknas, si att ett fir-
digt resultat av flygmitningen kan
presenteras pa en skrivare. Miisyste-
met skall vara transportabelt si att
det kan medforas i ett flygplan eller
vara installerat i en bil. Systemet be-
stdir i huvudsak av en modifierad
SAAB-SCANIA TV-tracker TVT-
300. Dessutom ingér en berdknings-
enhet (mikrodator), en telemetriut-
rustning, en x-y-skrivare och en rad-
skrivare. Till systemet h&r ocksa en
manuell reservfunktion, en AGA Geo-
dimeter typ 710, vilken 4r en laser-
forsedd teodolit f6r mitning av vink-
lar och avstind. Négra data pi in-
mitningssystemet som kan vara av
intresse framgér av bild.
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’_ Rickvidd: 20 km vid god sikt
Systemnoggrannhet: 0,2 mrad 0,01 grad
Upplosning: 0,1 mrad = 0,0055 grad
Vinkelomrade: Sida 360°
Hojd —30° till +85°
‘ Max malhastighet: 300 m/s tviirs pa 1 km avstand

Inmatningsutrustningens kameradel,
den sa kallade plattformen, stills upp
i omedelbar ndrhet av PN-55 eller
TILS. Ovrig utrustning 4r installerad
i en mitbil, i vilken ocksd operatéren
sitter. Operatoren styr plattformen
med en styrspak och fingar in det an-
flygande mitflygplanet i sin TV-mo-
nitor. Han styr in plattformen si att
flygplanet ligger mitt dver ett pad TV-
monitorn elektroniskt genererat har-
kors och laser paA maélet” genom att
trycka in en knapp pa styrspaken.
TV-trackern foljer sedan automatiskt
flygplanet under hela inflygningen
och limnar kontinuerligt flygplanets

sid- och héjdvinklar till beridknings-
enheten och till en sifferindikator
framfor operatdren. Mojlighet finns
ocksa fOr operatoren att nir som helst
ta &ver och folja flygplanet med hjilp
av styrspaken.

Fran mitflygplanet sidnds samtidigt
via telemetriutrustningen de vinkel-
virden som PN-59 eller TILS-motta-
garen visar ned till berdkningsenhe-
ten. I berdkningsenheten beriknas
skillnaderna mellan TV-trackerns vin-
kelvarden och PN-59 eller TILS-mot-

tagarens vinkelvirden. Omvandling
sker ocksd till analoga spénningar,
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» INMATNINGSSYSTEM.. . . forts.
vilka matas in pd en mangkanalig
radskrivare dir savil skillnadsviarden
som TV-trackerns vinkelvirden och
PN-59/TILSmottagarens  vinkelvar-
den registreras. P skrivaren erhalles
resultatet av flygmétningen direkt
utan nagot tidskrdvande utvirderings-
arbete.

Forutom vinklar maste ocksa flygpla-
nets avstand till sdttpunkten registre-
ras. Detta kommer att mitas med la-
ser eller elektronisk utrustning. Olika
alternativ provas for nirvarande vid
FFV-U/CVA.

Inmitningssystemet skall ocksd an-
vindas for att teckna ett maskvinkel-
diagram frén uppstillningsplatsen.
Genom att man med styrspaken liter
TV-trackern fdlja terrangens kontu-
rer tecknas en skalenlig bild av om-
givningen pé& x-y-skrivaren.

Matflygplan
Med Inmitningssystem PN-55 och
TILS finns inte lingre nagra mitkrav
som gor att man mdste anvinda en
laingsamtgiende helikopter. P g a det
okade flygtiduttaget och for att fi
kortare flygtider och mojlighet att in-
strumentflyga under transportstréc-
korna kommer ett snabbare flygplan
att anvindas. I flygplanet installeras
TILS-mottagare, PN-59 med tillhor-
ande antenner samt ett mitbord med
instrument och telemetriutrustning.
Flygtiden for flygmitning av PN-55
berdknas bli 1 h och for TILS 1,5 h
med en flyghastighet av ca 330 km/h.
Flygmitningsforeskrifter héller for
niarvarande pd att skrivas och leve-
rans av inmitningssystemet beriknas
ske i oktober 1976. Efter en kortare
utprovningstid beridknas regelbundna
flygmitningar med detta system kun-
na utforas frdn och med januari 1977.
Claes-Goran Danielsson
FFV-U/CVA
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