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|—Néir ett av flygbaronens flygplan flog utan forare [

Innan flygbaronen limnade Malmen hinde foljande.
En dag observerades ett av flygbaronens flygplan. vinglande omkring i lufien pa ‘

ett okontrollerat sitt. Det konstaterades att maskinen var ute pd egen hand. Den fick
slutligen motorstopp, vilket hejdade dess framfart. Cederstrom samlade sina elever,

for en férmaning “"Kom ihdg gubbar att fiven om det ibland inte gér sa stor skillnad. ‘
sd maste for anstiindighetens skull alltid nagon sitta i ett flygplan som iir ute och flyg-

er.”

U “Grevens” flygskola var flygavdel-
ningen under befil av Kapten H Hamilton,
"Baronens™ flygskola var givetvis flygba-
ronens flygskola. Bide den militira och
den civila flygskolan arbetade fér samma
mél.

Gavor for inkop av flygplan

Man kan med fog pasta att det var insam-
lingarna som gav flygplan under den fr-
sta tiden. Négra exempel; Anders Zorn
skénkte 20 000 kr till Aeuronatiska Sill-
skapet, for inkop av ett militdrflygplan.
Medel ur Bjorkquistiska forsvarsinsam-
lingen 150 000 kr for inkdp av flygplan.
Allminna Forsvarsinsamlingens stora in-
samling och kvinnornas forsvarsinsam-
ling 225 000 kr for inkdp av flygplan.
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Krigsutbrottet 1914

Vid krigsutbrottet disponerade flygavdel-
ningen ver fyra flygplan.

Mobilisering

Nir mobiliseringen 1914 var ett faktum,
mobiliserades allt flygbart inom landet.
Resultatet blev att det samlades en brokig
blandning flygplan pi Malmen.

Det var egentligen inga krigsflygplan,
de flesta var experiment- ach skolflyg-
plan. Utbildningen av piloter forcerades,
vid utgdngen av 1914 fanns i landet ett
tjugotal utbildade forare.

Mobiliseringsplan for flygskolan

Planen innebar tv§ flygavdelningar fpl nr

2 Breguet (B1) Hamilton
3 Nieuport Porat
6 Albatross Jungner
4 Farman Silow
I Nieuport Winbladh
5 Morane Saulnier  Thulin
9 Bastarden Angstrém
11 Bleriot Germundsson
13 Bleriot Rudberg
Flygutbildningen

Flygutbildningen avsag fran borjan endast
forarutbildning, men man kom snart un-
derfund med att behovet av spanare var
stort.

Dirfor uppdelades flygutbildningen pa
tva linjer, flygskola och spanarskola.
Flyget p4 Malmen kom dirfor att best av
dels flygavdelningens forarutbildnin gdels
arméns spanarskola.

Det var tva sjilvstindiga avdelningar
under befil av chefen for filttelegrafka-
ren, blivande CFV, K A B Admundson.

Flygavdelningen forvaltade flygplan-
parken, samt svarade for markpersonal
och verkstad.

Forutom flygplan stillde flygavdel-
ningen forare till spanarskolans forfo-
gande. Under de forsta dren pagick spanar-
skolan fran borjan av april till i oktober.

Nista &r f6ljde en sex veckor lang vin-
terutbildning, som regel i Norrland.

Flygplan typ Albatross

Den 26 juli 1914 landade en tysk Alba-
tross pd Ladugérdsgirde. Foraren hade
oturen att sl runt i landningen.

Flygplanet drogs in till Svea Artilleri
och vakt sattes ut.

I férhallande till Nieuport, Farman och
Bleriot var Albatrossen ett modernt flyg-
plan.

Nir kriget brot ut inlostes flygplanet av
staten.

Tillverkning lades ut p4 Svenska Aero-
planfabriken (SAF) och Sédertilje Verk-
stéder och senare dven Nordiska Aviatik
och Flygavdelningens verkstad. Forsta
flygplanet levererades i september 1915
(nr 16).
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Sammanlagt levererades 26 st svensk-
tillverkade Albatross 100/120 mellan
1915-1924.

Trossarna togs i tjanst som spanings-
plan.

De byggdes om till skolflygplan under
dren 1918-1919, och utrustades med DK.
Motorstyrkan hgjdes till 120 hk genom
okad kompression.

Det byggdes dven 160 Trossar med 160
hk motor. Flygplanen var forstirkta och
nigot forstorade. Vid Flygkompaniets
verkstider tillverkades 16 st 160-trossar
under dren 1921-1924.

1914 ars hirordning

Genom denna erholl militdrflyget dntligen
en fast organisation. Dirmed inte sagt att
det blev nigon omedelbar éndring av flyg-
avdelningens verksamhet. Ett flygkom-
pani méste byggas upp, det existerade bara
pa papperet fram till &r 1916.

Vart lands forsta flyghaveri
med dodlig utgang
Den forsta maj 1915 provflog Lojtnant
Carl Silow ett Farmanplan, varvid flygpla-
net gick i spin. Fran ca 700 m hojd gick
flygplanet ratt i backen. Silow fick den
bakplacerade motorn 6ver sig och dog tre
timmar senare pd Linkopings lasarett.
Den forsta minnesstenen forsvann vid
schaktningsarbete pa flygfaltet. Den 9 no-
vember 1974 utplacerades en annan sten i
forlangningen mellan 300 m — och férut-
varande 400 m vallen, i riktning mot flyg-
faltet.

Bombfallningsforsok

Under 1915 péAborjades forsok med
“bombkastning &ver sittrumskanten”,

Bombema var danska haubitsprojektiler.
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"Urtrossen” utanfor Svea Artilleris kaserner. Juli 1914. Den bortre maskinen dr en Farman.

Forsoken ingick i spanarskolans pro-
gram, nigra sikten fanns ej.

Mairkningsbestimmelser for
flygplan
Den 22 september 1915 kom det nya be-
stimmelser om mérkning. Vita falt pd
vingarna, pd monoplan - pa vingarnas
béda sidor, pa biplan pd undersidan av de
undre och pa oversidan av de dvre ving-
ama.

P& de vita filten tre svarta kronor.
Svensk orlogsflagga pé sidrodret.

Prov med arméns flygvapen

Under perioden 27 september — 3 oktober
1915 utférdes prov med arméns flygva-
pen. Proven avsig jirnvidgs- och lands-
vigstransporter, flygtransporter, strate-

gisk och taktisk spaning, forbindelse- och
rapporttjdnst. Vidare kontrollerades flyg-
planens bestyckning samt artillerieldled-
ning.

Skinkta flygplan 1912-1917

1912 ett fpl skénkt av fyra med-
lemmar i SAS

1913-1916 fyra flygplan skénkta av
Bjorkquistska nationalin-
samlingen

1914 ett fpl skdnkt av Anders
Zom

1915-1917 tre fpl skédnkta av Skénska
Kvinnor

1917 ett fpl skénkt av Smélands-
kvinnor

1917 tva fpl skdnkta av Svenska

Kvinnors Forsvarsforbund.

Flygstationen vdren 1915, byggnaden vid viigen mot lagret dr Réda Férrddet (i fotots bortre del).
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