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NAVIGERINGS- OCH LANDNINGSMATERIELENS UTVECKLING.

Den amerikanska organisationen RTCA (Radio Technical Commission for
Aeronautics) har framlagt ett navigeringsprogram, omfattande en tidsperiod
av 15 &r, Programmet upptager ett mycket stort antal navigeringsutrustning-
ar béde pd marken och i flygplan och skulle komma att kosta nira en miljard
dollar, Om detta program kommer att forverkligas torde man i stort sett ha
16st problemet allvidersflygning.

For oss #r det av speciellt intresse att ur detta program utldsa den
amerikanska synen pd vilke navigeringssystem, som har framtiden for sig och
vilka som inom ndgra &r anses fordldrade och bdr utgd, Hér nedan skall de
viktigaste och mest anmiérkningsvirda av dessa forhidllanden granskas,

Lédngvédgsradiofyrar ansesf n vara ett provisorium
och kommer efter 1954 att vara omoderna. Vid samma tidpunkt overgir léng-
véigsradiockompassen att vara en reservutrustning.

Riktade UK-fyrar och ILS riknas som anvindbara sys-
tem fram till 1962. Vad som &r synnerligen anmiirkningsvirt &r att GCA en—
dast skulle vara i bruk till 1956. Enligt en senare uppgift har detta &ng-
rats till 1962, Navigeringsradar i flygplan med radarfyrar
P4 marken, vilket redan &r i tj#nst i U.S.A. och England, anses i framtiden
bli ett andrahandssystem.

Milet f6r navigeringen &r ett hjiélpmedel, som medger automatisk flyg-
ning frén start till landning. S&4dana #r nu under utveckling och berdknas
klara 1954, Aren 1954 - 1960 avses fér férssk, produktion och installation.

Systemet fOr navigering och landning avses fi4 f&ljande uppléggning,
Navigeringen sker med hjélp av markfyrar till vilka biéring och distans be-
stémmes, Over fyrarna kan &ven UK-radiokommunikation utféras., Radar anvindes
bdde pd merken och i luften, fér att trafikledningen skall f4 alla underrit-
telser av intresse och for att 4terutsinda dessa uppgifter till berdrda flyg=-
plan.

Landningshjélpmedlen skall ge flygplanliget i sid- och héjdled, d v =
ungefir som muvarande ILS men dessutom avstdndet till landningsbanan. Tra-
fikledaren far mojlighet att hela tiden f5lja planets vig i landningsbanan.

I nedsatt sikt skall all trafik p& sjélva flygplatsen kunna f5ljas av
bdde trafikledaren och férarma i de flygplan, som befinner gig pd flygfil-
tet, '

Vad betrdffar radiofdrbindelserna si bersknas, att ling- och kortvig
inte kommer till anvéndning annat #&n d4 de erfordras for réckvidden. UK-
vigléngden kommer att férskjutas frin meter mot centimetervigor. Radiolén-
kar pd mycket korta vigléngder #r under utveckling och beriknas vara klara
1952 - 1955,

Diagrammet pi vidstdende sida ger en Sversikt av hur amerikanerna ser
pd de ovan bersrda utvecklingsfrigorna inom navigerings- och landningsmate-
rielens omriden.




f_é?gf 125

EVOLUTION CHART OF AIRBORME EQUIPNENT

1950 1952 1954 1956 1958 1560 1962 1964

(Obsolescent)

i ¥ e [ e W s i SETE ) G
(Cbselsscent)
{Obsolescent)

L. F. Rarge
L. F. Compass
Lourse Computer
Path Marker, Nav.

Receivers
#drborne Radar
n Clearance Inc.

Kavigation Equip. S S O G o D R S O R O e D e S
{Including Display)

Transponder El—n_ (Obsolescent)

emscee X, satmrs I s K wonmveia X camsrs 5 gRaess X (e X ansaess J psms

Private Lins

Transponder (Includ o v T (B e Y N S T 5 SRS Gy STy G S R e S e S
ing Display)
I

L. F. and H. F. Comm. (Oksolescent except for long distances)
V.H.F. and U.H.F. Comm, ;—

IBME service remains unchanged LEGEND: === e= Development

mhen integrated with:the target w=someTricls, Prod. & Inatln,
mavigation equipment o= Tn Use

emj{am Secondary Service

EVOLUTION CHART OF CROUND BQUIPMENT
1948 1950 19%2 1954 1956 1958 1960 1962 1964 1966,

{Obsoiescent)

L. F. Radio Ranges

L. F. Locators e ] sy e s Y Sars B o I s X pummm

W= Two Course Ranges, } =
VOR, ILS, Marker (Obsolescent)
# DME Beacon e s el (O solescent)
GCA - -
Surveillance Radar (Obsolescent)
VAF=ADF s B MRS DN 2 )

Radar Beacons

Nav-Aid, Landing and

Takeoff, Airport.
Navipgation Yonitors.

VR ety W rarsee | Seeaaas ¥, iSEsuTnes W S e ¥, SR ), SR 3 SR
I e e B en e s BB DANE B et B S 1D B § St e S e SN ST

Manual Posting (Obsolescent)

Time Utilization

Approach Control } s (Obsolescent )
Interlocks

Secondary Radar
Airport Time Utiliza-
tion, Separation, }
Traffic Data Relasy
Flight Planning and
Flow Control, Surv.

s e L e T L T Fin ) GEenss B e B i it et S R
Radar (Includ. Display

L. F. and H. F, Comm. % {Ohsplescent except for long distances)

= Sl ST e e S R A e ReE  \(b50lescent )
---------*.—-—-_

Interphone-Teletype T e e e g
V.H.F. & U.H.F. Comm.
UYicrowave Foint to Point BB e o EE (5D O S SRR S B e e T e )
# DME service remains unchanged LECEND: ewesesesDevelopment
when integrated with the target esvassme Trials, Prod. & Instln.
navigation equipment s Tn Use

esmXwmss Secondary Service



