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KVALITET | FLYGVAPNET

P3 intet omride av minsklig verksamhet lir vdl kvaliteten ha stérre inflytande
dn i friga om flygvapnet. En god forare vinner i luftstrid éver den som &r mindre
god, nidr materielen 4r jimnbordig, det bevisas dagligen i Korea. En god attack-
flygare triffar sitt mal, den som bommar utsitter till ingen nytta sitt fdrband for
onddiga férluster. Den gode spaningsflygaren kan komma hem med f6r krigfi6ringen
ovidrderliga uppgifter, den mindre noggranne kan gdra fel som leda till Gdesdigert
felaktiga beslut. En slarvig mekaniker kan dventyra de stora virden som nedlagts
pa flygande personal och flygplan, en skicklig och papasslig markpersonal kan laga
si att hdgsta utbyte och féretagsfrekvens kan uppnds ur knapp materieltillgdng. Med
skicklig luftbevaknings- och stridsledningspersonal kan man f4 samma utbyte ur ett
flygplan som eljest ur tvi eller flera. Exemplen kan mingfaldigas. Det sagda mi
vara nog som paminnelse om betydelsen av ett fullgott urval och en fullgod utbild-
ning for vir personal.

Aven med fullgod personal kan ett flygvapen icke komma till sin ritt utan hog
kvalitet pd materielen, fran flygplan med motor och &vrig utrustning till radar, tank-
bilar och annan utrustning pd marken. Vad som framfor allt kinnetecknar ett flyg-
vapens kvalitet dr flygplantyperna och deras modernitet. I alla linder stridvar man
efter en rimlig balans mellan & ena sidan kravet pd hoga, moderna prestanda, 4 and-
ra sidan kostnaderna. Resultatet blir i regel att man stannar infdr en viss efterstri-
vad livslingd f6r varje flygplantyp. D4 livslingden gitt ut, skall typen erséttas med
det modernaste som finns att fi f6r motsvarande uppgift. I vart land har man allt-
sedan 1936 haft en faststiilld livsléingd om sju 4r, vilket innebdr att en sjundedel av
flygplanbestindet skall férnyas drligen eller, om man sa vill, att flygplanen amorte-
ras pd sju ir, i och fér sig en synnerligen kort tid {dr si dyrbar materiel. Den teore-
tiska livslingdstiden har emellertid, inpassad i en praktisk materielplan, i regel icke
exakt kunnat féljas. Ibland har en flygplantyp, som ej varit fullgod lingre, mdist er-
sittas tidigare, ibland har flygindustriens leveranstakt blivit ligre 4n berdknat eller
nya typer icke kommit fram i ritt tid, med resultat att livslingden mdst tinjas ut.

83 t e borjade B 17 och J 22 ersiittas redan efter tre 4r, medan S 18 och B 18 redan
fyllt 8 respektive T r och &nnu icke tjdnat ut. Typer vilka kipts som Gverskottsmate-
riel efter krigcet, t e J 30, har behillits i endast fyra ar.

I stormakterna kan flygvapnet i regel vilja nya typer av flygplan och motorer
bland flera konkurrerande. Om vi hidller oss till den svenska flygindustrien, ir vi
bundna till en leveranttr, vars framgingar eller motgangar ocksd blir flygvapnets.

I stort sett har vi alltsedan senare delen av kriget lyckats hilla oss si vil framme,
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att en ny flygplantyp verkligen varit modern, da den borijat tillitras flygvapnet. En
annan svirighet {or ett litet flygvapen &r de forhillandevis sma serierna. Konstruk-
tions- och utprovningskostnaderna har stigit skyhégt - ju firre flygplan desto dyrare
per flygplan, nir dessa pengar delas upp pa serien.

Kravet pd modernitet stir i viss min emot krayet pd kvantitet. Om flygindustrien
gjort en bra typ, ir det frestande att sli sig till ro med den for en ling rad av dr fram-
it, i forhoppning att den skall std sig. Hittills har emellertid alla- sddana férhopp-
ningar visat sig bedrégliga. D4 den teoretiska livslingden nirmat sig slutet, har det
inte lingre tett sig sd frestande att behilla flygplantypen. D2 en ny typ bdrjar trdda

i tjinst miste dess ersittare redan vara under projektering.

Alltsedan den inhemska flygindustrien utformades for 12 4r sedan, har flygvapnet
i princip varit hiinvisat till den. S& snart det visat sig att en snabbare materielftr-
nyelse pifordrats eller att flygvapnet behdvt forstirkas, har vi mist anlita utlindsk
flygindustri. Hir md endast nimnas inkdpen av typerna J 26, J 28, T 33 och S 31.
Denna utvig stir alltjimt Sppen, och i flygférvaltningens petita for nista budgetir an-
tydes, att den dtminstone delvis bor anlitas, didrest flygvapnets forstirkning skall full-
foljas. Sedan flygindustrierna i England och U.5. A. uppnitt sin avsedda kapacitet tor-
de det icke liingre vara svart att dirifrin kdpa moderna flygplan, om det skulle visa
sig erforderligt.

1952 4rs riksdag beviljade icke flygvapnets foreslagna, fortsatta forstirkning, men
ddremot betydande medel fér bestillning av ytterligare J 29-or vid den svenska flyg-
industrien i syfte att snabbare frnya materielen vid frimst attackflyget. Detta var
helt enligt chefens for flygvapnet princip att kvaliteten borde gi fore kvantiteten. Det
ir mdjligt att man vid ndsta irs riksdag mdste fortsiitta pd den inslagna vigen, innan
man kan tinka pa att fullflja den 50%-iga forstirkningen av jaktflyget. Kvalitetskra-
vet pi en tidsenlig materielfdrnyelse méste ovillkorligen uppritthdllas. Kvalitet kos-
tar emellertid pengar, och dirfér kommer materielkostnaderna att obtnhorligt stiga.
Detta ir emellertid icke nigot speciellt for flygvapnet; bide armén och marinen dskar
starkt ckade materielanslag.

For anskaffning under den nirmaste tiden kan endast fullt utprdvade flygplan ifrd-
gakomma, for vilka serietillverkning ir iging eller férberetts. P4 ndgot lingre sikt
foljer sidana flygplan som ir pd experimentstadiet. Att SAAB haller sig vil framme
i friga om nya typer framgar av dess senaste skapelser "Lansen' och "Draken', som
bidar gott for framtiden.

"Lansen", som kommit till i ett lovande samarbete med en av virldens férnimsta
flygmotortillverkare, skall bli virt nya attackplan, ett allvidersplan med eldkraft,
snabbhet och rickvidd, som blir en god férstirkning av virt yttre invasionsfSrsvar.
Den har fi utlindska motsvarigheter, di den dr svaret pi det svenska flygvapnets for-
s6k att 4 tillridcklig kraft i ett s litet och f6ljaktligen s& billigt flygplan som mdjligt.
Av allt att doma och i jimforelse med vad utlandet har for motsvarande uppgifter ligger
"Lansen" vil framme i modernitet. Tyvirr ir det hir som annorstides lang tid mel-
lan fdrsta provflygning och serieleverans.

"Draken' ir som bekant ett rent experimentflygplan som varslar om vad som
skall komma efter J 29-an. Vi sivil som andra linder har funnit att snabbhet samt
stig- och lastférmiga bidst kombineras i en deltavinge. Vira konstruktérer ir silunda
fullt tidsenliga i sitt tinkande, men svirigheterna att med vira resurser uppni produk-
tion i tid fir icke underskattas. Om emellertid alla goda krafter inriktas ddrpd, skall
jven dessa svirigheter dvervinnas.

Béde flygvapnet och statsmakterna hiller silunda kvalitetskravet hogt betriffande
materielen, och var flygindustri gbr sitt bista f&r att motsvara kravet.
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